


V ramci procesu EIA v letech 2001- 2002 bylo
posuzovano 5 variant
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Odbor ochrany ovzdusi MZP doporucuje
varianty T a Ss

Dokumentace provefuje pét variant dopravniho fesSeni silniéniho
okruhu, oznacenych pismeny J, Sc, Sd, Ss a T. Po prostudovani
vSech podkladtl stavebniho z&méru zjistujeme, Ze =z hlediska
ochrany ovzduSi Jje nejvhednéjsi wvarianta Ss, eventualné
varianta T, podél jejichi tras se projevuje celkové nejnizsi
produkce emisi z automecbilové dopravy a tedy 1 nejnizsi
koncentrace 3Skodlivin. Toto hodnoceni wyché&zi =z wvysledku
modelového hodnoceni kvality ovzdusi, posuzujicil zmény emisni a
imisni situaci okoli +tras silniéniho okruhu po realizaci
jednotlivych wvariant. NaSe stanovisko vychazi i =z wvysledku
hodnoceni zdravotnich rizik celkové expozice obyvatel oxidim
dusiku, podle néhoZ budou nejmensimu riziku vystaveni obyvatelé
posuzovanych obci pfi realizaci pouze téchto dvou uvaZovanych
variant. Jako nejméné vhodneé z hlediska ochrany ovzdusi
hodnotime tunelové feSené varianty J, Sc a Sd.

Zavérem poznamenavame, e z hlediska vsech vlivld pléanovaného
zaméru na zivotni prostfedi je nejSetrnéjsim zplsobem feSeni
severniho obchvatu Prahy tranzitni varianta T, Ji1Z je soucasne
feSena 1 otazka budouciho propojeni mezinarodniho severojiZniho
dopravniho koridoru. Dokumentaci k varianté T by v3ak z tohoto
pohledu byleo tfeba doplnit o studii redlnosti dopravnich wztahi
v horizeontu r. 2010 v relevantnich uUzemich tétc trasy wvcetne
moZnostl wvyuzZiti a dprav jiZ existujicich dopravnich propojeni,
a 2z hlediska Zivotniho prostiedil prijatelné moZnosti mistniho
propojeni bfehl Vltavy  pro lokalni dopravni funkce.
Doporucujeme tuto moZnost ovéfit i1 vzhledem k aglomeraéni trase
navrhované v ramcl uzemnlho planu wvelkého udzemniho celku
praZskeého regicnu.

Zdroj: Posudek EIA SOKP 518 a 519 z roku 2001, str. 96, kapitola 5.2.2.




Ceska inspekce zivotniho prostredi oznacila
variantu J jako jednoznacné nejhorsi

Souhrnny zavér zpracovatele vyzniva ve prospéch varianty J.
Tato varianta vedeni trasy silniéniho okruhu viak
nekoresponduje s vysledky biologickych hodnoceni, nebot neptrimo
zasahuje a dotyka se nejvét3iho poc¢tu zvlasté chranénych uzemi
a omezuje, VvV nékterych pripadech dokonce likviduje, nejvice
stanovist s vyskytem zv1lasté chranénych druhd Zivoc¢ichu.
7Z pohledu wvlivu na krajinny raz Jje rovnéz varianta J
neprijatelnd, Jjejl negativni vliv dokladd mimo jiné "prebytek"
vykopového materidlu v mnoZstvi ¢&Etyr a pul miliénd metrad
krychlovych. A tento materidal se ma ulozit na skladku! Lze
proto Jjednozna¢né hovorit o tom, Ze preferovana varianta Jje
z hlediska hodnoceni wvliva na Zivotni prostfedi neprijatelna a

jejl prosazovadni Jje v prikrém rozporu s pozZadavky citovaného
zakona ¢. 114/1992 Sb. Tvrzeni na strané 320, Ze "vSechny
navrzené varianty Jjsou =z hlediska ochrany fléry a fauny a
ekosystému prijatelné s vyhradami pf¥i pfijeti odpovidajicich
opatreni" je nepravdivd a neodpovida skutecnostem, zjisténym
v predchozich kapitoléach.

Souhrnné 1lze £fici, Ze posouzeni vlivu stavby Jjednotlivymi
zpracovateli Jje provedeno Vv souladu s pozZzadavky zakona ¢.
244/1992 Sb. avsak zavéry uc¢inéné z téchto zjisténi jsou s nimi
v naprostém rozporu. Varianta oznac¢enda Jjako J Jje jednoznacnée
nejhors$i a proto doporucujeme ve stanovisku o hodnoceni wvliva
tuto varilantu nedoporucit.

Zdroj: Posudek EIA SOKP 518 a 519 z roku 2001, str. 111 - kap. 5.2.12.




MZP doporucilo realizaci varianty Ss,

7 v A4 ’

varianta J je krajni reseni

MINISTERSTVO ZIVOTNIiHO PROSTREDI
100 10 PRAHA 10 - VREOVICE, Vrsovicka 65

V Praze dne 30. dubna 2002
Cj.: NM700/1327/2020/0PVZP/02 ¢.o.

STANOVISKO O HODNOCENI VLIVU

podle § 11 zakona ¢. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi,
ve znéni zdkona ¢. 132/2000 Sb.

Doporucend varianta:

Na zaklad¢ zavera posudku je mozné konstatovat, ze zhlediska vlivii na Zivotni
prostiedi lze akceptovat realizaci variant oznacenych vdokumentaci jako Ss a I, ostatni
varianty byly vylouceny. Zhlediska vlivli na zivotni prostifedi doporu¢ujeme realizaci varianty
Ss, kterou povazujeme v dlouhodobém horizontu za vhodnéjsi. Varianta J je krajnim feSenim,
jehoz realizaci lze pripustit vpiipadé, ze projednani konceptu uzemniho planu velkého
uzemniho celku Prazského regionu vylouc¢i moznost realizace variantySs.

Zdroj: Stanovisko MZP 2002




Zavery studie

Zdroj: studie Mott MacDonald 2007

V roce 2007 studie Mott MacDonald prokazala
vyhodnost varianty Ss

Posouzeni severozdpadniho sektoru SOKP bylo objedndano Ministerstvem dopravy
CR — odbor strategie za tcelem ziskdni objektivniho ndzoru pied rozhodnutim
ministra dopravy o volb¢ alternativy feseni severozdpadniho sektoru ,,SOKP* staveb ¢
518 Ruzyné — Suchdol a 519 Suchdol — Brezinéves.

Objedndno bylo posouzeni ze tii hledisek:
e Oponentni posudek propoc¢tu ndkladu variant ,.J* a ,,Ss*

e Harmonogram uvedeni do provozu SOKP dle variant ,J* a ,,Ss*

e Priikaz realizovatelnosti varianty“Ss™ v prostoru mezi UJV Rez a NPR
VétruSicka rokle

Varianta Ss je levnéjsi nez J

Doba uvedeni do provozu je prakticky stejna s tim, zZe jistota splnéni terminu

u varianty Ss je znacné vyssi a prakticky bez rizik oproti varianté J

Priichod SOKP kolem ReZe je realizovatelny bezproblémové

Z hlediska bezpecnosti provozu a rizik je varianta J na kraji Unosnosti, zatimco Ss
je prakticky bezproblémova

Z hlediska Zivotniho prostiedi je varianta Ss doporu¢ena MZP jako vhodna

v dlouhodobém horizontu oproti varianté J



FAST VUT Brno potvrdila verohodnost studie
Mott MacDonald

2.2 Zavér FAST k zakladni posuzovane dokumentaci

Ministerstvo dopravy si objednalo u Mott MacDonald posudek, ktery mél dat odpovéd na zikladni

otazku, jestli je realistické brat do dvahy variantu ,,Ss", ktera jiz byla diive zamitnuta. Konkrétnéji,

jestli davody, které vedly k zamitnuti varianty ,.Ss* byly platné a opravnéné. Existovaly tii zakladni

duvody:

1) Varianta .Ss™ je vyznamné draz3i nez varianta ,,J*.

2) Doba vystavby varianty ,.Ss" je del3i, nez u varianty ,.J*.

3) Nelze projit s variantou ,Ss* skrze tdzemi NPR Vétrufickd rokle a UJV ReZ z divodi
bezpeénosti jadernych zafizeni a kvali chranéné piirodni lokalité.

Vysledek posudku Mott MacDonald vychédzi opaéné ve viech tiech bodech.

Posudek je podle niazoru FAST proveden korektné a vérohodné. Ministerstvo dopravy ziskalo za

danych okolnosti materidl, ktery je cenny a dulezity pro sprivné a zodpovédné rozhodnuti o SOKP.

Zavery posudku
Potvrzuje vérohodnost studie Mott MacDonald

« Doporucuje stanovit dopravni funkci SZ segmentu SOKP: okruh kolem Prahy nebo
okruh Prahou?

« Nutnost radného projednani s dotcenymi méstskymi ¢astmi a obcemi, které bylo
dosud zanedbavano

« Z hlediska financovani a z hlediska dopravniho by bylo racionalnéjsi resit oddélené
vnéjsi okruh Prahy a propojeni méstskych casti Praha 6 a Praha 8

Zdroj: Reserse a oponentni posudek FAST VUT Brno 2008
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- DalS$im zdrojem hluku je letecka doprava, ktera by o

v pripadé dostavby paralelni drahy vyrazné vzrostla e
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Sever Prahy by byl rovnéz vystaven zatezi
z leteckeé dopravy
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Zdravotni dusledky hluku

« Denni a vecerni hluk - rusivé pusobeni na vykonavané aktivity
(prace, uceni) a na slovni komunikaci

« Nocni hluk-ruseni spanku, uzivani léku na spani, omezené
dukazy pro snizenou vykonnost, zhorseni poznavacich
schopnosti, nehodovost, obezita, psychické poruchy ....

« Celodenni hluk - kardiovaskularni ucinky - hypertenze,
ischemicka choroba srdecni, obtéezovani (psychosocialni
ucinek),mrtvice, diabetes Il typu, obezita, dusevni zdravi

Zdroj: Ing. Eva Tylova



Ihned po otevreni okruhu v roce 2010 petice proti hluku - podepsano 1500 obcantl
2010-2012 stiznosti na hluk na KHS, MD, OP

jedina reakce prislib méreni hluku, tehdejsim limitim hluku nevyhovél nadpolovicni pocet namérenych
bodli v 2011

misto reseni(!) zména legislativy v roce 2011 v neprospéch zdravi obéanl vyhlaskou 272/2011, hlukova
studie zpétné prepocitana, aby plvodni problematické body ,,vysly“, ptvodni studie 2011 nahrazena aktualizaci
2012

realizace minimalnich dodatec¢nych PHS uskutecnéna az po dlouhodobém naléhani v roce 2016 (!), stav hluku
nijak vyznamné nezlepsen, dopliujici zcela minimalni PHS nedostatecné

2013 stiznost k EK na neplnéni EIA, 2016 revize EIA a ulozeni dodatecnych kompenzacnich opatreni vcetné
snizeni rychlosti, MD se rozhodlo kompenzacni opatreni neplnit a radéji se vzdalo dotaci na stavbu SOKP
512 z EU fondu(!)

2013 podana zaloba na zkusebni provoz, 2016 vyhrany soud u NS

MD zaveér NS ignoruje a v lété 2016 opét povolen stejny zkusebni provoz na obdobi 1 roku

2016 a 2017 opét Zaloba na zkusebni provoz, soud zalobu dosud nerozhodl (!)

2017 pokus MD o kolaudaci, KHS nedovolilo, opét prodlouzen zkusebni provoz na dalsi 1,5 roku do konce 2018

MD nékolikrat pozadano o reseni snizenou rychlosti, MD neakceptuje a vymysli protidivody naprosto exotické a
v rozporu s tim, co zname ze zahranici

Jiz 8 let nesou obyvatelé podél SOKP 512 negativni zdravotni nasledky,
Ministerstvo dopravy vsak nechce plnit ani elementarni opatreni proti hluku.

Zdroj: Ing. Renata Volakova



Dopravé odlehci nové silnice nad Prahou,
mysli si politici

Chceme dostavét okruh kolem Prahy, ale kvuli letitym
prutahim je mozZné, Ze pretiZzené dopravé v metropoli

v dohledné dobé spiSe pomohou dvé nové propojky dalnic
budované ve Stredoceském kraiji.

14.9.2018 SDILEJ:

Zdroj: https://prazsky.denik.cz/z-regionu/doprave-odlehci-nove-silnice-nad-prahou-mysli-si-politici-20180914.html




Tranzitni trasy na severozapade
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1/16 Slany - Velvary nahrazuje severni
Cast Prazského okruhu

=i

= | ~+ Stavba zahajena:

« Uvedeni do provozu:
12/2019

« Délka trasy: 13,5 km

« Stavebni naklady:
cca 747 mil. bez DPH

Silnice Y16 mezi dalnicemi D7 a D8 nahrazuje severnl &ast
Prazskeho okruhu DO,

jeho? wstavba nenl ¥

v ngblizdich letech re-
dina. Umaihuje pfede-
v&im propojenl ve sméru .
sever-zapad, 1. ddlnice
D8 a dalnice D5 mimo
zastavene dzeml hlavni-
ho mésta Prahy.
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Propojka D7-D8: prelozka 11/240
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Alternativni reseni mestske dopravy na

severu Prahy

Silpi¢ni propojem’ (most): Sedlec - Bohnice TRAMVAJOVE PROPOJENI KOBYLISY — BOHNICE — DEJVICE

Zdroj: Ing. Milan Strnad; ROPID




Lanovka Podbaba - Zoo - Bohnice

« Kapacita 2000 - 4000 osob / hodinu / smér
« Minimalni zasah do krajiny (5 podpér na
trase)
Permanentni denni provoz 5:00 - 24:00
Investicni naklady 1 mld. K¢
Interval ve spicce 63 s

100% bezbariérovost
Minimalni personalni naroky

Zdroj: ROPID




[ELEZNICE NA LETISTE

MODERNIZACE TRATI PRAHA — KLADNO S PRIPOJENIM LETISTE VACLAVA HAVLA

KLADNO-OSTROVEC

KLADNO -—-‘

MESTO \

PLETENY RAHA VYSTAVISTE

OJEZD % MALE i PRAHA-DEJVICE
- . PRAHA-VELESLAVIN % A
B R PRAHA-DLOUHA

PRAHA LIBOC
HOSTIVICE PRAHA RUZYNE PRAHA

MASARYKOVO
NAD |

X

PRAHA-LETISTE
VACLAVA HAVLA

KLADNO

HOSTIVICE-JENECEK

Zdroj: www.praha-kladno.cz



Zaver

» Existuje nékolik variant reseni pro tranzitni dopravu na severozapadé
(propojka D8 - D7)

» V soucasnosti nahrazuje severni ¢ast SOKP silnice 1/16 Slany - Velvary

» Probiha proces EIA na prelozku silnice 11/240
» V poslednich letech byly posuzovany zejména varianty J (A-ZUR) a Ss (regionalni)

» V ramci procesu EIA 2001-2002 MZP, zpracovatel posudku a dalsi veFejné
instituce doporucili variantu Ss jako vhodnéjsi z dlouhodobého hlediska

» Varianta J byla naopak hodnocena negativné v mnoha parametrech (krajinny
raz, ochrana lesd, povrchové vody, ovzdusi, hluk)

» Kumulace negativnich vlivl silni¢ni a letecké dopravy na severu Prahy

» Méstska doprava by se méla resit oddélené, IAD mize byt ¢astecné nahrazena
MHD (tramvaj, lanovka...)




www.rozumnadoprava.cz

info@rozumnadoprava.cz
www.facebook.com/rozumnado
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