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Korenove priciny prazskych
dopravnich problému

Pavel Charvat
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Kdo jsem

- Bydlim v Praze 6

. Clen spolku Via Praha 6; aktivni ve Spoleéné pro 6; élen
komise dopravy MC Praha 6; élen rezortniho tymu dopravy
na MHMP

. Dlouholety vrcholovy manazer CGS/Mitas

- Nejsem specialista na dopravu, ale shazim se Cist
materialy, kriticky je hodnotit a hledat v nich logiku a
soucasne pracovat se zpéetnou vazbou od obyvatel
(pripominky k MPP)



Zdroje

- Prezentace “Dopravni stavby z pohledu obcana“

 http://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2018/09/Dopravn%C3%AD-stavby-z-
pohledu-ob%C4%8Dana.pdf

- Analyza “Doprava Praha 2000-2040

http://prahasest.cz/system/files/55/original/Doprava Praha 2000-2040 V6 24-11-
2018.pdf?21546376973

- Soubor materialu na strankach Spolec¢né pro 6
http://prahasest.cz/text/zpracovane-dokumenty

Pozn.: Zdroje origindlnich dat jsou uvedeny v jednotlivych materidlech. Jednd se o materialy MHMP, IPR, TSK a CSU.


http://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2018/09/Dopravn%C3%AD-stavby-z-pohledu-ob%C4%8Dana.pdf
http://prahasest.cz/system/files/55/original/Doprava_Praha_2000-2040_V6_24-11-2018.pdf?1546376973
http://prahasest.cz/text/zpracovane-dokumenty
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1. Cil prezentace

1. Pokusit se o definici korenovych pri€in problému prazské
dopravy na zaklade verejnée dostupnych dat

2. Upozornit na rizika plynouci z nekontrolovaneho rozvoje
hlavniho mesta

3. Upozornit na chyby a nedostatky procesu pripravy,
schvalovani a realizace (dopravnich) staveb



2.1. Zakladni data

Tab.l |praha 2000 2017 Narust %
Rozloha km2 496 496 0,0
Pocet obyvatel 1181126 | 1294513 9,6
Silni€ni sit v km 3 366 3977 18,2
Délka sité Metra v km 49,8 65,1 30,7
Délka sité autobusové MHD v km 812,6 834,3 2,7
Délka sité tramvajové MHD v km 136,4 142,7 4,6

+ Komentar k Tab.1
» Prodlouzeni sité Metra zahrnuje trasy Skalka-Depo Hostivar, dale Nadrazi HoleSovice-Letnany a Dejvicka-
Nemocnice Motol; kone€né stanice téchto tras maji zatim problematické vyuziti a dalSi rozvoj trasy A smérem na
zapad se zkomplikoval

» Rozvoj linek autobust a tramvaji je zcela zanedbatelny; rozvoj povrchové kolejové dopravy vubec neodpovida
potrebam rozvoje Prahy; diraz je zjevné kladen na podporu automobilové dopravy

Zdroj: Data na snimcich 6-8 jsou ¢erpana z roéenek TSK 2000 a 2017 na htitp://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/nabidka-sluzeb/rocenky



http://www.tsk-praha.cz/wps/portal/root/nabidka-sluzeb/rocenky

2.2. Zakladni data

Tab.2 | Automobilova doprava 2000 2017 | Narast %
Pocet vozidel celkem 746 832 1 058 949 41,8
ztoho osobni| 620663 844 613 36,1
z toho uzitkova| 126 169 214 366 69,9
Vykony v tisicich vozokm za den 16 600 23 000 38,6
Priumérna obsazenost vozidla v osobach 1,44 1,30 -10,0

« Komentar k Tab.2
Pocet aut registrovanych v Praze i vykony roste tempem vyrazné prevysujicim rust po¢tu obyvatel

= Velmi zajimavy je narust pocétu uzitkovych vozidel, ktery zjevné souvisi s ménicim se charakterem
zasobovani mésta

Trvale klesa obsazenost vozidel, coz asi nejvic souvisi s dennim dojizdénim za praci




2.3. Zakladni data

Tab.3 || eteckd doprava 2000 2017 Narust %
Polet odbavenych cestujicich Letisté VH
mil.cestujicich 5,8 15,4 165,5
Pocet odbavenych tun zbozi Letisté VH
tun celkem 30284 81880 170,0

« Komentar k Tab.3

S vyjimkou prodlouzeni metra do stanice Nadrazi Veleslavin (v podstaté nic neresici) nebylo pro dopravni obsluznost
letisté VH od roku 2000 realizovano nic; doprava z/na letisté i nadale pouze auty a autobusy

Dopady na dopravni situaci Prahy a zejména Prahy 6 nejsou nikde analyzované a nebo verejné dostupné a Praha na
rozvoj letisté (ktery nadale podporuje) uc¢inné nereaquije

V té souvislosti je zajimavym faktem, ze platny Uzemni plan ani navrh Metropolitniho planu nepogéitaji s Zzadnou dopravni
stavbou k planovanému letisti Vodochody pres deklarovany cil investora minimalné 3 mil. cestujicich za rok




2.4. Zakladni data

Vsechna auta vné okruhu

Tab.4

2000* 2016** 2040** Poznamka
D1+D2 81180 87 900] | mezi sjezdy Ricany a Strancice***
D3 0 0 40 140] |vné kfiZzeni s okruhem
D4 Strakonicka 24 870 41 840 65 960] [ mezi K prehraddm a Bartonovou
D5 32 400 56 260 74 740] [ mezi okruhem s sjezdem na Rudnou
D6 18 030 27 580 38 470] | mezi okruhem a sjezdem na Hostivice****
D7 Lipska 29 760 40 870 60 080] | mezi Aviatickou a hranicemi mésta
D8 30 600 46 510 47 820] |vné sjezdu na Neratovice
D10 Novopacka 24 342 59 340 75 640] [ mezi okruhem a Ve Zlibku
D11 24300 46 750 81 170] [mezi okruhem a hranici mésta
b3 400 330 571920
A 2040/2016 +43%
J okruh 40 910 65 030| | mezi sjezdy na Cholupice a Vestec
SZ okruh (J var) 0 85 390] | mezi sjezdy na Horoméfice a Suchdol

Nakladni auta vné okruhu

2 53 240 81 210
A 2040/2016 +54%
J okruh 10 690 12 570] | mezi sjezdy na Cholupice a Vestec
SZ okruh (J var) 0 12 790/ | mezi sjezdy na Horoméfice a Suchdol

Pozn.:

* - data z ro¢enky TSK

** _ data ze Studie CVUT

*** _ (sek D1 je mimo hranice mésta a v ro¢ence chybi

**** _ v roce 2000 nebyla D6 v provozu; intenzita plati pro Karlovarskou

Dopravni intenzity 2000-2040

Porovnani dopravnich intenzit na kliCovych
trasach privadéjicich dopravu na Prazsky
okruh v poctech aut za den

Porovnavany pouze dalniéni tahy

K ostatnim trasam chybi porovnatelné udaje
a prognéza 2040 je v kartogramu vyznacena
pouze Sirkou zvyraznéni; mizeme jen
konstatovat, ze prognéza i téchto pripadech
znamena narust intenzit

Dolni ¢ast tabulky porovnava vliv
dokoncené severni vétve SOKP na intenzitu
dopravy na jizni vétvi



Tab.5

2.5. Zakladni data

Vsechna auta uvnitf okruhu

| 2000 2017* | 2040** ||Poznamka
Jugoslavskych partyzan 16 552 18 325 20 600| | mezi Vitéznym ndam. a Zelenou***
Evropska/Horoméricka 41 294 42 245 43 890| |mezi Horomérickou a Na Piskach
Rozvadovska spojka 17 500 34 000 83 200| | mezi Jeremiasovou a Bucharovou
Poncarova 15200 29 610] |mezi Ke Zli¢inu a JeremidSovou****
K Barrandovu 38 792 44 460 23 970] | mezi Ke Smichovu a K Holyni
Strakonicka 47 960 50 852 60 120| |mezi Dostihovou a Vypadovou
Komoranska 9 986 14 466 21 500] | mezi mostem Zav.miru a Revoluci
Videnska 20752 28 500 27 900| | mezi priv.Vestec a Kunratickou spojkou
D1 Prhonice 71700 111 600 116 170| |mezi ptip.Seberov a hranou mésta
Pratelstvi 13 224 13 100 9 980] | mezi K Netlukdm a K Ri¢antim
Ceskobrodska 11542 13193 17 070] Imezi Olomouckou a Nar.hrdin
Podébradska+Kolbenova 43 146 51200 56 840| | mezi Kbelskou a tram.smyckou
V Holesovickach 69 798 88 075 79 000| |mezi Vychovatelnou a Pelc-Tyrolkou
Ustecka 13618 19 407 20 730| | mezi Spofickou a K Ladvi
2 415 864 544 623 610 580
A2017/2000 | +31%

A 2040/2017

+12%

Poznamky:
* - data z rocenek TSK 2000 a 2017

** _ data ze Studie CVUT 2016, priloha 2-11

*¥* _ data ze zadani SoutéZe na feSeni Vitézného namésti

Dopravni intenzity 2000-2040

Porovnani dopravnich intenzit na kliCovych
trasach spojujicich centrum s Prazskym
okruhem v poctech aut za den

Zvoleny trasy, u kterych bylo mozné ziskat
porovnatelna data ze dvou raznych zdroju
TSK (roéenky 2000 a 2017) a CVUT
(prognéza na 2040)

Z hlavnich tras chybi Plzenska a
Bélohorska; pro tyto ulice chybi
prognosticka data na rok 2040; presto lze
tabulku povazovat za relevantni srovnani

Ve dvou pripadech (Evropska/Horoméricka
a Podébradska/Kolbenova) byl pro intenzitu
dopravy pouzit soucet, protoze ve srovnani
jednotlivych let dochazi k obtizné
vysvétlitelnym presuntiim mezi jednotlivymi
useky

® Dopravni model, jehoz soucasti je prognéza na rok 2040, nepocita s zadnym snizovanim intenzity automobilové dopravy; naopak
doprava dale poroste a to pres realizaci rady nakladnych dopravnich staveb; to je zjevhy rozpor mezi dostupnou dokumentaci a

predvolebnimi sliby Fady politika




2.5. Zaver

ProcC prostavet miliardy,
kdyz to obyvatelium Prahy nepomuze?

22.1.2019 Cimice
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3.1. Korenové priciny problému prazské dopravy

« Zmeéna struktury mésta, souvisejici demografické zmeny, denni
migrace a presun aktivit od stredu smeérem az za hranice mesta

« Struktura MHD vychazejici stale z monocentrickeho charakteru
mesta

« Zasadni zména charakteru zasobovani mesta

» Centralizace sluzeb do vénce na obvodu meésta
* Dopravni indukce

« ZvySujici se motorizace a dalsSi pruvodni jevy

Pozn.: Tyto jevy jsou podrobné rozvedeny na snimcich 18-34




3.2. Korenove p
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riciny pro

« Prirastek obyvatel MC v letech 2000-2017

Tab.6

Zdroj:

Poéet obyvatel Prirastek obyvatel |Poznamky
Meéstska cast 2001 2017 [celkem % pocty k 31.12. daneého roku
Praha 1 34 581 29 499 -5 082 -14,70
Praha 2 51 003 49 624 -1 379 -2,70
Praha 3 72 840 74 559 1719 2,36
Praha 4 137 067 | 138 200 1133 0,83 | v¢.Kunratice
Praha 5 79 164 88 906 9742 12,31 | v¢.Slivenec
Praha 6 109 741 117 045 7 304 6,66 | vé.Nebusice. Suchdol, Pf.Kopanina, Lysolaje
Praha 7 41775 45 414 3639 8,71 |ve.Troja
Praha 8 108 107 114 879 6 772 6,26 |vi.Bezinéves, Dablice, Dolni Chabry
Praha 9 41 863 58 050 16 187 38,67
Praha 10 108 609 | 109 790 1181 1,09
Praha 11 85 020 85 107 87 0,10 | vé Kreslice, Seberov, Ujezd
Praha 12 62 721 66 512 3791 6,04 |ve.Libus
Praha 13 54 767 67 260 12 493 22,81 | vé.Reporyje
Praha 14 38 529 49 519 10 990 28,52 | ve.Dolni Pocernice
Praha 15 37 491 48 950 11 459 30,56 | vé.Dolni Mécholupy, Dubeg, Petrovice, Stérboholy
Praha 16 18 789 24 431 5642 30,03 |vé.Lipence, Lochkov, Velkd Chuchle, Zbraslay
Praha 17 26 283 30 993 4710 17,92 | ve.zlicin
Praha 18 14 275 20 071 5 796 40,60
Praha 19 14 163 25 137 10 974 77 48 | vt.Cakovice, Satalice, \inof
Praha 20 13 036 15 360 2324 17,83
Praha 21 12 064 18 497 6433 53,32 | vé.Béchovice, Klanovice, Kolodéje
Praha 22 7 238 16 710 9472 130,86 |vé.Benice, Kralovice, Kolovraty, Nedvezi
Celkem 1169 126 | 1 294 513

https://www.czso.cz/csu/xa/casove-rady-za-mestske-casti-prahy

blému prazské dopravy

« Komentar k Tab.6

Ubyva obyvatel v Praze 1 a 2

V Praze 4 pribylo 1133 obyvatel, ale “z toho* 4005 v
Kunraticich; tzn. ve vlastni Praze 5 ubylo 2872
obyvatel

V Praze 5, 6, 12 a 13 probiha vyznamna az
podstatna ¢ast nartstu v malych okrajovych
castech, které jsou uvedeny ve sloupci Poznamka;
v Praze 12 je to 63% narustu, v Praze 6 pak 51%
narustu atd.

Poéet obyvatel v centralnich MC se bud’ snizuje
nebo velmi mirné zvysuje; vyjimkou je Praha9 s
velkym narustem, ktery zjevné souvisi s vystavbou
bytovych domu v priimyslovych arealech Vysocan
(CKD ...)

Naopak pocet obyvatel roste rychle az velmi rychle
v okrajovych ¢astech a také asymetricky smérem
na vychod a jihovychod

To potvrzuje pokrac¢ovani trendu ze snimkt 18-20


https://www.czso.cz/csu/xa/casove-rady-za-mestske-casti-prahy

3.3. Korenove pri

Prirtistek poctu obyvatel Stredoceského kraje a okresti Prahy vychod a zapad

Tab.7

iciny problému prazské dopravy

Pocet obyvatel Prirtistek Rozloha
Uzemi 2000 2017 obyvatel % km2
Praha vychod 105 248 176 203 70 955 67,42 755
Praha zapad 81 903 142 910 61 007 74.49 580
Celkem PrV a PrZ 187 151 319 113 131 962 70,51 1335
Stredocesky kraj 1115038 | 1352795 237 757 21,32 11 015

Poznamky:

- Praha vychod a zapad predstavuji 12% rozlohy kraje a zije v nich 16% obyvatel

- Priruste k obyvatel v téchto okresech ale ¢inil 56% celkového prirastku kraje

- Soucasné je prirustek obyvatel v téchto dvou okresech na obvodu Prahy
vyznamné vyssi neZ prirustek v Praze (+113 387 obyvatel)

Zdroj: https://www.czso.cz/csu/xs/casove rady regionalni



https://www.czso.cz/csu/xs/casove_rady_regionalni

3.4. Korenove pri

* Dojizdéni za praci

iciny problému prazskeé dopravy

Tab.6 Dojizd'ka za praci do/z Prahy (tis.osob)
2004 2015 Narast %

Dojizdka 124,3 180,4 45,1
z toho ze SC 135,0

Vyjizdka 20,2 29,2 44,6
z toho do SC 27,0

Celkem 144,5 209,6 45,0
Celkem SC 162,0

Pozn.: Data pro rok 2017 chybi, ale predpokladame pokracovani

trendu

Komentar k Tab.6

75% dojizdéjicich a 90% vyjizdéjicich za praci cestuje mezi
Prahou a Stredoceskym krajem. Denné pirekroci hranice
Prahy 160 tis. osob cestou do prace a 160 tis. cestou z
prace.

50% obyvatel okresu Praha vychod a 45% z Prahy zapad
cestuje za praci do Prahy; v tomto pripadé se jedna o denni
dojizdéni

Trend naristu poctu osob prekracujicich denné hranice
Prahy pri cesté za praci je trvaly a bude pokraéovat

Zpusob dojizdéni zavisi na podminkach, které Praha vytvari

Tento fakt souvisi mimo jiné i s klesajici atraktivitou centra
Prahy jako mista pro zivot a se stéhovanim obyvatel do
metropolitni oblasti. Jedna se o sociologicky problém,
ktery resSi frada evropskych mést.

Pozn.: Data pro srovnani let 2000 a 2017 nejsou k dispozici; da se
predpokladat, Ze nardst dojizdéjicich osob prekrocCil 50%

Zdroj: http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/analyzy/Dojizdka%20a%20vyjizdka%20d 0 %20zamestnani%20Praha%202016.pdf



http://www.iprpraha.cz/uploads/assets/dokumenty/ssp/analyzy/Dojizdka%20a%20vyjizdka%20do%20zamestnani%20Praha%202016.pdf

3.5. Korenové priciny problému prazské dopravy

Praha nema alternativni reseni pro pripad krizovych situaci.

Krizovou situaci se pak stava jakékoliv lokalni omezeni hlavnich dopravnich taht
(kterymi ale mohou byt relativné mistni ulice pouzivané jako objizdné trasy), at’ uz
je to v dusledku nehody, havarie inzenyrskych siti, stavu infrastruktury nebo
planované opravy komunikace.

Praha se tak dostava do situace, kterou presné vystihuje nasledujici odkaz.

https://www.el5.cz/domaci/omezeni-dopravy-v-praze-pri-smogovych-situacich-nejspise-nebude-zpusobilo-by-
kolaps-1352958

Toto rozhodnuti by se dalo chapat jako docasné, pokud by verejnost byla
seznamena s tim, jak bude problém dlouhodobé resen. Takové reseni ale
predstaveno nebylo.



https://www.e15.cz/domaci/omezeni-dopravy-v-praze-pri-smogovych-situacich-nejspise-nebude-zpusobilo-by-kolaps-1352958

3.6. Korenové pric¢iny problému prazské dopravy

« Shrnuti

wEgWEW S

korfenovych pri€in stavajiciho stavu
Prevlada “rezortni pristup“, ktery pomiji vazby reSené problematiky na ostatni oblasti zivota mésta

Rozvoj dopravni infrastruktury po roce 1989 je zaméren na podporu automobilové dopravy
Rozvoj dopravni infrastruktury a hlavné MHD nereflektuje zmény struktury hlavniho mésta Prahy

Praha se nevyviji dostfredné, ale MHD setrvava na dostfedném modelu pochazejici z doby pied
rokem 1989

Praha [e a bude spadovou oblasti a spolu s dalsim rozvojem se denni migrace bude dale zvysovat

Praha se bez dojizdéjicich neobejde a do Prazské aglomerace sméruji kliCové tranzitni trasy. Proto
Praha voli variantu tolerance porusovani platnych legislativnich pravidel a vedomé vystavuje své
obc¢any prostredi, ve kterém jsou prekraovany hygienické limity (hluk, emise) a kde trvale ubyva
zelené.




4.1. Smery reseni

Nezbytnost dlouhodobé koncepce, ktera je verejné znama,
verejnosti podporovana a kontrolovatelna a ktera se prubézné

realizuje bez ohledu na vysledky voleb

Vize, strategie, strategicky plan, polyfunkcni, polycentrické mesto,
dopravni strategie, udrzitelna doprava, mesto kratkych vzdalenosti,
adaptace na klimatickou zmeénu .....

Vsechny tyto body jsou obsazeny ve schvalenych strategickych
materialech Magistratu, ale do realnych krokt jako je navrh
Metropolitniho planu s nimi nepracuji



4.2. Smery reseni

 KoncepcEni feSeni dopravy
= Priority dopravnich staveb v souladu s vizemi a potfrebami udrzitelné dopravy

> Kolejova doprava - zasadni provazani mésta do metropolitni oblasti. Budovani tangencialnich spoj(;
modernizace a doplnéni stavajici kolejové sité. Uzemni plan léta Fadu zaméru definuje, ale nerealizuji se.

> Duraz na rozvoj ostatnich typi MHD; v pripadé autobust vy¢lenéné jizdni pruhy, CNG, vodik, navrat
trolejbust

> P+R parkovisté na hranici metropolitni oblasti v navaznosti na MHD - i zde plati, ze stavby v planech jsou,
ale nerealizuji se

> Rozumna requlace vijezdu (myto, preference MHD, flexibilni fizeni dopravy, zvyhodnéni aut s vice pasazéry
atd.)

> Nové komunikace stavét jako souc¢ast mésta - méstské komunikace pro vSechny typy dopravy

> Pruchodnost pro pési a cyklisty - bezpe€na a kratka spojeni - provazany systém pési a cyklodopravy a MHD
pro celé mésto.
Pozn.: Priority a harmonogram realizace dopravnich staveb v prazském uzemnim planovani jednoznaéné chybi
= Vize, priority i harmonogram postupu projednat a zkoordinovat v ramci procesu revizi a pfripravy
uzemniho planu.

22.1.2019 Cimice 19



4.3. Smery reseni

Klicem je komunikace s verejnosti = definovani verejného
zajmu a vyjednani shody na reseni, ktera budou maximalne
prijatelna pro vsechny, kdo v Praze ziji a pracuji




5.1. Hledani shody

Hledani shody by meélo byt zakladem politiky a to zejména na

komunalni urovni

Pokud partneri v diskuzi prosazuji svoje jediné a spravne reseni,
nelze shodu najit

Dopravni stavby jsou velmi casto prikladem presné takového
pristupu

Hledanl shody a okruh?

Diskuse se omezila na argumentaci pro jednotlivé varianty a snaha po
kompromisu se vytratila; shoda chybi

* Pritom Praha jednoznacneé potrebuje rozumné spojeni casti 6 a 8

= Ale potrebuje i severni vétev pro dalkovou tranzitni dopravu, ktera do mesta
nepatri



5.2. Hledani shody

Podminkou dobré shody je verejiny zajem, ktery chapu jako reseni
nejvyhodnejsi pro vsechny zucastnene

Praha verejny zajem definovan nema, ani se nehleda; verejny zajem
pak urcuje ten, kdo ma prave rozhodovaci moc; hledani shody chybi
Proto se ve skutecnosti se prosazuji reseni vyhodna pro urcite
zajmoveé skupiny a “obyCejny obcan* je az ten posledni

Verejny zajem a okruh?
= Vefejny zajem neni dostatecné definovan a davody pro vedeni tras nejsou dostate¢né
transparentni
= To vede ke spekulacim o viastnictvi pozemkt a dalSim zaruéenym zpravam, které
realizaci zaméru komplikuji




5.3. Hledani shody

Projednavané stavby nejsou zasazeny do Sirsiho kontextu

Chybi vazby na okoli, zarazeni do SirSiho ramce a odkazy na kroky realizace
strategického planu

Vychozi data jsou ¢asto zastarala, bilance nesedi a proto zpochybnitelna
Pro obc¢any jsou data navic obtizné dohledatelna

Vazby na okoli a okruh?

Prosazovana trasa je predkladana jako osamoceny projekt bez dalSich vazeb

Jednim z kritickych bodu je kombinace okruhu a rozsirovani letiSté Ruzyné, popr.
budovani letisté Vodochody

Jakym zplisobem se projevi planované dramatické navyseni poctu cestujicich a rozvoj
karga z hlediska dopravnich intenzit, ale i hladiny hluku, emisi apod. Jak se projevi
dalsi faktory uvedené vyse?

Staveb, které jsou dlouhodobe ve zkusebnim provozu je dost a automaticky vyvolavaji
v obyvatelich nedtivéru



5.4. Hledani shody

* Rizika expertnich reseni
* Neni-li definovan verejny zajem, nemuize byt spravné zadani a dostava prednost expertni
reseni
« Expertni reseni nema varianty, protoze je jenom jedno — to, které technicky nejlépe vyhovi
zadani
« Expertnimu reseni €asto chybi znalost lokalni situace, lokalnich vazeb i znalost verejného
zajmu
* Pritom verejnost je vyloucena z rizeni, protoze véci nerozumi
+ Vysledkem je, ze se obtizné hleda smysluplny kompromis
* Expertni reseni a okruh?
= Aktualni situace je takova, ze existuje vice skupiny expertu, ktera maji odliSna
stanoviska, odlisné analyzy, odliSné studie, odliSné nezavislé autority a cela diskuse
nevede nikam
= Alternativy existuji, vsichni o nich vi, ale nejsou objektivhé hodnoceny spoleénym
postupem a spolecnou metodikou; experti pouze prinasi dalsi a dalsi argumenty, pro¢
to jejich reseni je (technicky) to pravé; verejny zajem se vytratil




5.5. Hledani shody

* Klicem procesu je zadani, které by mél délat politik s vizi hledajici a hajici vefejny zajem
* Neni-li definovan verejny zajem, nemuize byt spravné zadani a dostava prednost expertni
reseni
 Rozhodnuti o tak komplikovanych stavbach jako je severni cast prazského okruhu je ale
aktem politickym a ne expertnim; rozhodnuti délaji politici zastupujici verejnost na zakladé
mandatu, ktery dostali ve volbach a kteri by primarné méli hajit verejny zajem
« Expertni stanovisko je nutnou soucasti procesu, ale stanoviska experttil musi byt v
rovhovaze s pozadavky a potifebami ob¢anu; ne vzdy je nejlepsi variantou ta nejlevnéjsi
nebo technicky optimalni
« Zadani a okruh?
= Aktualni stav vychazi z tzv. politické objednavky — podle Fady prizkumu si vétsina
obyvatel Prahy okruh preje a pristi volby se blizi
= Da se proto ocekavat stoupajici tlak na realizaci reseni, které je podle vSeho nejvice
rozpracovaneé; to je varianta J a naopak nelze moc o€ekavat snahu zmeénit zadani




5.6. Hledani shody

* Jak to vidim ja?

* Pokud mame najit reSeni aspon trochu pruchodné, pak to musi byt kompromis

 Kompromis vychazejici ze vSech vyse uvedenych faktlt se nabizi

* Varianta J nebo podobna trasa (varianty nechme expertiim) jako méstsky okruh spojujici
Prahy 6 a 8 s omezenimi pro nakladni dopravu, popr se snizenou rychlosti a v idealnim
pripadée kombinujici auta s kolejovou dopravou (tramvaj)

* Varianta severni jako napfr. pripravovana rychlostni komunikace zminovana v predchozich
prezentacich jako varianta odklanéjici dalkovou tranzitni dopravu od Prahy

* Oteviené a transparentni informace ze strany MHMP smérem k obéantiim, které by mély

obsahovat

Pojmenovani problému

Analyzu problému

Varianty reseni a jejich predstaveni

Transparentni vyhodnoceni a vybér optimalni varianty
Realizace

Hodnoceni a zpétna vazba po realizaci

* Pokud néco od politikli vyzadovat, tak je to praveé tohle.






