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Seni potiebuje. Mélo by ale v prvni radé re-
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na Prazském okruhu a 81 000 na délnici D11).
Jedna se o téméf dvojnasobny narlst dopra-
vy! Navic SOKP 510 by se stal nejvytizengjsi
komunikaci v Ceské republice. Ve vzdale-
nosti do pouhych 500 m od tohoto Useku
v Hornich Pocernicich se navic nachazi dvé
zakladni skoly, domov seniort, l1é¢ebné a re-
habilitacni stfedisko Chvaly a mnoho rodin-
nych a bytovych domd. Dostavba okruhu
ve varianté ZUR bude mit velmi negativni
dopady na oblast Hornich Pocernic a Cerné-
ho Mostu. Kolony popojizdéjicich osobnich
aut a kamiont se stanou denni realitou. Na-
tanou problémy se zasobovéanim obchodd

a

firem v nasem okoli. Vazné bude ohroze-
| véetné tisice déti
o TEM

méfit na dostavbu aglome-
raéniho okruhu s planova-
nymi prelozkami a obchvaty
obci, které jsou soucasti Za-
sad uzemniho rozvoje (ZUR)
Stredoceského kraje? Dalni-
ce D1, D10 a D11 |ze propo-
jit dostavbou planovaného
aseku Ricany, Uvaly, Jirny, Brandys nad La-
bem, ktery by mél byt také pro tranzitni ka-
mionovou dopravu dimenzovan. Ulevilo by
se nejen prazské doprave, ale i stredoceskym
obcim v této oblasti, pies které denné projiz-
di nakladni a osobni tranzit.

Je patrné, ze varianta ZUR, ktera by byla o vice
nez 20 miliard korun draz3i nez regiondini, by
lidem ani dopravé neprospéla. Zatimco re-
gionalni varianta, odpovidajici z velké ¢asti
ple ‘aglomeraénimu okruhu Stre-
craje, nabizi vhodné feseni nejen




