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Uvod:

Zpracovatel Pavel Charvat se snazil o kriticky pohled na predmétnou studii a porovnani dat
uvadénych ve studii a jejich prilohdch s tim, co je obecné prezentovano navenek. Cilem
analyzy neni odborné posouzeni jednotlivych variant, ale jen a pouze porovnani
prezentovanych faktl s daty.

Pavel Charvat je absolventem VSCHT Praha, dlouholetym vrcholovym manazerem a aktivné
se podili na spolkové ¢innosti v Praze 6. Tato analyza jsou osobni zavéry Pavla Charvdta a
nepredstavuji nazor jednotlivych spolkd.

Tato verze studie byla oproti verzi z 22.9.2018 doplnéna o nékteré vysvétlujici komentare pro
lepsi pochopeni predkladanych informaci a byly v ni opraveny nékteré drobné nepresnosti.

Poznamky:

Alternativnim navrhem silni¢niho okruhu kolem Prahy je minén soubor 3 navazujicich studii
zpracovanych projektovou kancelafi Ing.Milan Strnad a Nydrle v obdobi 7/2014 az 12/2015,
které navrhuji vedeni SOKP severnéjsi trasou vzddlenéjsi od centra Prahy

Osobné jsem mél problém se stazenim jedné z priloh Studie a to s intenzitami dopravy
Jednd se o posledni a tedy nejnovéjsi odbornou studii, kterd se SOKP zabyva, pfinejmensim
v oCich zastancu jizni varianty. Neni ale zdaleka jedinym ani poslednim materidlem fesicim
tuto problematiku.

Tato Studie je zastanci vedeni okruhu jizni variantou oznacovanou za objektivni posouzeni
dvou variant, které navic vyvraci veskeré argumenty obhajc( severni varianty

Co se tedy da ze Studie vycist pfi vSi Ucté k praci odvedené zpracovateli Studie?

Studie se jmenuje “Komplexni posouzeni alternativniho ndvrhu silni¢niho okruhu kolem
Prahy“. Zddné porovndni variant v ndzvu ani zadani neni. V Seznamu pouzitych zdroj(i na
strané 132 Studie jsou jako zdroje uvedeny pouze 3 vySe uvedené studie zpracované tymem
Ing.Milana Strnada. Zadny dali zdroj citovan neni. U jen z téchto fakt( je zfejmé, Ze se
nejedna o objektivni posouzeni alternativnich variant. Studie hodnoti pouze alternativni
regionalni variantu a tim zpracovatelé splnili zadani. Studie kon¢i negativnim doporucenim
ukoncit zcela prace na alternativni varianté.
Studie CVUT nevyvraci zavéry studie ing.Strnada a jeho tymu. Negativni zavér Studie vychazi
zejména z analyzy rizik, ktera definovala 4 klicova rizika (str.125 Studie):

o Riziko zpozdéni a ¢asovych priitahl pti pfipravé stavby

o Riziko nesouladu se stavajicimi Gzemnimi plany obci a kraj(

o Riziko nemoznosti ko-financovani z evropskych fondu

o Riziko nedostatecné prehlednosti a podrobnosti studie
Na zakladé téchto rizik je doporuceno (str.131 Studie) “odmitnout soubor studii alternativni
trasy jako celek a predevsim cdsti definujici vyskové a smérové vedeni trasy pro zdsadni
nesoulad zpracovaného materidlu s realitou v uzemi ....".
V celém textu ale nenajdeme jasné konstatovani, Ze alternativni varianta je z jakéhokoliv
dlvodu neproveditelna pripadné neopravitelna. Veskera konstatovani jsou v duchu “existuje
riziko, Ze by mohlo ...“. Velmi by mne zajimalo, jak by vySe uvedena 4 rizika a “nesoulad
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s realitou Uzemi“ vypadaly u prosazované jizni varianty pfi opravdu objektivnim posouzeni
obou variant.

e Jednou z pfiloh Studie je i stanovisko starostl dotéenych obci a mensich méstskych ¢asti,
ktefi s jizni variantou nesouhlasi. Na str. 8 ale zpracovatelé Studie nepfimo toto stanovisko
uvadi na spravnou miru nasledujicim odstavcem.

“Je ddle nutno pracovat s védomim celospoleenské nutnosti okamZité realizace zbyvajicich
Cdsti SOKP7, jak jen to bude z pohledu zékonné a manaZersky zviddnuté pripravy mozZné.
Pritom je vhodné vnimat rozdil mezi minoritnim a majoritnim pohledem na problematiku
umisténi SOKP, pricemZ intenzita a zplsob projevu toho pohledu ¢asto neni umérnd poctu
jeho zastdnci. Nejen v problematice umisténi SOKP plati, Ze minoritni skupiny prosazuji svij
ndzor casto tak intenzivné, Ze se miiZe jevit jako majoritni, protoZe jiny ndzor neni prosté
slyset. Soucasné komunikacni ndstroje, predevsim internet, k tomuto jevu vyznamné
napomdhaji.” Obrazek at si udéla kazdy sam.

e Ve Studii je ddle na str.131 v Doporucenich investorovi uvedeno nasleduijici:

“Sezndmit se zdvéry tohoto komplexniho posouzeni studie vREG (= jizni varianta — poznamka
PCh) zdstupce Stredoceského kraje, Magistrdtu hl. m. Prahy, dotené méstské cdsti a dotcené
obce. Smyslem tohoto doporuceni je objektivné a pIlnohodnotné informovat o stavu tuzemni
pripravenosti, a zejména o technickych a legislativnich moznostech pfipravovat trasu

SOKP v severovychodnim kvadrantu v jiné poloze neZ dosud, a to predevsim v ¢asovych,
dopravnich a tuzemnich souvislostech.” Jakym zplsobem komunikace v tomto smyslu ze
strany investora probiha si opét mize udélat obrazek kazdy sam.

e Studie doporucuje jizni variantu. V tom pfipadé postrada hodnoceni nékterych parametrd,
které jsou pro obyvatele zejména Prahy 6, Prahy 8 a pfilehlych obci klicové. Jako
a otevrenim letisté Vodochody. Studie dale zcela pomiji jeden z hlavnich divodu pro
zpracovani alternativni varianty, a to vytésnéni kamionové dopravy a jejich negativnich
dopadt dal od centra Prahy. Studie dale nezminuje rizika navazujici na pfipadnou vystavbu
varianty J pro obyvatele této ¢asti Prahy a pftilehlych obci. A to je vystavba komercnich a
industridlnich center, které se vZdy na dopravni trasy nabaluji a které vedou k dalSimu
zahustovani automobilové dopravy. | z téchto divodl nepovazuji Studii za objektivni
porovnani variant.

e Zpracovatelé Studie jen a pouze splnili zadani a posoudili alternativni variantu.

Nakonec ale z mého pohledu skoro nejdtilezitéjsi je pfiloha Studie ¢.

e “511 Studie_CVUT_priloha_02-11“. Jedna se o soubor kartogram?, které uvadi dopravni
intenzitu na vybranych trasach v roce 2016 a progndzuji dopravni intenzity na stejnych
trasdch do roku 2040. Progndza je zpracovana pro obé varianty SOKP, tedy jizni variantu dle
platného Uzemniho pldnu a alternativni variantu dle navrhu kancelafe Strnad Nydrle.
Dopravni intenzitou je myslen priimérny pohyb aut v obou smérech za 24 hodin. Kartogramy
zpracoval AF-CITYPLAN s.r.0.; Magistrd 1275/13, 14000 Praha 4.

e Prorok 2040 pocita progndza s dokoncenim nejen SOKP, ale i dalSich dopravnich staveb,
které jsou uvedeny v platném Gzemnim planu nebo ndvrhu MPP. Vyslovné bych uvedl| D3,
Radlickou radidlu a vnitfni okruh.

e Z nékolika divod( povazuji nasledujici tabulky za relevantni, aniz bych zkoumal vérohodnost
uvedenych dat napf. pro vychozi rok 2016. Studie je oficidlnim materidlem dostupnym na
strankach ministerstva dopravy. Jednim z hlavnich volebnich témat pro nadchazejici
komunalni volby bylo, jak SOKP po své realizaci ulehCi Praze a Praze 6. Kdyz jsem v zafi 2018
mluvil s nejmenovanym radnim a kandidatem o dopravé a SOKP, upozornil mne, Ze ted
stavime komunikace pro rok 2040. Proto jsem porovnal dopravni intenzity vybranych uzl(

v roce 2016 (str. 4 vySe uvedené Pfilohy) a progndzované dopravni intenzity s realizovanou
jizni variantou SOKP v roce 2040 (str. 6 vyse uvedené Pfilohy).

e Cilem mého porovnani neni hodnotit a porovnavat varianty. Cilem je zjistit, jak planovaci vidi
budoucnost automobilové dopravy v Prazské aglomeraci a jak to ladi s predvolebnimi hesly,
sliby a garancemi. Vysledek porovnani je nasleduijici:

2|5



a) Porovnani intenzity dopravy na vjezdu do praiské aglomerace — kamiony

Prazskou aglomeraci jsem si nadefinoval jako oblast podél a uvnitf dokonéeného okruhu. Je to proto,
protozZe jiz ted' lezi vyznamna ¢ast okruhu uvnitf hranic HMP a to plati i pro navrhovanou severni ¢ast
v jizni varianté. Moje chapani prazské aglomerace nemusi souhlasit s tim, jak je prazska aglomerace
chapdna v jinych pramenech. Intenzita vjezdu do prazské aglomerace v mém pojeti potom znamena
intenzitu dopravy (v obou smérech) na hlavnich komunikacich napojujicich se na Prazsky okruh
zvenku.

Porovnani intenzit jsem zpracoval zvlast pro kamiony v bodé a) a pro vSechna auta v bodé b).

Studie CVUT - prognoza intenzity dopravy 2040

Nakladni auta vné okruhu
2016 2040 Poznamka

D1+D2 15 000 19 280| | mezi sjezdy Ricany a Strancice

D3 0 3 500] [vné kFizeni s okruhem

D4 Strakonicka 2530 2 880| |mezi K prehradam a Bartofiovou

D5 9410 16 620| |mezi okruhem a sjezdem na Rudnou

D6 2720 4 460| [mezi okruhem a sjezdem na Hostivice

D7 Lipska 3780 4 380| |mezi Aviatickou a hranici mésta

D8 9 250 13 260| |vné sjezdu na Neratovice

D10 4230 3 730| | mezi okruhem a Ve Zlibku

D11 6 320 13 100] |mezi okruhem a hranici mésta

z 53 240 81210
I +53%

J okruh 10 690 12 570| | mezi sjezdy na Cholupice a Vestec

SZ okruh (J var) 0 12 790| | mezi sjezdy na Horoméfice a Suchdol

Komentafr:

- Pro porovnani jsem vybral Useky dalnic co nejbliZze k Prazskému okruhu tak, aby mezi témito
useky a okruhem nedochazelo ke zkresleni intenzity. Viz Poznamky v tabulce.

- Na pfijezdovych trasach do prazské aglomerace se predpoklada nardst intenzity dopravy
kamion( z 53 240 na 81 210 nakladnich aut. Tj. 0 53% (horni ¢ast tabulky).

- Dale je zfejmé, Ze realizace severni ¢asti okruhu ptivede dalsi nakladni dopravu. V jizni vétvi
se pocet ndkladnich aut zvysi o cca 18% a pfitom po severni vétvi prazského okruhu bude
jezdit dalSich 12 790 nakladnich aut (dolni ¢ast tabulky).

- Vzhledem k tomu, Ze Praha lezi na vyznamnych celoevropskych trasach pro tranzitni nakladni
dopravu a vzhledem k principu dopravni indukce, ma tento vysledek logiku.

b) Porovnani intenzity dopravy na vjezdu do praiské aglomerace — vSechna auta

Porovnani intenzit se zapoctenim vSech aut je provedeno stejnou logikou a pro stejné useky jako
v pfipadé kamion(.

3|5



Studie CVUT - prognoza intenzity dopravy 2040

Vsechna auta vné okruhu
2016 2040 Poznamka
D1+D2 81180 87 900| | mezi sjezdy Ricany a Strancice
D3 0 40 140| |vné kfizeni s okruhem
D4 41 840 65 960| | mezi K pfrehradam a Bartoriovou
D5 56 260 74 740| | mezi okruhem s sjezdem na Rudnou
D6 27 580 38 470] |mezi okruhem a sjezdem na Hostivice
D7 40 870 60 080] |mezi Aviatickou a hranicemi mésta
D8 46 510 47 820| |vné sjezdu na Neratovice
D10 59 340 75 640| |mezi okruhem a Ve Zlibku
D11 46 750 81 170| |mezi okruhem a hranici mésta
) 400 330 571920
A +43%
J okruh 40910 65 030/ |mezi sjezdy na Cholupice a Vestec
SZ okruh (J var) 0 85 390| | mezi sjezdy na Horoméfice a Suchdol

Komentar:

- Na ptijezdovych trasach do prazské aglomerace se predpoklada narlst intenzity dopravy aut
2400 330 na 571 920 aut. Tj. 0 43% (horni ¢ast tabulky)

- Dale je zfrejmé, Ze realizace severni ¢asti okruhu pfivede dalsi auta. V jizni vétvi (cca u
Jesenice) se pocet aut zvysi o cca 59% a pfitom po severni vétvi prazského okruhu bude jezdit

dalSich 80 390 aut (dolni ¢ast tabulky).
- Opét logicky zavér vzhledem k dopravni indukci.

c) Porovnani intenzity dopravy na hlavnich pfijezdovych trasach do Prahy — vSechna auta

Studie CVUT - prognoza intenzity dopravy 2040

Vsechna auta uvnitf okruhu

2016 2040  ||Poznamka

Evropska/Horoméricka 42 590 43 890| |mezi Horoméfickou a Na Piskach
Rozvadovska spojka 38 200 83 200| | mezi Jeremiasovou a Bucharovou
Poncarova 17 910 29 610| | mezi Ke Zli¢inu a Jeremiasovou
K Barrandovu 41 160 23 970/| |mezi Ke Smichovu a K Holyni
Strakonicka 56 040 60 120| |mezi Dostihovou a Vypadovou
Videnska 17 470 27 900| | mezi pfiv.Vestec a Kunratickou spojkou
D1 Prdhonice 95370 116 170| | mezi pfip.Seberov a hranou mésta
Ceskobrodska 15520 17 070] |mezi Olomouckou a Nar.hrdind
Podébradska+Kolbenova 54 430 56 840| | mezi Kbelskou a tram.smyckou
V Holesovickach 69 560 79 000| | mezi Vychovatelnou a Pelc-Tyrolkou

b3 448 250 537 770

A +20%
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Komentar:

- Vybral jsem klicové pfijezdové komunikace do hlavniho mésta za vnéjSim okruhem. Tato auta
tedy budou vjizdét do Prahy pfinejmensim na vnitfni okruh.

-V pripadé Evropské ulice jsem secetl Evropskou a Horométickou. Ve Studii je Evropska
uvedena jako pozitivni dopad jizni varianty okruhu, protoZe se v ni snizi intenzita dopravy. To
ale plati pro horni ¢ast. Protoze se soucasné vyrazné zvysi intenzita dopravy na Horomérické,
od Bofislavky dolli pojede po Evropské vice aut.

- Snizeni dopravy v ulici K Barrandovu je zjevné dUsledkem zprovoznéni Radlické radialy a
vyraznym narlstem dopravy na Rozvadovské spojce.

-V pfipadé pfijezdu od D10 a D11 jsem secetl intenzity na Podébradské a Kolbenové.

- Progndézovand intenzita dopravy vjizdéjici do Prahy se zvysi o 66700 aut, tj. o 20%.

- Ve vsech tfech bodech a) az c) by bylo korektni zahrnout do bilance i vedlejsi komunikace. U
vétsiny z nich ale nejsou k dispozici ¢isla. Prijezdy se daji jen odhadnout podle tloustky ¢ar a
podle nich ani na téchto komunikacich intenzita dopravy v lepSim pfipadé neklesne a
v horsim poroste.

Zavér k vyhodnoceni dopravnich intenzit:

- Cisla hovofi a pro takova hodnoceni se vétdinou nepouzivaji nejhor$i mozné scénare.

- Cisla davaji za pravdu “Skarohlid@im“ upozorfujicim na fakt, e kazda dopravni stavba ve
findle natdhne dalsi dopravu a nicemu neuleh¢i (dopravni indukce).

- K Zadnému sniZeni intenzity dopravy v Praze nedojde ani po dokonceni okruhu. Naopak
intenzita dale roste se vSemi negativnimi dlsledky.

- Hlavni vyhodou alternativni regionalni varianty je to, Ze odvede kamiony dal od husté
obydlené Prahy a jejiho nejblizsiho okoli. To je jednoznacné zadouci. Nema to ale zasadni vliv
na celkovou intenzitu dopravy v Praze a okoli.

- Porealizaci jizni varianty SOKP se musi obyvatelé Suchdola, Horoméfic, Nebusic, Lysolaji i
obci na pravém brehu pfipravit na denni prijezd skoro 85 000 aut a z toho témér 13 000
kamion(. To vSe v kombinaci s rozsifenim letisté, popripadé letist. A potencialné v navaznosti
na dalsi navazujici komeréni vystavbu.

- Obvinovani obyvatel Suchdola, Ze kvili jejich odporu se dusi obyvatelé Prahy 6, neni
relevantni. Obyvatelé Prahy 6 se s Cisly uvedenymi ve Studii budou dusit i nadale. S okruhem
nebo bez.

- Ve svétle vySe uvedenych ¢isel to vypada, zZe diskuze, kudy povede SOKP, zcela miji
podstatu problému. Klicem je systémové reSeni dopravy v Praze

o Vize mésta — mésto k Ziti
o Vize dopravy ve mésté
o Udrzitelnd doprava a mésto kratkych vzdalenosti
Pozn.: Tyto body jsou mimo jiné prioritami Prahy ve schvdlenych strategickych
materidlech Magistrdtu, ale politickd reprezentace ani ndvrh Metropolitniho pldnu s
nimi nepracuji.
o Dale priority a harmonogram na dopravni stavby s dirazem na
= Kolejovou dopravu — radidlni spojeni s metropolitni oblasti
= Ddraz na rozvoj MHD
=  P+R parkovis$té na hranici metropolitni oblasti
= Rozumnd regulace vjezdu (myto, zvyhodnéni aut s vice pasazéry ...)
=  Prlchodnost pro pési a cyklisty
o Teprve na zakladé takto koncipovaného Uzemniho planu délat dopravni progndzy a
planovat stavby pro silni¢ni dopravu. Jinak neddva smysl prostavét miliardy, které
nic nepfinesou

Pavel Charvat
28.10.2018
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