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Tomas Vich » Spor o Prazsky okruh — kratky nebo dlouhy?
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26. unora se diky prohlaseni naméstka primatora pro Uzemni rozvoj Petra Hlavacka, ze se vedeni
hlavniho mésta nebude zabyvat alternativni regionalni trasou Prazského okruhu, rozhorela nova vina
sporu o to, kudy ma vést Prazsky okruh, jestli uvnitfr mésta nebo radéji za méstem ve volné krajiné.
Pojd’me se nad tim hloubéji zamyslet.
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Trasy Prazského okruhu - PRUTAH nebo OBCHVAT
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POCATKY

Automobilizace moderni spolecnosti klade na rozvoj silni¢ni sité stale vétsi naroky. Metropolitni oblast jisté
potfebuje svuj Prazsky okruh. Letité spory se nevedou o jeho potfebé, ale o jeho spravné trasovani. Pocatky
planovani Prazského okruhu ve 30. letech 20. stoleti daly vzniknout v 60. letech ,roStovému systému®, ze
kterého vznikl ,Zakladni komunikaéni skelet* neboli ZAKOS, schvaleny v roce 1974 vliadou Ceskoslovenské
socialistické republiky. Etapa Satalice - Béchovice byla uvedena do provozu v roce 1984 a od té doby se
vystavba dalnic pfes husté zastavéna lUzemi stala pfedmétem protestl obCanské spolecnosti kritizujici
kriticky stav ovzdus$i. Pfehodnoceni dopravni koncepce na zagatku 90. let vedlo k tomu, ze ZAKOS byl na
jihu odsunuty téméFf o 10 km dal od centra, trasa misto od Radotina pfes Pisnici a Petrovice do Poc&ernic
byla v roce 2010 slavnostné oteviena del$i varianta aZ za Jesenici smérem na Ri¢any.

SLOZITA SOUCASNOST

O navazujici useky okruhu se vedou letité soudni spory. Hlavni zdroje konfliktu jsou na jihovychodé zda vést
trasu 511 od Rigan pfes Prahu okolo B&chovic na dnes jiz pretizeny Cerny Most, &i zda jej odklonit za Uvaly
k Brandysu n. Labem. DalSimi spornymi Useky jsou navazujici ¢asti 518, 519, 520 na severozapadé od
Ruzyné pres Suchdol, Cimice a Chabry na Bfezinéves a Satalice, kde se mistni obyvatelstvo brani véemi
prostfedky a usiluje o jeji prelozku o 3,5 km dal za hranici Prahy za ReZi k Brandysu n. Labem. Pro Zivot
v zasazenych obcich je to zasadni véc, dalnice se nebuduji na padesat, ale na sto a vice let, prakticky
jednou provzdy.

POLITIKA UZEMNIHO ROZVOJE

Jak objektivné posoudit vhodnost trasy? Dle Politiky uzemniho rozvoje schvalené vliadou je ddvodem vyme-
zeni Silni€niho okruhu kolem Prahy - SOKP pfevedeni tranzitni silni¢ni dopravy mimo intenzivné zastavéné
Casti mésta a ucelna distribuce dopravy v metropolitni oblasti a klade za Ukol koordinovat rozvoj Prahy a
StfedoCeského kraje. Politika stanovuje jako hlavni kritérium zajisté€ni vysSi kvality dopravy, minimalizaci
konfliktll s pfirodou, krajinou, kulturnimi a civilizacnimi hodnotami a respektovani pozadavkt Evropské unie
na transevropskou dopravni sit TEN-T. S tim nejde neZ souhlasit.

ZASADY UZEMNIHO ROZVOJE

Pozoruhodny rozpor je v podrobnéjSich Zasadach uzemniho rozvoje, které trasuji okruh pfes Drahan a
souCasné zde vymezuji specifickou oblast celoméstského vyznamu Drahan-Troja-Bubenel jako ,Oblast
osvétovou, vzdélavaci a rekreaCné spoleenskou, kde jsou plochy a zafizeni ur€ené pro vyznamné politické,
sportovni a kulturni aktivity nadmistniho, celostatniho a mezinarodniho vyznamu®“ a ted pozor, a pozaduji
~vyfedit dopravni obsluhu Uzemi pfi preferovani hromadné a nemotorové dopravy a ovéfit zde moznost
rozvoje vysokoskolského arealu(!)“ Praha pravdépodobné za 200 let bude mit o milion obyvatel vice, dnesni
okraj bude méstem a okruh 6 km od Hradu se ji zafizne do téla. Dopravni tah transevropské dopravni sité je
pfirozené spojeny s vystavbou logistickych center, které jsou schopny diky ni pfekladat zboZi a dal ho
distribuovat do regionu. To je jeji vyhoda. Nevyhoda je, Ze je i velkou urbanistickou bariérou v uzemi. Tak se
v8ech odpovédnych ptam, je rozumné vést dalnici na louce za Psychiatrickou nemocnici Bohnice pfFes
PFirodni park Drahan - Troja, kde je planovany vysokoskolsky areal?

MESTSKA DOPRAVA

Priznivci kratkého okruhu se tési, ze jej bude mozné vyuzivat hybridné jako obsluznou i tranzitni komunikaci.
Jisté, Severojizni magistrala také pomohla dopravé z Jizniho Mésta pfes Muzeum na Severni Mésto. Ale lidé
v jeji blizkosti trpi hlukem a smogem stejné na Pankraci jako v HoleSoviCkach. Koalice se dnes shoduje, Ze
je tfeba proveést transformaci magistraly na méstskou tfidu dle svétozndmého danského urbanisty Jana
Gehla, ktera uz nesmi Uzemi rozdélovat, ale spojovat, a pfitom neuvéfitelné planuje jesté vétsi bariéru
o 5 km dal, jakoby vizi metropolitni dopravy 21. stoleti byla dopravni stoka rozdélujici mésto.

Ne, spravné feSeni je rost 4-proudych mistnich sbérnych a obsluznych méstskych tfid, které rovhomérné
distribuuji dopravu po mésté v duchu myslenky mésta kratkych vzdalenosti. Napf. na Severnim Mésté je
a tim i umoznit odklonéni tranzitu mimo rozvojove oblasti budouciho vysokoskolského arealu. Dalsi krizové
misto kratkého okruhu ve stopé ZAKOSu ze 70. let je na Cerném Mosté, kde se na jedné kfizovatce potka
denné az 200 tisic automobild. To je ,kvalita“, kterou Praha dosud nezna.

REGIONALNi DOPRAVA

StfedoCesky kraj v soucasné dobé diky rlistu cen nemovitosti v Praze ziskava vyznamnou konkurenéni
vyhodu. Muzeme diskutovat, jestli je dobfe, Ze satelity Prahy posiluji, je ale skute€nosti, ze pfiliv obyvatel do
StfedocCeského kraje je silnéjsi nez do Prahy. Je otazkou ¢asu, kdy mésta jako Kladno, Kralupy ¢i Neratovice
zaCnou vytvaret vlastni polycentrickou ekonomiku, jak je vyzyvaji politika i zasady uzemniho rozvoje,
a ziskaji vlastni identitu a alespori v né€em se osvobodi od kazdodenni zavislosti na Praze.
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Zatimco Prahu zafiznuty kratky okruh do téla mésta boli, pro StfedoCechy bude dalnice ve volné krajiné
konkurenéni vyhodou a Usporou pfi prepravé lidi a zbozi mezi mésty. Zatimco se nedafi nalézt shodu na
kratké trase okruhu, je v dlouhé varianté uz dnes shoda na tzv. pfelozce 11/240 mezi D7-D8 propojujici
zapadni a severni transevropskou trasu. Silnice stejné jako Zeleznice jsou motorem ekonomiky do okamziku,
nez zacinaji svou zatézi potencialni rozvoj dusit, jak hrozi Praze, kde je nedostatek volnych parcel za
dostupnou cenu.

CISLA

V roce 2018 zilo ve StfedoCeském kraji 1,37 milionu obyvatel a v Praze 1,30 milionu obyvatel. Hustota
obyvatel v SC je 124 osob/km? oproti dvacetinasobné v Praze, kde je 2582 osob/km?. UZ jen toto jedno &islo
vymluvné naznacuje, Zze obtiznost hledani trasy mimo mésto je 20x snaz8i. Kritici dlouhého okruhu
vedeného za hranici Prahy operuji hlavnim argumentem, kterym je délka a plocha, kterou zabere. Kratsi
uvadeéji, ze diky tunelim, mostim, terénnim zafezim a valim v méstském terénu cena okruhu pfijde na
55,5 mid K¢, tj. 1,2 mld K&/km. Autofi delSi varianty uvadéji v jednodussim terénu za méstem cenu 34 mid
K¢, tj. 0,5 mid K¢&/km, tedy méné jak za polovic. Otazkou je i na kolik pfijde vykup pozemkd, jejichz cena
Uumérné se vzdalenosti od mésta klesa. Zatimco 10 km od centra Prahy pozemky stoji 8-10 tisic K&/m?2,
o dal8ich deset km dal jsou jiz polovicni v cené 4-5 tisic K&/m?, takze cena za vykup del$iho okruhu bude
pravdépodobné nizs§i nez za kratsi. To jsou ale bez detailni analyzy jen ramcové predpoklady.

OBJEKTIVNi POSOUZENI

Situace je obdobna té ze zacatku 90. let. Praha je pfed zasadnim rozhodnutim, bud setrva na staré varianté
navzdory ob&anskym protestim, odbornym argumentim a Usili postizenych obci, kde starostky a starostové
spolehlivé vyhravaji volby, kdyz haji zajmy svych obyvatel s programem proti vnitro méstské trase Prazského
okruhu, anebo se vedeni Prahy a StfedoCeského kraje uz ale opravdu vazné! spole¢né zamysli a se vsi
odpovédnosti nechaji posoudit klady a zapory moznych variant. Uzemni planovani musi reagovat na
aktualni Zivotni naroky, které se od prvniho trasovani v 60. letech v Praze jiZ 15krat kapacitné zvysily. Je
dobré se inspirovat, jak vizionarsky zakladal Karel IV. hradby Nového Mé&sta ve 14. stoleti, které vydrZely pét
set let, neZ je mésto prerostlo. Prazsky okruh jsou naSe nové hradby a budouci pouta. Pokud chceme ve
mésté volné dychat a Zit, je tfeba je naplanovat co nejvelkoryseji a nejvolnéji.

Obcané si zaslouzi objektivni posouzeni navrhovanych feSeni.

Hradba na Slupi. Pohled z VySehradu na gotické opevnéni nad udolim Boti¢e, Vincenc Morstadt, 1850
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Politika uzemniho rozvoje (PUR)

3

DOPRAVA SILNIENI
ZAMERY

koridor dainice
Sariitz R, koridor rychlostni silnice

Deutschland koridor kapacitni silnice

rychostni siinice

sinice die AGR hlavni
silnice dle AGR doplfikové
ostaini siinice |. tfidy
hranice statd

hranice kraju

hranice obci s rozsif. plsob.
hlavni evropska silnice
vodni tok/plocha

STAV
— déinice

Osterreich

Politika uzemniho rozvoje Ceské republiky,
ve znéni Aktualizace ¢. 1,
platna od 15. 4. 2015, kdy ji schvalila Viada CR,

kapitola 2.

REPUBLIKOVE PRIORITY UZEMNIHO PLANOVANI
PRO ZAJISTENI UDRZITELNEHO ROZVOJE UZEMiI

&lanek (23)

Podle mistnich podminek vytvaret pfedpoklady pro lepsi dostupnost uzemi a zkvalitnéni dopravni
a technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pfi umistovani dopravni a technické
infrastruktury zachovat prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to
z téchto hledisek u€elné, umistovat tato zafizeni soub&zné.

Zmirfnovat vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym G€inkiim tranzitni zeleznicni a silnicni
dopravy, mimo jiné i prostrednictvim obchvati méstskych oblasti, nebo zajistit ochranu
jinymi vhodnymi opatfenimi v Gzemi. Zaroven vS§ak vymezovat plochy pro novou obytnou
zastavbu tak, aby byl zachovan dostate¢ny odstup od vymezenych koridort pro nové tseky
dalnic, silnic I. tfidy a Zeleznic, a timto zplsobem diisledné predchazet znepriichodnéni
Uuzemi pro dopravni stavby i moznému nezadoucimu pusobeni negativnich G€inki provozu
dopravy na verejné zdravi obyvatel (bez nutnosti budovani nakladnych technickych opatieni
na eliminaci téchto ucinki).




