Praha, kvéten 2019

Prazsky okruh = dalnice DO - AKTUALNE a STRUCNE

Silniéni okruh kolem Prahy (SOKP) neboli Prazsky okruh je dalnice celostatniho a mezinarodniho vyznamu
a musi splfiovat pozadavky kladené EU na transevropskou dopravni sit’ silni¢nich koridord TEN-T.

Okruh kolem Prahy se zacal poprvé planovat uz ve 30. letech 20. stoleti, tedy v dobé, kdy aut bylo jesté
malo, nejezdily kamiony a Praha byla mnohem menSi. Od té doby se Uzemi Prahy nékolikrat rozrostlo
a dnesni pozadavky na silni¢ni dopravu — osobni a také nakladni — jsou nesrovnatelné vyssi. Na rozdil od
minulosti je dnes tfeba také vice brat ohled na Zivotni prostfedi a vefejné zdravi.

Ing. Milan Strnad, dopravni odbornik, ktery projektoval silniéni stavby doma i v zahranici (napf. plzefiskou
dalnici D5) a léta pracoval pro zahrani¢ni banky a posuzoval ucelnost konkrétnich projektd dalnic, v pofadu
Ceské televize ,Nedej se” fekl:
— premiéra na CT2 byla 11. 3. 2012 — odkaz na video — titulky v ¢ase 00:01:05 —
»,V roce 2006 jsem byl vyzvan, abych posoudil proklamovanou trasu jizni s trasou severni. Ja jsem toto
posoudil z hlediska mezinarodnich pravidel Evropské a Svétové banky, to znamena z hlediska
dopravniho, ekologického, tizemniho a ekonomického. A strasné jsem se podivil, kdyZ ve vSech Ctyfech
hlediscich byla trasa severni vyhodnéjS§i a spolecensky efektivnéjsi neZ trasa jizni, ktera byla
proklamovana do této doby. BohuZel muj nazor, ktery byl vypracovan v té dokumentaci, kterou si
objednalo ministerstvo dopravy, nebyl vzat ve zietel a stale se tvrdoSijné opakovalo, Ze existuje jenom
jedna jediné trasa, kterd v tom posudku vyS$la jako Spatna. Ja jsem se vrétil k navrhu té severni trasy,
kterou jsem s ohledem na soucasné platné podminky a Kritéria Evropské unie protahl az k dalnici D1,
aby byla mimo uzemi hlavniho mésta, ale zaroven jemu slouZila. Navrhl jsem teda novou trasu
regionalni, ktera v severozapadni ¢asti vytvari rezervni profil pro rozvoj mésta, miji veSkeré civilni
utvary. Na strané vychodni rovnéz prochéazi mimo tzemi hlavniho mésta a napojuje se na dalnici D1.“

PRAZSKY REGION - SiT HLAVNiICH KOMUNIKACI

Podrobna mapa (7,3 MB) a daldi mapové podklady jsou
dostupné na: http://rozumnadoprava.cz/index.php/publikace/

U dalnice, ktera se buduje na sto a vice let, je tfeba zvaZovat vSech-
ny negativni vlivy, a to jak jejich miru, tak také pocet zasazenych
obyvatel, to znamena hluk, emise, Spatné klima, ztratu zastavitelné-
ho Gzemi (asi 3 km?), pfimé ohroZeni na zdravi (asi 125 tis. ob&anu).

V éem se shoduje a v éem se lisi varianta A-ZUR (trasa ,J) a varianta REGIONALNi

e Obeé trasy lezi ve spolecném dopravnim koridoru, ktery je dan Politikou uzemniho rozvoje PUR CR 2015
(aktualizace €. 1). Regionalni trasa je v priméru jen o cca 3,5 km dale nez trasa A-ZUR a liSi se tim, ze
prvni je v intravilanu Prahy a druha v extravilanu — aglomeraci Prahy na uzemi StfedoCeského kraje.

e Potfeba dokonceni SOKP je aktualni pro zastance obou variant a kritickou situaci s kamionovou dopra-
vou, ktera je nyni v oblasti Spofilova, by Fesily obé varianty.

e Rozdil je v tom, Ze prosazovana trasa (pratah) je feSeni na Ukor ostatnich cca 12 méstskych Easti
(v useku Béchovice az Suchdol), a alternativni feseni (tj. obchvat) je mimo Prahu v extravilanu, kde ne-
zasahuje do zastavéného Uzemi dotéenych obci a kde je realna u¢inna ochrana ob&anda.

Presunem trasy SOKP v priméru o cca 3,4 az 4,0 km v ramci stejného dopravniho koridoru dle PUR CR za
hranice mésta z intravilanu do extravilanu se docili pfi stejné kvalité dopravni obsluZnosti sniZzeni ohroZeni
zdravi z negativnich vlivi dopravy (hluk, emise) ob¢anl cca na jednu pétinu, v€etné trvalého zlepSeni klima-
tu v Praze, které je druhé nejhorsi v CR (po Ostravé). Nejde o zadny nekoncepéni presun na jiné obyvatele
dotCenych obci.

S trasou podobnou alternativé A-ZUR se poéita od zagatku 60. let 20. stoleti, ackoliv v fadé& lokalit (Suchdol,
Pocernice, Béchovice atd.) jiz stala reziden¢ni zastavba z 20. az 50. let ¢i dokonce z dfivéjSi doby a nikdo se
mistnich obyvatel neptal, jestli okruh chté&ji nebo ne. Navic v 60. letech minulého stoleti byla dopravni zatéz
mnohonasobné nizsi. V zasadach uzemniho rozvoje byl okruh definitivné stabilizovan teprve v 90. letech
i pfes silny odpor dotéenych méstskych ¢asti a obci, ktery trva doposud a bude nadale pokracovat.

Je zapotrebi provést objektivni posouzeni variant a poté zahajit verejné projednavani, aby se
zastupci samosprav a obéané mohli dikladné seznamit s pozitivy a negativy obou alternativ.

Dalsi informace k SOKP na http://rozumnadoprava.cz
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