Vyjadreni k oznameni zaméru EIA SOKP 520 Brezinéves - Satalice

Ministerstvo Zivotniho prostredi
Odbor posuzovani vlivl na Zivotni prostredi a integrované prevence,
Vrsovicka 65, 100 10 Praha 10

V Praze dne 20. 11. 2020

V souladu s ustanovenim § 8 odst. 3 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni
prostfedi, v platném znéni se timto vyjadfujeme k ozndmeni zaméru EIA SOKP 520
Bfezinéves - Satalice. Vzhledem k niZze uvedenym pfipominkam se domnivame, Ze prevazuje
negativni vliv zdméru, ktery dale zhorSuje mistni podminky nad miru ptipustnou. Z
uvedeného didvodu doporucujeme, aby k takto dokumentovanému zaméru bylo vydano
nesouhlasné stanovisko.

Nase vyjadreni k ozndmeni zaméru EIA SOKP 520 je rozdéleno na dvé casti:

1. Nesouhlas s navrhovanym zamérem a podrobné odlvodnéni.
2. Pozadavky pro posuzovani zaméru podle zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivi
na Zivotni prostiedi.

1. Nesouhlas se zamérem a odivodnéni

Nesouhlasime s vymezenim koridoru Silniéniho okruhu kolem Prahy DO v trase Brezinéves
— Satalice (520) a navazujicimi useky 519 (Suchdol — Bfezinéves) a 518 (Ruzyné — Suchdol).

Oduvodnéni:

1.1. Nefunkcni dopravni feseni a nesoulad s evropskou legislativou TEN-T

Silniéni okruh kolem Prahy (dale SOKP) je soucasti IV. multimodalniho koridoru Berlin —
Istanbul transevropské dopravni sité. K zdsadam rozvoje TEN-T patfi predevsim

e zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu,
e rychlé spojeni velkych aglomeraci,

e obchazeni méstskych oblasti,

e oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

Podle zakona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb., § 4 odst. 1: ,Dalnice je pozemni
komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni€nimi motorovymi
vozidly, ktera je budovana bez droviiovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a
vyjezd a kterda ma smérové oddélené jizdni pasy.” SOKP by mél fesit tranzitni / dalkové
dopravni vztahy, napf. Hradec Kralové — Plzen nebo Berlin — Viden, NIKOLIV vnitroméstskou
a pfiméstskou dopravu. SOKP jako soucdst infrastruktury globalni sité by mél plnit dllezitou
roli v dalkové nakladni a osobni dopravé (nafizeni ¢. 1315/2013 ¢l. 17). Pokud vsak na néj
budou kladeny poZadavky, aby zaroven slouzil potfebdm méstské dopravy, nebude fungovat



tak, jak ma. Je zapotrebi zamezit miseni méstské a tranzitni dopravy, zejména kamionové za
ucelem zvyseni plynulosti a bezpecnosti provozu.

SOKP dle ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T:

Vede zastavénym a zastavitelnym Gzemim hl. mésta Prahy a stfedoceskych obci
Nechrani obyvatele prazské aglomerace pred nepfiznivymi Gc€inky tranzitni silni¢ni
dopravy (nesoulad s ¢l. 30, e) — nejedna se o obchvat, ale o prlitah méstem. Realizace
dnes jiz dalni¢niho pritahu by méla velmi negativni dopady na cca 100 000 lidi na
severu a vychodé Prahy.

Nezajisti bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro
regionalni a mistni dopravu (nesoulad s ¢l. 30, d), nebot sluuje v jedné
velkokapacitni komunikaci dalkovou, regionalni a mistni dopravu a zpUsobi
nebezpecné miseni tranzitni (zejména nakladni) dopravy s dopravou méstskou.
Typickym prikladem jsou stdvajici Useky Prazského okruhu, které vedou na uUzemi
Prahy (SOKP 510 mezi Cernym Mostem a Béchovicemi a SOKP 515 Slivenec — D5), kde
dochazi k ¢astym zdcpdm a nehodam vcéetné ohrozeni plynulosti provozu na dalSich
méstskych komunikacich.

1.2. Zastarala koncepce neodpovidajici sou¢asné situaci a budoucimu vyvoji

Soucasny navrh SOKP dle ZUR vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti. Od té doby doslo
k vyznamnému rozvoji mésta a obrovskému narlstu dopravy v dusledku prechodu na trzni
hospodarstvi a zapojeni do evropskych struktur. Nebere ohled na aktudlni kontext a
budouci rozvoj a zavadi na uzemi hl. m. Prahy tranzitni, zejména kamionovou dopravu.
Nutno upozornit, Ze dalnice se realizuji na zakladé momentalni situace s vyhledem 20 let po
uvedeni do provozu.

Prazsky okruh vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti,
mezitim se situace radikalné zménila
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1.3. Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografie a tzemniho rozvoje

IPR (Institut planovani a rozvoje) vyhotovil v roce 2016 demografickou studii Prahy, ve které
uved! index zmény poctu obyvatel mezi lety 2030 a 2015 podle prazskych méstskych ¢asti.



Trasa SOKP jako soucdst TEN-T s kamionovym provozem je vsak vymezena v lokalitach, kde
se ocekava nejvétsi nartst poctu obyvatel (Dolni Chabry, Suchdol, Lysolaje, Horoméfice,
Dablice, BFezinéves, Satalice, Vino¥, Cakovice atd.). Navrhovat trasu délnice pres sidelni
utvary s tendenci dalSiho rlistu poctu obyvatel je v rozporu se zasadami TEN-T a béznymi
zvyklostmi (trasa minimalniho odporu). Tuto skuteénost je nutno klasifikovat jako velmi
nezodpovédnou a protispolecenskou.

Index zmény poctu obyvatel Prahy 2015-2030

Index zmény poétu obyvatel mezilety 2030 a 2015
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Trasa SOKP je vedena tizemim Prahy s nejvyssimi pfirGstky obyvatel dle predikce IPRu

Trasa SOKP navic zabird cca 30,6 km’ zastavitelné plochy pro bytovou a obéanskou
vybavenost na Uzemi hl. m. Prahy. Vytvari umélou bariéru uvnitf méstského organismu,
kterd porudi vzajemné vazby a funkce stavajici zdstavby. Realizace SOKP dle ZUR by
pravdépodobné vedla k (nezadouci) vystavbé logistickych, primyslovych a komercnich
objektl, coZ bude mit za nasledek dalsi narlst dopravni zatéze a zhorseni Zivotniho prostredi
v prazské aglomeraci.

Prazskému okruhu je také pfipisovana funkce pro pfiméstskou a vnitroméstskou dopravu. V
soucasné poloze a podobé Sestiproudé ddlnice je to vSak naprosto nevhodné feSeni. Do
budoucna lze ocekdvat predevsSim narlst vnitroméstské a priméstské dopravy v disledku
intenzivniho rezidenéniho rozvoje v Praze a okoli a vystavby kanceldrskych a komercnich
budov v hlavnim mésté. Okruh vSak nefesi dopravu, ktera ma zdroj a/nebo cil v Praze,
nebot auta z néj sjedou a budou pokracovat dal do mésta a zaberou plochy pro parkovani.
Usnadni pouze dojizdéni autem ze vzdalenéjsich lokalit.

Sestiprouda transevropska dalnice dle ZUR rovnéi podkopava snahy o budovani mésta
kratkych vzdalenosti, nebot dava prileZitost se dopravovat za cili cest na delsi vzdalenosti
(daleko od mista bydlisté) autem. Zaroven je vrozporu s principy a trendy udrzitelné
méstské mobility, nebot predstavuje nefunkéni postup ,pasivni dopravni politiky“, tj. snaha



uspokojit poptavku novou nabidkou (zejména silni¢ni infrastruktury). SOKP dle ZUR vyvola
silnou dopravni indukci a urychli proces suburbanizace s vysokou zavislosti na IAD. Naopak je
Zadouci uplatiiovat ,aktivni dopravni politiku“ - ovlivnéni poptavky po dopravé podobou a
strukturou nabidky (Transport Demand Management). Pfiméstskou a vnitroméstskou
dopravu je zapotiebi fesit oddélené od dopravy tranzitni:

e Rozvoj infrastruktury a zlepSeni sluzeb pro vefejnou hromadnou dopravu

e Rozvoj infrastruktury a zlepSeni sluzeb pro pési a cyklisty

e Omezeni IAD prostfednictvim myta, vyssich poplatk( za parkovani, P+R, podporou

prace na dalku

e Uzemni planovani a rozvoj zaméfeny na snizovani poptavky po mobilité
Dlouhodobym problémem hlavniho mésta Prahy je absence vize jejiho rozvoje, ktera by
méla byt zakotvena zejména v Uzemné planovaci dokumentaci. Jakmile bude SOKP
realizovan, stane se v dotéeném Uzemi vyraznou bariérou — hranici ristu. V severni casti
Prahy je z tohoto pohledu jizni varianta SOKP znacné limitujici: zejména pro budouci
moznost posilit pfirodni zdzemi nebo pro rozvoj téchto méstskych casti. Zatimco ve
Stredoceském kraji kapacitni komunikace ve volné krajiné maze byt konkurencni vyhodou a
vyznamnou usporou Casu pti prepravé lidi a zboZi mezi mésty a obcemi. Silnice jsou
motorem ekonomiky do okamziku, nez zacinaji svou zatézi potencialni rozvoj blokovat, jak
hrozi v Praze, kde je nedostatek volnych parcel za dostupnou cenu.

1.4. Rozpor s Politikou tzemniho rozvoje (PUR)

Dle Politiky uzemniho rozvoje schvélené vladou je didvodem vymezeni Silnicniho okruhu
kolem Prahy - SOKP prevedeni tranzitni silnicni dopravy mimo intenzivné zastavéné casti
mésta a ucelna distribuce dopravy v metropolitni oblasti a klade za Ukol koordinovat rozvoj
Prahy a StfedocCeského kraje. Tranzitni silnicni doprava je vedena intenzivné zastavénymi
¢astmi mésta: Na severu je velmi problematické vedeni skrz méstskou ¢ast Praha — Suchdol,
kde Zije, studuje a pracuje téméF 30 000 lidi (véetné studentl Ceské zemédélské univerzity) a
také v tésné blizkosti rezidencni zastavby dalSich méstskych ¢asti a obci: Praha 8, Dolni
Chabry, Praha- Cakovice, Mirovice (Velef), Pfezletice, Podolanka, Vino¥, Radonice. Navic tyto
oblasti maji velky potencidl rezidencniho rozvoje a podle GUzemnich planl se pocita s dalsi
rezidenéni zastavbou. Na vychodé Prahy SOKP protina husté obydlenou oblast sidlisté Cerny
Most a Horni PoCernice s vice nez 40 000 obyvateli.

SOKP dle ZUR zajiétuje distribuci zdrojové a cilové dopravy pouze v Praze a nejbliz§im okoli,
NIKOLIV vSak v metropolitni oblasti, ktera zahrnuje nékolik okrest Stfedoceského kraje.
NejenZe tedy nezajisti efektivni dopravni obsluhu metropolitni oblasti, ale ve svém
disledku ani hl. mésta Prahy, nebot zde bude dochazet k nezaddoucimu miseni tranzitni a
méstské dopravy s negativnimi dopady na plynulost a bezpe€nost provozu.

Funkce PraZzského okruhu pro distribuci zdrojové a cilové dopravy po obvodu mésta je
problematicka, protoZe usnadni dojizdéni autem (i ze vzdalenéjSich lokalit). Za ucelem
ochrany Zivotniho prostredi a zlepseni dopravni situace ve mésté je naopak Zadouci, aby lidé
nemuseli dojizdét do Prahy vilbec, tj. aby mohli uspokojit své potifeby v misté bydlisté a
v pfipadé dojizdéni pouZili vefejnou hromadnou dopravu. Navic v prosazované poloze blizko
mésta realizace okruhu, ktery bude slouzit i jako pfijezdova komunikace do Prahy, degraduje
stfedoceské obce (bez dostatecné obcanské vybavenosti a dopravni infrastruktury) na pouhé
,hoclehdrny” a vyrazné ztizi polycentricky rozvoj Stfedoceského kraje. ZlepSeni dostupnosti



Prahy automobilem je zhlediska potfeby vyvaieného uUzemniho rozvoje a zvySovani
sobéstacnosti stfedoceskych mést a obci nezadouci.
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PUR stanovuje jako hlavni kritérium zajisténi vyssi kvality dopravy, minimalizaci konfliktd s
prirodou, krajinou, kulturnimi a civilizacnimi hodnotami a respektovani pozadavk( Evropské
unie na transevropskou dopravni sit TEN-T. V této souvislosti je zapotfebi nahlizet na Usek
520 jako soucdst liniové stavby s navazujicimi useky 519 a 518, kde dochazi k zasadnimu
konfliktu s pfirodou, krajinou, kulturnimi a civiliza¢nimi hodnotami. V oblasti se nachazi
chranéné prirodni pamatky (Kanon Vitavy u Sedlce — EVL NATURA 2000, PP Zamky a Drahan
— Troja) se vzacnymi rostlinnymi a Zivo¢iSnymi druhy, hradisté Zamka s archeologickym
nalezistém, jehoZ historie saha do doby kamenné a také archeologicka nalezisté a kulturni
pamadtky v Dolnich Chabrech.
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http://www.archeopraha.cz/bohnice-hradiste-zamka

http://portalzp.praha.eu/public/c4/6f/85/1727142 422100 letak pp drahan.pdf

1.5. Strety se Zivotnim prostredim

SOKP dle ZUR vede v tésné blizkosti ¢i protind nékolik pfirodnich paméatek, USES a EVL
Natura 2000 (Housle, Roztocky haj, Sedlecké skaly, Karion Vitavy u Sedlce, Zamky, Drahan-
Troja, BaZantnice v Satalicich, Vinorsky park). Mista, kterymi zdmér prochazi, jsou zarazena
pfedevsim do kategorii 2 (vyznamnad) a 3 (stfedni), v adoli Vitavy, v tdoli Cimického potoka,
v Drahanském udoli a v navazujicich plochach se objevuji i mista kategorie 1 (zasadni).
Zameér prochazi lokalitami, kde se predpoklada vyssi biodiverzita s pfitomnosti chranénych
druh(.

Realizace SOKP bude mit evidentné negativni vliv na uvedené pfirodni pamatky véetné fauny
a fléry a omezi jejich rekrea¢ni funkci pro obyvatele Prahy. Dle vyjadfeni Ceské inspekce
zivotniho prostredi v ramci procesu EIA 2001-2002 varianta J (jizni) ,nepfimo zasahuje a
dotykd se nejvétsiho poctu zvldsté chranénych uzemi a omezuje, v nékterych pfipadech
dokonce likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zvildsté chranénych druhu Zivocichd. Z pohledu
vlivu na krajinny rdz je rovnéZ varianta J nepfijatelnd,...”

Provoz na dalni¢nim télese DO bude trvalym zdrojem nadmérného hluku, emisi a svételného
znecisténi, coZ je v pfimém rozporu se zajmem chranéného stanovisté. Cela trasa zaméru
bude osvétlena a bude tak predstavovat zdroj tzv. svételného znecisténi predevsim u
okrajové zastavby nejblizsich sidel, toto jesté bude doplriovat sviceni motorovych vozidel.


http://www.archeopraha.cz/bohnice-hradiste-zamka
http://portalzp.praha.eu/public/c4/6f/85/1727142_422100_letak_pp_drahan.pdf
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0

ANy
At oy iy o

1.6. Zhorseni zivotnich podminek v jiz zatizenych lokalitach

Méstské ¢asti a obce na severovychodé Prahy, na jejichz Uzemi ma vést trasa stavby 520,
jsou jiz vsoucasnosti zatizeny silni¢ni dopravou ze stavajicich komunikaci (napf. D8,
Cinovecka, Novopacka, D10, SOKP 510, komunikace Il. ttidy) a leteckou dopravou z Letisté
Vaclava Havla, Letnany a Kbely. V ptipadé realizace paralelni drdhy na LVH by se situace
v nékolika MC a obcich nadéle zhorsila. Neni tedy Zadouci pfivddét do této oblasti dalsi
dopravni zatéz. Naopak je zapotiebi odvést tranzit dal od hl.m. Prahy.

Z dokumentace vyplyva nadlimitni imisni i hlukova zatéz — nepripustné nadlimitni hodnoty
karcinogenni latky benzo(a)pyrenu, ale i hluku budou dale zhorSeny vsazenim dalsSiho zdroje
znecisténi. Provoz SOKP 520 a navazujicich usek( vyvold v daném prostiedi dopravu
nepfimérenou svym druhem v této lokalité a z ni plynouci negativni dopady na zdravi ob¢ant
a zhorseni kvality prostfedi nad ramec zakonnych predpisa.

1.7. Nartst automobilové dopravy dle oficidlnich podkladt

Praha nebude schopna absorbovat veSkerou tranzitni a kamionovou dopravu z 9 dalnic
napojenych na PraZsky okruh. Podle dostupnych prognoz je ziejmé, Zze nékolik usekii SOKP
véetné radial bude kapacitné nevyhovujicich a bude zde dochazet k vaznym dopravnim
komplikacim, coZ se muZe projevit negativné i na dalSich komunikacich uvnitf Prahy. Podle
kartogramd intenzit studie CVUT (2016) ma dojit k vyraznému nar(istu dopravy a pretizeni
prijezdovych komunikaci a nékterych mistnich komunikaci a také stavajicich usekd okruhu,
zejména SOKP 510 (Béchovice - Satalice) a SOKP 517 (Repy — Ruzyné). V $itkovém usporadani
(3 + 3 pruhy) bude kapacita téchto komunikaci nedostatecna.

Na obrazku niZe jsou uvedeny intenzity dopravy na hlavnich pfijezdovych komunikacich a
také na jizni a severni ¢asti SOKP ve vychozim stavu 2016 a vyhledovém 2040. Na vSech
uvedenych komunikaci dojde k vyraznému narUstu dopravy véetné kamionové.



5.4. Vyvoj dopravni intenzity 2000-2040

Tab.8 Viechna auta vné okruhu - Dopravni intenzity vné Prazského okruhu
2000% 2016** 2040%* Poznamka
Porovnani dopravnich intenzit na klicovych
D1+D2 81180 87 900 mei sjezdy PiXany a Stréntice*** trasach pfivadé&jicich dopravu na Prazsky
D3 L L 40 14| JunZ kiiZeni s okruhem okruh v poétech aut za den
D4 Strakonicka 24 870 41 840 65 960] |mesi K pFehradém a Bartoiiovou
|ps 32 400 56 260)| 74 740| | me i okruhems sjezdem naRudnou = Porovnavany pouze dalniéni tahy
|ps 18030 27 580 38 470] |me i okruhem asjezdem na Hostivice®* # e . m chybi telné Gdai
D7 Lipska 29 760 40870 60 ‘L’j e Aviatickou a hranicer mista Rl :;;nrg'z“a ;gig'j';cv ;’ar'tgg::"mr:laveyzr':a"éezj:
D8 - 30 600 46 510 A7 820 Jund sjesdunaMeratovice | pouze Sifkou zvyraznéni; mizeme jen
D10 Novopacka 24342 59 340 75 640| |mezi okruhem a Ve Hibku Konstatovat, Ze prognéza i téchto pripadech
D11 24 300 46 750 81 170| |me i okruher ahranici mésta znamena narust intenzit
2 204:1‘2016 400 3:1:3% 571920 Dolni é“asl }abulky po"rovnéva viiv : -
dokoncené severni vétve SOKP na intenzitu

) okruh [ 40 910] 65 030] | ez sjezdy na Cholupice a Vestec dopravy na jizni vétvi
SZ okruh () var) | Ul 85 390 |mezi sjezdy na Horomafi ce a Suchdol

Pozn.:

* - data z rofenky TSK

** - data ze Studie CVUT

*## . lisek D1 je mimo hranice mésta a v rofence chybi

*** .y roce 2000 nebyla DE v provozu; intenzita plati pro Karlovarskou

https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2019/02/Pra%C5%BEsk%C3%A1-doprava-2000-
2040.pdf

Na nékterych mistnich komunikacich by sice doslo k snizeni intenzit dopravy, ale v disledku
dopravni indukce lze ocekavat, Ze se v nasledujicich letech zase zaplni (zvysi se totiz
atraktivita IAD na ukor ostatnich druhl dopravy). Na jinych mistnich komunikacich jako
napf. 11/610 (Brandys nad Labem — Podolanka), Kostelecka, K Cihelné (Veler)) a Hlavni
(Hovorcovice) dojde k vyraznému nartstu dopravy.

Je evidentni, Ze realizace SOKP 520 a navazujicich dalnicnich usekl povede k vyznamnému
narltstu osobni a nakladni automobilové dopravy v praiské aglomeraci. Dokumentace
k zjistovacimu Fizeni uvadi:

»Zprovoznéni severni ¢dsti PraZského okruhu (usek( 518, 519 a 520) predstavuje vyznamnou
zménu v nabidce dopravniho systému, a to jak po strdnce kvantitativni (kapacitni
sestipruhovd komunikace ddlnicniho typu), tak po strdnce kvalitativni (nové propojeni obou
brehi Vitavy v severni ¢dsti mésta, kde doposud citelné chybi). Vlivem zprovoznéni useku 520,
reseného v této dokumentaci, Ize ocekdvat ndrist dopravniho vykonu o cca 350 tis.
vozokilometr( za den, coZ predstavuje ndrist o 0,8% na celém modelovém uzemi Prahy a
aglomeracniho pdsma. Z tohoto mnoZstvi priblizné 1/3 pfipadd na nové prileZitosti a
propojeni a 2/3 pripadaji na presun jizd mezi stejnymi zdroji a cili na vyhodnéjsi trasu...”
K Usekim 518 a 519: ,Vlivem zprovoznéni tohoto useku lIze olekdvat ndrust dopravniho
vykonu o cca 770 tis. vozokilometri za den, coZ predstavuje ndrust o 1,9% na celém
modelovém uzemi Prahy a aglomeracniho pdsma. Z tohoto mnoZstvi priblizné 2/3 pripadaji
na nové pfileZitosti a propojeni...”

To znamenad, ze 1/3 dopravy na Useku 520 a 2/3 dopravy na Usecich 518 a 519 budou
indukované a celkové dojde k nartistu dopravniho vykonu o 1120 tis. vozokilometrti za den
v praiské aglomeraci!


https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2019/02/Pra%C5%BEsk%C3%A1-doprava-2000-2040.pdf
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2019/02/Pra%C5%BEsk%C3%A1-doprava-2000-2040.pdf

V dokumentaci k usekim 518 a 519 je dokonce uvedeno (str. 62), Zze dojde k saturaci
systému a narustu automobilové dopravy na Gzemi Prahy i po dostavbé SOKP.

,DosaZené intenzity v dlouhodobém vyhledu ukazuji na fakt, Ze i po dostavbé nadrazeného
komunikacniho systému, ¢i jeho zkapacitnéni, dojde k jeho postupnému saturovani...”

Zasadné nesouhlasime s vyrokem na str. 27 oznameni: ,Bez existence DO nemize
celoméstsky dopravni systém (radidlné-okruzni) fungovat. Absence chybéjicich useki
PraZského okruhu md za ndsledek kaZdodenni kongesce patfenich komunikaci Prahy a pri
dopravni nehodé casto i dopravni kolaps. Negativné se projevuje na zatizeni komunikacni sité
v silné urbanizovanych oblastech mésta.” Soucasna kriticka situace je dulsledkem
nekoncepéniho dopravniho a tzemniho planovani v poslednich 20-30 letech, které bylo
podfizené automobilové dopravé na ukor ekologickych druhli dopravy a vedlo k zvyhodnéni
Zivotniho stylu zavislého na autech. Jedna se o velké silni¢ni stavby (napf. tunel Blanka,
Novopacka, rozSitovani dalni¢nich Usekl smérem do Prahy, atd.), boom rezidencnich
satelit(, vystavbu obfich logistickych hal a obchodnich a zabavnich center s desitkami tisic
parkovacich mist a masivni koncentraci ekonomickych aktivit v Praze namisto
polycentrického rozvoje napfi¢ regiony. Je naprosto evidentni, Ze feSenim nemUzZe byt
realizace Sestiproudé dalnice v prazské aglomeraci, kterd vySe uvedené problémy naopak
prohloubi. Jasnym dikazem tohoto chybného pFistupu jsou mnoha americka mésta, ktera i
pies neustalé rozsirovani silni¢ni kapacity celi kazdodennim kongescim.

Paradox of traffic engineering
1970's: one lane will fix it

2

1980’s: one more lane will fix it
==

1990’s: one more lane will fix it
e

2000°s: one more lane will fix it
et e el e

2010’s: one more lane will fix it
=t i e

2020's: how stupid we have been

BP9 PuPid® @i

~ Alfonso Vélez Zobrazit min




1.8. Dopravni indukce vyvolana kompletni dostavou Prazského okruhu

V dokumentaci je vyrazné podcenén jev dopravni indukce zejména na stdvajicich
komunikacich. Vysledky matematického modelovani, potvrzené zkusenostmi z praxe, jsou
jednoznacéné: vystavba meéstskych silnicnich okruhl vede k rlstu intenzity automobilové
dopravy spojené s rlastem spotieby a energie a s rlstem hluku i exhalaci, tedy s
poskozovanim zdravi obyvatelstva:

e prodluZuji se trajektorie jizd automobild,

e roste zatizeni navaznych radidlnich komunikaci,

e uvolnéné ulice zaplnuje dalsi automobilovd doprava,

e roste poptavka po dalSich plochach pro parkovani,

e v dusledku mezioborovych externalit klesa atraktivita pési, cyklistické a hromadné

dopravy (auta je zdrzuiji)

Pravé blizkost okruhu (v jizni varianté), ktery pfitdhne i méstskou a pfiméstskou dopravu,
vyrazné zesili dopravni indukci. Priklad z Prahy: V roce 2010 byla oteviena jizni ¢ast SOKP a
ocekaval se vyrazny pokles dopravy na Barrandovském mosté. BEéhem par let na tomto Useku
MO vsak doslo k prudkému nardstu dopravni zatéZze a v roce 2018 byl Barrandovsky most
nejvytizenéjsi komunikaci v Praze (144 400 vozidel denné dle TSK 2018). Podobny scénar
mUzZe nastat na méstském okruhu po zprovoznéni severni ¢asti SOKP (518, 519, 520).

Podle studie CDV strategické dopravné-investi¢ni dokumenty v Ceské republice mnohdy
zanedbavaji poznatky z teorie dopravniho proudu a prehlizeji jev dopravni indukce a
nepripoustéji, Ze zvySovani silni¢ni kapacity ve méstech samo o sobé vede k podstatnému
narlstu automobilové dopravy a neresi tedy problém dopravnich kongesci.

,Fenomén tzv. dopravni indukce totiZ zpusobi, Ze jakékoliv rozsireni kapacit automobilové
infrastruktury zvysi celkovy objem dopravy. Automobilovd doprava nefunguje jako voda,
kterd potrebuje urcity prumér pro prutok, funguje spis jako idedlni plyn — dokonale vypini
veskery prostor, ktery md k dispozici. Dopravni indukci nejlépe shrnul urbanista Lewis
Mumford: bojovat proti dopravni zdcpé rozsifovdnim silnic je to samé jako bojovat proti
obezité $irsima kalhotama. Cim vic se postavi silnic, obchvatii a parkovdni, tim vice na nich
bude aut.”

https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/

Nabidka nové silnicni kapacity ovlivni i dopravni chovani uZivatell ve prospéch
automobilové dopravy. Podle prizkumu TSK z roku 2019 mezi nejvétsi bariéry pro pouzivani
aut patfi zdrieni v kolonach a stres pfi fizeni ve Spice. Zprovoznéni nové dalnicni
komunikace na Uzemi Prahy zvysi atraktivitu cestovani autem a povede k narlstu cest IAD na
ukor ekologickych druhl dopravy. Dostavba Praiského okruhu dle ZUR je v rozporu
s logikou a trendy k podpore udrzitelné mobility a zlepSovani ovzdusi ve méstech.

Prazsky okruh, ktery ma slouzit i pro priméstskou automobilovou dopravu, by zhorsil zacpy
na navazujicich komunikacich smérem do centra — viz obrazek nize:
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https://cs.wikipedia.org/wiki/Dopravn%C3%AD_z%C3%A1cpa
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/

The Bottleneck

If this is your problem...

. ...then this isn’t your
solution

,,,,,,, m';

Je evidentni, Ze dostavba Prazského okruhu dle ZUR zatraktivni podminky pro individualni
automobilovou dopravu v praiské aglomeraci, zejména v okrajovych castech mésta a
stfredoceskych obcich. ZkusSenosti ze zahranici potvrzuji, Ze rozsifovani silni¢ni kapacity
v méstskych oblastech vede ke vzniku tzv. urban sprawl (sidelni kase), delSim cestam za praci
a nardstu provozu.

https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-
traffic-motorists/

Nabidka nové silni¢ni kapacity umozni lidem podnikat Castéjsi, delSi a zbytné cesty autem,
znevyhodni ekologické druhy dopravy a prohloubi problém rozttisténé zastavby v satelitech
za Prahou zavislych na automobilové dopravé.

https://www.vtpi.org/gentraf.pdf
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Kdo seje silnice, sklizi auta!
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1.10. Rozpor s narodnim programem snizovani emisi 2019

Na obrazku niZze jsou uvedena opatfeni v dopravé na narodni Urovni, kterd zahrnuiji
,dodatecné sniZzeni emisi ze sektoru silni¢ni doprava“. Vzhledem ktomu, Ze dostavba
Prazského okruhu dle ZUR povede k nar(istu intenzit automobilové dopravy (mj. v dGsledku
dopravni indukce a zvysené atraktivity IAD a nakladni silni¢ni dopravy na ukor jinych druht
dopravy), Ize ocekavat zvyseni emisi ze sektoru silni¢ni doprava, coZ je v pfimém rozporu
s navrhovanym opatfenim.

Narodni program sniZzovani emisi 2019

Opatieni v dopravé narodni Uroven

« Dodatecné snizeni emisi k roku 2030 ze sektoru silni¢ni
doprava

¢ Podpora nakupu nizkoemisnich a bezemisnich vozidel
pro vefejnou osobni dopravu

* Podpora vystavby &erpaci a dobijeci infrastruktury pro
alternativni pohony v dopravé

¢ Zdokonaleni postupl k odhalovdni manipulaci se
systémy ke sniZeni emisi zneéistujicich latek u vozidel

vV provozu
¢ Ptesun prepravnich vykonl ndkladni dopravy ze silnic na
Zeleznici
Ministerstvo Zivotniho prostfedi if,!j,‘fff,[f,‘;ﬂf{;‘;rﬂ‘;?;ﬁ:‘{;"' ik

Ceske republiky Casked republika
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1.11. SOKP dle ZUR je v rozporu se strategickymi cili Planu udrzitelné mobility
Prahy a okoli:

1.11.1.Snizeni uhlikové stopy
Naopak dojde k vyraznému zvyseni uhlikové stopy, a to z nasledujicich dlivodu:

e nékolikaletd vystavba Sestiproudé dalnice véetné mimourovnovych kriZzovatek,
tunel(i, most(i a pfivadéca v tésné blizkosti rezidencéni zastavby a pfirodnich pamatek
v prazské aglomeraci

e vyrazny narUst tranzitni kamionové dopravy v prazské aglomeraci

e celkovy narlst dopravnich vykont na uzemi Prahy a v okoli

e narGst dopravnich vykonld na stavajicich komunikacich uvnitf Prahy v disledku
dopravni indukce

e vétsi nabidka silni¢ni kapacity a tedy atraktivnéjsi podminky pro automobilovou
dopravu (s vyrazné vyssi uhlikovou stopou) v neprospéch alternativnich druh
dopravy

e nakladny a energeticky naro¢ny provoz zejména tunelovych Usekt

1.11.2.ZvysSeni bezpecnosti

Naopak dojde ke snizeni bezpecnosti a zvySeni nehodovosti nejen na okruhu, ale i na
prijezdovych komunikacich do Prahy a nékterych mistnich komunikacich v ddsledku
obrovského nardstu provozu a miseni méstské a tranzitni kamionové dopravy. ,Uvolnéné“
komunikace uvnitf Prahy se zfejmé brzy zaplni v disledku dopravni indukce.

1.11.3.Zvyseni financni udrzitelnosti

Naopak obrovské pofizovaci naklady na vystavbu a naklady na provoz a udrzbu (zejména
tuneld a mostl) budou mit za nasledek sniZeni financni udrZitelnosti. Extrémné nakladny
projekt bez ekonomické ndvratnosti.

1.11.4.Zlepseni lidského zdravi

Obrovsky narlst nakladni a osobni automobilové dopravy v prazské aglomeraci (v disledku
dopravni indukce i na stavajicich komunikacich) zakonzervuje stavajici Spatné klima, zhorsi
hlukovou zatéz a tim povede ke zhorSeni zdravi a kvality Zivota vSech obyvatel Prahy. Vétsi
vyuzivani aut na ukor VHD, kol ¢i pési dopravy bude mit negativni dopady na zdravi Fidict
v disledku vystaveni vyrazné vy$simu mnoZstvi Skodlivych latek uvnitf vozidla a nizsi
pohybové aktivité.
https://www.cistoustopou.cz/autem/clanek/jezdite-do-prace-autem-tak-dychate-horsi-vzduch-nez-
chodci-lide-v-mhd-1003

1.12. Rozpor s klimatickym zavazkem Prahy

Doprava je vyznamnym producentem sklenikovych plynu a ptispiva tak ke zméndam klimatu.
Nejvyssi podil na emisich z dopravy (cca 93 %) ma silni¢ni doprava. Od roku 1993 rostly
emise sklenikovych plynt z dopravy v CR téméF nejrychleji z celé EU — 0 80%!

Z tiskové zpravy MHMP 17. 6. 2019:
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Rada hl. m. Prahy si uvédomuje, Ze se nase planeta nachdzi ve stavu klimatické nouze, a tedy
i potiebu co nejrychleji zavadét opatreni, kterd povedou ke stabilizaci mnoZstvi sklenikovych
plyni v atmosfére. Proto dnes méstskd rada schvdlila klimaticky zdvazek Prahy sniZit emise
CO2 v hlavnim mésté o minimdlné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosdhnout
nulovych emisi CO2 nejpozdéji do roku 2050. Zdroven schvdlila zdkladni okruhy opatreni
nutnych k naplnéni tohoto cile. Potvrdila tak, Ze ochrana klimatu je jeji politickou prioritou.

http://www.praha.eu/jnp/cz/o meste/magistrat/tiskovy servis/tiskove zpravy/mestska ra
da dnes vyhlasila klimaticky.html

Realizace dalni¢niho okruhu skrz Prahu v jizni varianté naopak povede k obrovskému narlstu
emisi sklenikovych plyn(. Jen samotnd vystavba Sestiproudé dalnice s technicky naroc¢nymi
tunely, mosty a mimouroviovymi krizovatkami bude produkovat velké mnozstvi
sklenikovych plynl. Nejvétsi klimatickou zatéz vsak bude predstavovat narlist automobilové
dopravy v souvislosti se zprovoznénim novych uUsekld okruhu a pfivadécl. Z dostupnych
prognoz vyplyva, Ze dojde k vyznamnému nardstu dopravnich vykonU v prazské aglomeraci.
Vlivem dopravni indukce se brzy zaplni nejen nové Useky okruhu, ale i stavajici ,,odlehéené”
komunikace. Diky nabidce nové silni¢ni kapacity bude individualni doprava atraktivnéjsi a
ohrozi konkurenceschopnost alternativnich a ekologi¢téjsich druht dopravy.

2. Pozadavky pro posuzovani zameéru

Pozadujeme, aby zamér byl posuzovan podle zdkona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na
Zivotni prostredi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu a byla vypracovana dokumentace
dle § 8 citovaného zakona, a to variantné.

2.1 Posouzeni variant trasovani Prazského okruhu a feseni tranzitni dopravy

Pozadujeme posouzeni vice variant trasovani Prazského okruhu véetné varianty regionalni
a fesSeni tranzitni dopravy v metropolitni oblasti (aglomeracni okruh, dalsi propojky dalnic
napf. 1/16, presun ¢asti nakladni dopravy na Zeleznici).

Dale poZadujeme posoudit variantu nula (bez realizace SOKP 518, 519 a 520), ktera by
zahrnovala aglomeracni okruh, stavby pro vefejnou hromadnou dopravu (napf. Zeleznice na
letiSté, TT Zdiby — Kobylisy, TT Podbaba — Bohnice — Kobylisy, atd.) a opatfeni na omezeni IAD
(myto, omezeni parkovacich mist v SirSim centru, vyhrazené pruhy pro MHD a cyklisty, atd.).

Vzhledem k tomu, Ze SOKP 520 je soucasti liniové stavby s navazujicimi Useky 518 a 519
uvadime i relevantni podklady k témto usekim.

Vletech 2001 — 2002 bylo v rdmci procesu EIA posuzovdno 5 variant. Mnoho verejnych
instituci (napf. Ceskd inspekce Zivotniho prostfedi, odbor ochrany ovzdu$i MZP, odbor
zZivotniho prostredi magistratu HMP, Ministerstvo zemédélstvi (odbor les(), Stfredocesky kraj,
zpracovatel posudku atd.) doporucilo jako vhodnéjsi variantu Ss. Ministerstvo Zivotniho
prostfedi ve svém stanovisku z 30. 4. 2002 doporucilo jako vhodnéjsi variantu Ss — viz citaci
nize, zatimco J byla prfipusténa jen jako krajni reseni. Nutno poznamenat, ze J by zfejmé
vibec neprosla nebyt obrovského tlaku na jeji realizaci ze strany tehdejsi politické
reprezentace.
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Doporuéend varianta:

Na zakladé zavérd posudku je mozné konstatovat, ze zhlediska vlivi na zivotni
prostfedi 1ze akceptovat realizaci variant oznacenych vdokumentaci jako Ss a J, ostatni
varianty byly vylouceny. Zhlediska vlivi na Zzivotni prostiredi doporu¢ujeme realizaci varianty
Ss, kterou povazujeme v dlouhodobém horizontu za vhodngjsi. Varianta J je krajnim fesenim,
jehoz realizaci lze pripustit vpiipadé, Ze projednani konceptu uzemniho planu velkého
uzemniho celku Prazského regionu vylou¢i moznost realizace variantySs.

Vroce 2007 studie Mott MacDonald doporucila variantu Ss. V roce 2008 FAST VUT Brno
vypracovala oponentni posudek a potvrdila vérohodnost studie Mott MacDonald. Na zakladé
politické objednavky byly nadsledné zpracovany dalsi studie, které preferovaly variantu jizni.
Tato dalsSi porovnani vychazela prevainé ze zavadéjiciho predpokladu, Ze vzdalenéjsi
varianta by znamenala vétsi zatizeni komunikaci uvnitf Prahy. Ve skutecnosti celkova
dopravni zatéZz na Uzemi hl. mésta Prahy mj. kv(li pfivedeni tranzitni kamionové dopravy do
méstskych ¢asti by byla vyrazné vyssi v pfipadé jizni varianty. ,Odlehéené” komunikace by se
brzy zaplnily v disledku dopravni indukce, podobné jako severni radialy a privadéce. €im
mensi vzdalenost dalni¢niho okruhu od mésta, tim silnéjsi bude efekt dopravni indukce a
tim vétsi narust dopravnich vykonl IAD na uzemi hl. Prahy. Pfiklad: V roce 2010 byla
oteviena jizni ¢ast SOKP a ocekaval se vyrazny pokles dopravy na Barrandovském mosté.
Béhem par let na tomto Useku MO doslo vsak k prudkému narlstu dopravni zatéze a v roce
2018 byl Barrandovsky most nejvytizenéjsi komunikaci v Praze (144 400 vozidel denné dle
TSK 2018). Podobny scénar mlze nastat na vnitrnim okruhu po zprovoznéni severni casti
vnéjsiho okruhu (SOKP 518, 519, 520).

Vyhodou vzdalenéjsi varianty je odvedeni ndakladni tranzitu z tuzemi mésta, zatimco
automobilovou dopravu na stavajicich komunikacich Ize omezit jinymi zplUsoby: investice do
MHD a priméstskych Zeleznic, P+R, zavedeni myta, podpora cyklistiky a chlize, omezovani
moznosti parkovani zejména v SirSim centru, sdilend mobilita atd. V zahrani¢i davno
pochopili, Ze rozSifovani silnicni kapacity na Uzemi mésta nevede k reSeni dopravnich
problém, spiS naopak. PouZivaji moderni pristup tzv. fizeni poptavky po dopravé (Transport
Demand Management).

https://transportgeography.org/?page id=6284
https://mobilitylab.org/about-us/what-is-tdm/

Jednim z dalSich argument( proti regiondlni varianté, ktery zd(vodnuje invariantni
posouzeni, je udajny nesoulad regiondlni varianty suUzemnimi plany obci. Nehledé
skutecnosti, Ze pripadny nesoulad néjaké z variant s tzemnimi plany obci neni pro
posouzeni EIA a priori nijak relevantni, nebot jakykoliv Uzemni plan lze vidy zménit, Ize
dodat, Ze pro vymezeni zamérl nadmistniho vyznamu je navic urcujici pouze uzemné
planovaci dokumentace kraje (tj. Zasady uzemniho rozvoje). Ustanoveni § 54 odst. 5 zakona
¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zakon), uvadi nasledujici:
,Cast uzemniho pldnu, kterd v Gzemi znemoZfiuje realizaci zAméru obsaZeného v politice
Uzemniho rozvoje nebo zasaddch uUzemniho rozvoje, se pfi rozhodovani nepouZije.” Pro
realizaci varianty je tak z hlediska uzemniho planovani smérodatny pouze jeji soulad se
zasadami Uzemniho rozvoje, soulad s Uzemnimi plany pro povoleni nadmistniho zaméru tedy
neni nijak rozhodujici, pfi€emi zména ZUR je pouze otazkou politické vile Prahy a
Stfedocleského kraje. Nutno dodat, Ze varianty posuzované v ramci procesu EIA 2001-2002,
rovnéz nebyly v souladu s tzemnimi plany krajské ani obecni Urovné. Nesoulad s uzemné
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planovacimi dokumentacemi neni divodem pro invariantni posuzovani vlivii zaméru na
zZivotni prostredi.

Ani zmifiované VVURU zroku 2013 nemize ospravedlnit vylouceni regionalni varianty
z posouzeni v ramci procesu EIA, nebot environmentalni hlediska regionalni varianty nebyla
dikladné posouzena a vzhledem k dlouhodobému politickému tlaku na realizaci varianty
ZUR jej Ize oznatit za tendenéni. Navic jiz v procesu EIA (2001-2002) byla varianta ZUR (jizni)
hodnocena jako velmi nepfiznivd v mnoha parametrech: ovzdusi, lesy, povrchové vody,
krajinny raz, atd. Ceskd inspekce Zivotniho prostiedi oznacila jizni variantu jako jednozna¢né
nejhorsi.

Souhrnny zavér zpracovatele vyznivad ve prospéch varianty J.
Tato varianta vedeni trasy silniéniho okruhu vSak
nekoresponduje s vysledky biologickych hodnoceni, nebot nepfimo
zasahuje a dotykd se nejvétSiho poétu zvlasté chranénych uGzemi
a omezuje, Vv nékterych pripadech dokonce 1likviduje, nejvice
stanovist s vyskytem zv1lasté chranénych druhd Zivodcichu.
Z pohledu vlivu na krajinny raz Jje rovnéZ varianta J
neprijatelnd, jeji negativni vliv dokladd mimo jiné "prebytek"
vykopového materidlu v mnozZstvi ¢ty?r a pual miliénd metra
krychlovych. A tento materidl se m& uloZit na skladku! Lze
proto Jjednoznadné hovorit o tom, Ze preferovana varianta je
z hlediska hodnoceni vlivi na Zivotni prost¥edi neprijatelna a
jeji prosazovéni je v prikrém rozporu s poZadavky citovaného
zdkona ¢. 114/1992 Sb. Tvrzeni na strané 320, Ze "vSechny
navrzené varianty Jjsou z hlediska ochrany fléry a fauny a
ekosystémi prijatelné s vyhradami p¥i pfijeti odpovidajicich
opatfeni" je nepravdiva a neodpovida skutenostem, 2zjisténym
v predchozich kapitoléach.

Souhrnné 1lze ¥ici, Ze posouzeni vlivu stavby jednotlivymi
zpracovateli Jje provedeno v souladu s poZadavky =zakona C.
244/1992 Sb. avS8ak zavéry ucinéné z téchto zjisténi jsou s nimi
v naprostém rozporu. Varianta oznaCena jako J je jednoznaclné
nejhorsi a proto doporucujeme ve stanovisku o hodnoceni vliva
tuto variantu nedoporucdit.

Zdroj: Posudek EIA SOKP 518 a 519 z roku 2001, str. 111 - kap. 5.2.12.

Odbor ochrany ovzdudi MZP doporudil regionalni variantu Ss (regiondlni), pfipadné T
(pfiblizné odpovidajici planované prelozZce 11/240)
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Dokumentace provéfuje pét wvariant dopravniho fesSeni silniéniho
okruhu, oznaéenych pismeny J, Sc, Sd, Ss a T. Po prostudovani
viech podkladd stavebniho zaméru zjistujeme, Ze =z hlediska
ochrany ovzdusi Jje nejvhodnéjsi wvarianta Ss, eventuilneé
varianta T, podél jejichZ tras se projevuje celkové nejnizsi
produkce emisi z automobilové dopravy a tedy 1 nejnizs
koncentrace Skodlivin. Toto hodnoceni wychazi =z vysledkl
modelového hodnoceni kvality ovzdusi, posuzujici zmény emisni a
imisni situaci okoli tras silniénihe okruhu po realizaci
jednotlivych wariant. NaSe stanovisko wychazi 1 z wvysledknd
hodnoceni zdravotnich rizik celkové expozice obyvatel oxidim
dusiku, podle néhoZ budou nejmen3imu riziku wvystaveni cbyvatelé
posuzovanych obci p¥i realizaci pouze téchto dvou uvaZovanych
variant. Jako nejméné vhodné =z hlediska ochrany ovzdusi
hodnotime tunelové fe3ené wvarianty J, Sc a Sd.

Zdroj: Posudek EIA SOKP 518 a 519 z roku 2001, str. 96, kapitola 5.2.2.

K tomuto bodu pfipojujeme jesté nékolik ptiloh:
e Strucné stanovisko ke studii CVUT, jejiz zavéry jsou dle naseho nazoru ucelové a
zavadeéjici.
e Predbéiné multikriteridlni hodnoceni dokonceni SOKP od Ing. Milana Strnada z 15.6.
2017, kde ve vétsiné parametrl vysla |épe regionalni varianta.

Kromé tzv. regionalni varianty poZzadujeme posoudit i aglomeracni okruh, jehoz trasovani je
v nékterych ¢astech shodné s regionalni variantou. Aglomeracni okruh totiz mlze slouzit jak
pro regionalni tak pro tranzitni/dalkovou dopravu.

Dalsim resSenim tranzitni/dalkové dopravy je prevedeni ¢asti nakladni dopravy na Zeleznici a
propojky dalnic v krajich napf. 1/16, ktera dle aktualniho letdku RSD nahrazuje severni ¢ast
Prazského okruhu:

»Silnice 1/16 mezi ddlnicemi D7 a D8 nahrazuje severni ¢dst PraZského okruhu DO, jehoZ
vystavba neni v nejbliZsich letech redind. UmoZiiuje predevsim propojeni ve sméru sever-
zdpad, tj. ddlnice D8 a ddlnice D5 mimo zastavéné uzemi hlavniho mésta Prahy.”

2.2 Neposouzeni variant = nesoulad s ¢eskou legislativou a legislativou EU

Neposouzeni variant zvazovanych v minulosti v ramci pfedmétného posouzeni EIA je v
rozporu s § 8 ve spojeni s prilohou IV zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivu na Zivotni
prostiedi, stanovujici povinnost oznamovatele uvést zdlvodnéni umisténi zaméru a popis
zvazovanych variant s uvedenim hlavnich divod( vedoucich k volbé daného feseni, véetné
srovnani vlivl na Zivotni prostredi.

Pokud se oznamovatel omezuje na strané 11 az 13 oznameni na vycet zvaZovanych variant v
minulosti zejména v ramci EIA 2001 pro dany Usek SOKP, tak tim zcela ignoruje, Ze nutnost
soucasného posouzeni EIA vyvstala z obecné zndmého pravniho divodu (viz web MZP), Ze
stara Ceska pravni Uprava (zakon €. 244/1992 Sb. uvedeny v oznameni na s. 11) v rozporu se
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smérnici EIA dostate¢né nezajisStovala poZadavek na ucast a uc¢innou soudni ochranu
verejnosti, kvlli cemuZ Evropska komise v minulosti vedla fizeni o poruseni prava povinnosti
proti CR aZ do pfijeti sou€asné ¢eské pravni Gpravy EIA.

V takové situaci je ziejmé, Ze nemohla-li verejnost dostatecné napadnout divody pro
odmitnuti (posouzeni) variant v ramci predchoziho posouzeni EIA z roku 2001 z ddvodu, Ze
vnitrostatni pravni Uprava v rozporu se smérnici EIA nezajistila u¢innou soudni ochranu
verejnosti, nemlzZe oznamovatel v ramci nynéjsiho posouzeni EIA jednoduse odkazat na
odmitnuté varianty v minulosti, a tak znemoznit, aby divody pro odmitnuti (posouzeni)
variant z roku 2001 byly verejnosti v ramci nynéjsiho posouzeni EIA rozporovany a napadeny
pred soudy. Je-li totiZz predchozi posouzeni EIA z roku 2001 protipravni z divodu jeho
rozporu se smérnici EIA, vztahuje se tato protiprdvnost na né jako celek, tj. i na jejich ¢asti
jako je posouzeni variant, a nic neoddvodnuje, aby néktera ¢ast minulého posouzeni EIA z
roku 2001 byla povazovana, jak se mylné domniva oznamovatel, za naddle platnou z hlediska
pravniho fadu. Naopak oznamovatel musi v takové situaci znovu varianty posoudit, aby mohl
dostat své povinnosti uvést prezkoumatelné divody, které jej vedly k volbé vybrané varianty
pfi zohlednéni vlivi zdméru na Zivotni prostredi. V takové situaci ovSsem nestaci, jak Cini
oznamovatel v oznameni, varianty pouze vyjmenovat. Skutecnost, Ze v oznameni jsou
probirany varianty technického fesSeni (jako je zahloubend, tunelovd varianta) tytéz
preferované varianty (trasy), na uvedené nic nemeéni.

Jakykoliv jiny vysledek by se rovnal tomu znemozZnit pravo verejnosti na ucinnou soudni
ochranu nejen v rdmci predchozich, ale rovnéz i v rdmci sou¢asného posouzeni. Pfredmétné
posouzeni tak nepredstavuje nic jiného nez pojednani oznamovatele o preferované a jiz v
minulosti prosazované varianté.

Uvedené lze podpofrit zavéry recentniho rozsudku Soudniho dvora ve véci C-461/17 Holohan,
dle kterych je oznamovatel povinen , poskytnout informace o vlivech na Zivotni prostredi u
[...] kazdého z hlavnich alternativnich feSeni, které zkoumal, jakoZ i divody svého rozhodnuti
prinejmensim z hlediska jejich vlivii na Zivotni prostredi, a to i v pripadé, Ze takové
alternativni feseni bylo odmitnuto jiz v pocatecni fazi“.

Pokud Soudni dvir ve véci Holohan stanovuje povinnost nastinit a posoudit i ta alternativni
feSeni, ktera byla odmitnuta v pocatecni fazi, je do této faze tfeba zahrnout vSechna
dosavadni posouzeni variant SOKP 520, kterym nelze z dlvodu rozporu starého zakona se
smérnici EIA pfiznat jakoukoliv relevantnost (platnost) z hlediska posouzeni EIA.

V této souvislosti také pfislusi oznamovateli zejména posouzeni v minulosti odmitnuté
varianty Ss, kterou z hlediska vlivéi na Zivotni prostiedi oznacilo MZP ve svém stanovisku
NM700/1327/2020/0PVZP/02 e.o., ze dne 30. 4. 2002 za doporucenou variantu povazovano
za vhodnéjsi vedeni SOKP. Skute¢nost, 7e varianta Ss nebyla do UP VUC Prazského regionu
ani do Uzemnich planl obci v Prazském regionu zahrnuta, nema z hlediska posouzeni zdméru
na Zivotni prostredi jakoukoliv relevanci.

Stejné tak nelze z hlediska posouzeni zaméru na Zivotni prostredi jakkoliv pfisoudit relevanci
porovnani oznamovatelem preferované varianty s tzv. regiondlni variantou. Pokud
oznamovatele cituje pasaZe z 2. aktualizace ZUR SK, dle které ,Téméf u viech sledovanych
jeva bylo Zakladni feSeni aktivni varianty vyhodnoceno jako pfiznivéjsi“, tak tento zavér
ihned ve svlj neprospéch neguje pasdazi, Ze ,Regionalni varianta je pfiznivéjsi pouze ve
vztahu k ochrané pfirody, a to z divodu méné vyznamnych vlivi na soustavu Natura 2000
(EVL Karon Vltavy u Sedlce)”. Oproti mylnému pravnimu chapdni oznamovatele, ze ,ani v
zakladnim feSeni aktivni varianty neni prechod vitavského udoli spojen s vyznamné
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negativnim vlivem” nelze dle smérnice o stanovistich zamér uskutecnit, jakmile by byl spojen
s jakymkoliv (byt nepatrnym) negativnim vlivem, a to v situaci, kdy existuji variantni feseni,
ktera jsou v predmétné véci bezesporu dana, nehledé toho, Ze by bylo mozné zavést
kompenzacni opatreni.

2.3 PozZadavky na technické feSeni tiseku SOKP 520

Vybudovat privadé¢ 11/244 (z Kostelce n. L., Brandysa n. L. s napojenim na DO smér
Cakovice, Letfiany a Kbely)

Vybudovat suché poldry v k.U. Velen pred realizaci Prazského okruhu za Ucelem
ochrany obci Veler, Mratin a Sluhy pfed zaplavami

Diasledné a funkéni odvodnéni SOKP 520 i silnice 11/244 takovym zpUsobem, aby
nedochazelo k dalSimu navysSovani odvodu destovych vod do Mratinského potoka
Realizace protihlukovych stén a vall podél SOKP 520 a celé trasy silnice 11/244 za
ucelem ochrany obytné zastavby v obcich

Kompletni zakryti dalnicniho mostu v Mirovicich do protihlukového tubusu

Vedeni dalnice SOKP 520 od premosténi v Mirovicich (stanic¢eni 51,870 resp. 51,850)
k MUK Prezletice v celé délce v tunelu

Zpracovani varianty jediné MUK mezi obcemi Veleri a Podolanka véetné komunikace
11/244 a napojeni na obchvat Brandysa nad Labem

2.4 Posouzeni vlivi vystavby na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi

Stavebni prace budou probihat nékolik let a budou mit evidentné negativni dopady na okolni
prirodu a zastavbu. PoZzadujeme dukladné posouzeni vlivi stavebnich praci na vefejné
zdravi, pfirodu a krajinu.

2.5 Dopravné — inZzenyrské podklady

Zverejnit kartogramy dopravnich intenzit pro celou prazskou metropolitni oblast. U
zatézovych kartogram, které nejsou zverejiovany pro celé uzemi HLMP a pfislusné
Uzemi prazské aglomerace, ale jen pro urcity vysek, se neda ovéfit jejich spravnost.
Zahrnout do kartogramu intenzit i alternativy SOKP a feSeni tranzitni dopravy
(regiondlni varianta, aglomeracni okruh, propojky dalnic v krajich napf. 1/16, presun
Casti nakladni dopravy na Zeleznici) a privadéca (II/244 z Kostelce a Brandysa n.L.
smér Letriany, Cakovice, Kbely; dale varianty bez Cimického pfivadéce, bez pfivadéce
Rybarka)
Vstup pro modelové vypocty exhalaci a hluku brat z kapacity komunikaci dle
zatiidéni do kategorii dle CSN 73 6101
o SOKP 520 - Sestipruhova, smérové délend, kategorie D34/100 - Uroven kvality

dopravy C

Pozn. vliv tovarny na okoli se provéfuje dle kapacity technologie a ne dle

aktudlnich nebo oéekdvanych objednavek.
U vSech stavl a variant uvést sloZzeni dopravy podle zdroje a cile: tj. podil tranzitni,
zdrojové a cilové (vnéjsi) a vnitfni dopravy
Zohlednit dopravni indukci nejen na novych, ale i na stavajicich komunikacich: dle
dopravné inzenyrskych podklad(i SOKP 520 bude indukovat 1/3 nové dopravy a 518 a
519 dokonce 2/3. Ve zverejnénych kartogramech vsak zfejmé nebyla zohlednéna
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dopravni indukce na stdvajicich komunikacich. Pfitom matematické modely a
zkuSenosti z praxe potvrzuji, Ze ,uvolnéné” komunikace se zase brzy zaplni (napf.
Barrandovsky most po zprovoznéni jizni ¢asti vnéjsiho okruhu).

e Zahrnout do dopravné-inZenyrskych podkladt i propojeni Prahy 6 a Prahy 8
v téchto alternativach:
1) TT Podbaba - Bohnice - Kobylisy (s cyklostezkou)
2) méstska komunikace (nizky most) s napojenim na ulici K Pazderkdm pro IAD (1+1
pruh), MHD, cyklisty a chodce.

2.6 Posouzeni kumulativnich a synergickych vlivii

Méstské ¢asti a obce podél SOKP 518, SOKP 519 a 520 jsou jiZz nyni vystaveny negativnim
ucinkiim letecké dopravy (Letisté Vaclava Havla, Kbely, Letriany) a stdvajicich komunikaci
(D8, Cinovecka, D10, Novopacka, SOKP 510 a mistni komunikace Il. tfidy). Realizace
Sestiproudé transevropské ddlnice na jejich uzemi by predstavovala dalsi obrovskou zatéz
pro mistni obyvatele. Navic je v planu projekt paralelni drahy, ktery by vedl k dalSimu
zhorseni hlukové a imisni situace. PoZadujeme dlkladné posouzeni kumulativnich vlivd
silni¢ni a letecké dopravy.

2.7 Posouzeni vlivi vystavby a provozu SOKP 520 na klimatické zmény

V tijnu 2018 Mezinarodni panel OSN pro zménu klimatu zverejnil zprévu, kde védci varuji
pred katastrofalnimi nasledky globalniho oteplovani. "Omezit globalni oteplovani na 1,5
stupné vyZaduje rychlé, dalekosdhlé a bezprecedentni zmény ve vSech oblastech
spolecnosti," uvadi zprava. Aby se podafilo omezit oteplovani na 1,5 stupné, musely by se
do roku 2030 sniZit emise oxidu uhli¢itého zpUsobené ¢lovékem o 45 procent. Do roku 2050
by pak bylo nutné dosahnout v Cistém nulovych emisi.
https://zpravy.aktualne.cz/zahranici/musime-omezit-globalni-oteplovani-jinak-prijde-katastrofa-
va/r~61e99b30cad411e8b5b20cc47ab5f122/

Realizace Sestiproudé ddlnice by vedla k obrovskému nar(stu sklenikovych plynt jak v rdmci
vystavby tak provozu mj. v dusledku vyraznému ndrlGstu dopravnich vykon( v prazské
aglomeraci. V dobé, kdy Ceska republika ¢eli stale del$im obdobim sucha, Ubytku lestl a
ztraté biodiverzity, se takto radikalni zasah do krajiny a ptirody jevi jako naprosto nezddouci.
PoZadujeme dlkladné posouzeni vlivii zdméru z hlediska emisi sklenikovych plynt, na
povrchové a podzemni vody, pldu, lesy a biologickou rozmanitost.

3. Zaveér

Prazsky okruh 520 a navazujici useky 519 a 518 jsou nekoncepcni, ekologicky Skodlivé a
urbanisticky nevhodné stavby, jejichZ realizace by vedla k velkému narUstu dopravy v prazské
aglomeraci a méla velmi negativni dopady na Zivotni prostredi a zdravi obyvatel. Navic nefesi
skutecné korenové pfriciny dopravnich problém( Prahy a Stfedoceského kraje jako intenzivni
suburbanizace, vystavba obtich obchodnich center a logistickych parkd, struktura MHD
vychazejici z monocentrického charakteru mésta, pragocentrismus namisto vyvaZeného
polycentrického rozvoje metropolitniho regionu, atd. Naopak SOKP dle ZUR tyto problémy
spiSe prohloubi a vyvola silny efekt dopravni indukce. Stavby 520, 519 a 518 jsou navic
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v rozporu s cili Programu zlepsSovani kvality ovzdusi aglomerace Praha, narodniho programu
snizovani emisi 2019, klimatickym zavazkem Prahy a dalSimi strategickymi dokumenty.

Pritom existuji efektivnéjsi a Setrnéjsi alternativy feSeni dopravy v Praze a Stfedoceském
kraji:

Redeni pro tranzitni/dalkovou dopravu

propojky dalnic v krajich (napft. 1/16)

aglomeracni okruh, pfipadné tzv. regionalni varianta
prevedeni ¢asti ndkladni dopravy na Zeleznici

e vystavba VRT

Redeni pro pfiméstskou a vnitroméstskou dopravu

Rozvoj infrastruktury a zlepSeni sluzeb pro verejnou hromadnou dopravu

Rozvoj infrastruktury a zlepsSeni sluzeb pro pési a cyklisty

Omezeni IAD prostrednictvim myta, vyssich poplatkd za parkovani, P+R, podporou
home office

e Uzemni planovani a rozvoj zaméfeny na snizovani poptavky po mobilité

https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2020/11/Reseni-tranzitni-a-mestske-
dopravy 2020 Platforma.pdf

Z uvedenych dlvodi doporucujeme vydat nesouhlasné stanovisko EIA ke stavbé Prazského
okruhu 520 a navazujicich useka 519 a 518.

Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu, z. s.
Klimentska 1208/12
110 00 Praha 1 — Nové Mésto

ICO: 06378684
Datova schranka: jx24sqv
WWW.rozumnadoprava.cz
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