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Rozhovor redaktora Jakuba Demla
s feditelem RSD CR Ing. Radkem Matlem

Na dotaz, Co je na viné, Ze Cesko neni ve vystavbé novych ddlnic v Evropé na pfednich pfickdch, spise
naopak”, editel RSD CR Ing. Radek Matl odpovida: ,Hlavnim problémem ... jsou ... komplikované
legislativni procesy”, a.dodava, Ze , dfive byl rozsah uzemniho rozhodnuti na stavby ddlnic 20 stran a
nyni je vice neZ 300 stran a k tomu jesté stovky stran ndmitek”. Tato skuteénost signalizuje, Ze néco
neni v pofadku s kvalitou zdméru a jeho projednanim. Pfikladem je zmifiovana stavba ,,SOKP 511
Béchovice — D1“, u které se RSD snaZi od roku 2009 po nékolikaté ziskat pravomocné tzemni rozhod-
nuti, avSak bezvysledné, z dlivodu nekvalitniho zpracovani zdméru a jeho protipravniho projednavani
(prosazeni). Je tedy zfejmé, 7e ,,na viné“ je predevsim RSD CR véetné Ministerstva dopravy CR

v soudinnosti se Stredoc¢eskym KU a Magistratem hlavniho mésta Prahy. Komplikované legislativni
procesy jsou na viné druhofadé a odpurci — ob&ané aktivisté na viné nejsou, nebot oni se brani
stavebnimu zdmeéru, ktery jim jen skodi a neslouzi.

Poznamka:

a) Nekvalitni zdmér stavby DO 511 ve strucnosti spociva v:

— Zavadi tranzitni kamionovou a zbytkovou dopravu do intravildnu Prahy, a to se vSiemi negativy
dopravy (hluk, emise, nehodovost).

— Vytvari v Méstském organismu bariéru, kterd mésto rozdéluje a umoziuje vystavbu
logistickych center do mésta evidentné nepatficich.

— Je ekologicky nednosnd, ohroZuje zdravi cca 100 tis. obyvatel, je ve stfetu s cca 10 pFirodnimi
pamatkami, v€etné Natury 2000.

— Jeji pofizovaci naklady jsou cca 2x vyssi neZ je cena obvykla (1,1 miliardy K¢ na kilometr) a neni
ekonomicky opodstatnéna véetné ekonomické navratnosti ani po 45 letech.

b) Protipravni projednani DO 511 ve strucnosti spociva v:
— realizace staveb bez prikazu Gcelnosti a proveditelnosti,
— prosazovani invariantniho feseni SOKP,
— odmitani objektivniho posouzeni alternativni trasy SOKP versus alternativa A-ZUR,
— zahdjeni majetkopravni a projektové pfipravy pred vydanim pravomocného Uzemniho
rozhodnuti,
— realizace stavby tzv. ,saldmovou metodou”, ne jako celek,
— neucelné plytvani verejnymi prostiedky,
— protekcionismus,
— vliv systémové podjatosti.

Vyse uvedené plati rovnéz pro zbyvajici stavby dokonceni SOKP (DO0), tj. 518, 519, 520 a rekonstrukci
D0 510. Obdobna situace je i u dalSich dalni¢nich staveb D3 (Usek ve Stfedoceském kraji) a D43 (Usek
v Jihomoravském kraji).


https://www.garaz.cz/clanek/sef-rsd-matl-rekonstrukce-dalnice-d1-pristi-rok-skonci-21005113

Dokonceni a zprovoznéni SOKP (DO Prazsky okruh), ktery je soucasti nasi dalnicni sité a evropské sité
TEN-T, by mélo dle stavajicich dohod byt v roce 2030. SpInéni tohoto terminu je problematické, ne-li
neuskutecnitelné, i kdyz RSD CR protipravné pfipravuje dokumentaci pro stavebni povoleni bez
pravomocného tzemniho rozhodnuti, a to pro trasu A-ZUR, kterd je celd konfliktni, stejné jako jeji
Usek DO 511. Lze tedy ocekavat opravnéné obstrukce od verejnosti.

Nadéje na zprovoznéni silniéniho okruhu kolem Prahy v roce 2030 pro obc¢any jesté zUstava za
podminky, Ze investor RSD €R ukonéi prosazovani kontraproduktivniho okruhu A-ZUR a zahéji
neprodlené pfipravu zakonnymi prostfedky rozumného okruhu, ktery bude slouzit a ne sSkodit.
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