Ministerstvo pro mistni rozvoj
odbor uzemniho pldnovani,
Staroméstské nameésti 932/6,
110 15, Praha 1

Pripominky k 4. aktualizaci Politiky tizemniho rozvoje

Na zdkladé ozndameni ¢.j. MMR — 72442/2020-81 ze dne 10. 12. 2020 uplatriujeme pfipominky dle
ustanoveni § 33 odst. 4 zakona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (dale jen
»stavebni zakon“) k ndvrhu 4. Aktualizace Politiky Uzemniho rozvoje (dale téz jen ,PUR“), ktera se
tyka bodu €. (99) SOKP (nové ,SD4“) a bodu ¢. (131) L1.

(99) SOKP SD4

Vymezeni:

Ddlnice DO Silni¢ni okruh kolem Prahy (PraZsky okruh, silnicni okruh kolem Prahy) propojuje na
rozhrani Hlavniho mésta Prahy a StfedocCeského kraje jednotlivé mezindrodni a republikové trasy do
Prahy.

Ddvody vymezeni:

Prevedeni tranzitni silniéni dopravy mimo intenzivné zastavéné cdsti mésta, ucelnd distribuce
zdrojové a cilové dopravy v metropolitni oblasti. Soucdst TEN-T.

Ukoly pro tizemni pldnovdni:

Vymezit koridor v ZUR.

Pozadujeme upravit text a grafické schéma SOKP SD4 nasledovné:

Vymezeni:
Dalnice DO Silni¢ni okruh kolem Prahy (Praisky okruh, silniéni okruh kolem Prahy) propojuje

v metropolitni oblasti jednotlivé mezinarodni a republikové trasy do Prahy.

Duvody vymezeni:

Pfevedeni tranzitni silni¢ni dopravy mimo uUzemi hl. mésta Prahy a intenzivné zastavéné (asti
stfedoCeskych mést a obci, Ucelnd distribuce zdrojové a cilové dopravy v metropolitni oblasti.
Soucast TEN-T.

Ukoly pro Gzemni planovani:

Vymezit koridor v ZUR.




Koridor silnicniho okruhu délnice D0, aby zajistil efektivni obsluhu
a vyvazeny polycentricky rozvoj Prazské metropolitni oblasti,
musi pokryt nikoliv hranici a izemi hlavniho mésta,

ale nejlépe celou metropolitni rozvejovou oblast.

Cilem Prazského okruhu je prevedeni tranzitni silni¢ni dopravy
mimo uzemi hl. mésta Prahy a intenzivné zastavéné Casti
stredoCeskych mést a obci a tcelna distribuce zdrojové a cilové
dopravy v metropolitni oblasti.

Oduvodnéni:

Vzhledem k dynamickému rozvoji hlavniho mésta a pfilehlych obci v poslednich 30 letech je
nevhodné vést koridor silnicniho okruhu, ktery ma propojit mezinarodni a republikové trasy, na
rozhrani Prahy a Stfedoceského kraje. Realizace dalni¢ni komunikace v navrhovaném koridoru by se
stala vyraznou bariérou v Uzemi zejména z hlediska moZnosti posilit pfirodni zdzemi nebo pro rozvoj
dotcenych méstskych casti a obci a zdroven by méla velmi negativni dopady na dopravni situaci,
Zivotni prostredi a zdravi obyvatel. Na tzemi hl. mésta Prahy a v nejblizSim okoli je naopak Zadouci
predchazet potiebam po mobilité (napf. budovanim mésta kratkych vzdalenosti, podpory prace
z domova) a vytvaret tzemni podminky pro upfednostiiovani verejné hromadné, cyklistické a pési
dopravy.

Vymezeni koridoru SOKP SD4 na rozhrani Prahy a Stfedoceského kraje a jeho konkrétni vymezeni
v Zasadach uzemniho rozvoje je v rozporu s nékolika ustanovenimi Politiky Gzemniho rozvoje:

Je veden intenzivné zastavénymi castmi mésta: Na severu je velmi problematické vedeni skrz
méstskou ¢ast Praha — Suchdol, kde Zije, studuje a pracuje témé&f 30 000 lidi (véetné studentd Ceské
zemédélské univerzity) a také v tésné blizkosti rezidencni zastavby dalSich méstskych ¢asti a obci:
Praha 8, Dolni Chabry, Horoméfice, Praha- Cakovice, Mirovice (Veleri), Piezletice, Podolanka, Vinof,
Radonice. Navic tyto oblasti maji velky potencial reziden¢niho rozvoje a podle Uzemnich planQ se
pocitd s dalsi rezidenéni zdstavbou. Na vychodé Prahy SOKP protina husté obydlenou oblast sidlisté
Cerny Most a Horni Poéernice s vice nez 40 000 obyvateli.
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Nezajisti ucelnou distribuci zdrojové a cilové dopravy v metropolitni oblasti, ktera zahrnuje nékolik
okres(i StfedocCeského kraje. Vzhledem k nevhodnému umisténi nezajisti ani efektivni dopravni
obsluhu hl. mésta Prahy, nebot zde bude dochdazet k neZadoucimu miseni tranzitni a méstské
dopravy s negativnimi dopady na plynulost a bezpecnost provozu. Pfi cesté mezi stfedoceskymi
mésty a obcemi (napf. Kladno - Brandys) budou fidi¢i jezdit pfes Prahu namisto toho, aby se
hlavnimu méstu vyhnuli.

(18) Podporovat vyvdZeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Vytvdret uzemni pfedpoklady pro

posileni partnerstvi vazeb mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi a zlepsSit tak jejich
konkurenceschopnost s ohledem na jejich rozdilnost z hlediska pfirodniho, krajinného, urbanistického
i hospoddrského prostredi.

Nepodporuje vyvazeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Namisto propojeni
stfredocCeskych mést a obci, kterd nejsou napojend na kvalitni dopravni infrastrukturu, zlepsuje
dostupnost Prahy automobilem a slouzi jako prijezdova komunikace do hl. mésta. Tim degraduje
stiredocCeské obce (bez dostatecné obcanské vybavenosti, nabidky pracovnich mist a dopravni
infrastruktury) na pouhé nocleharny a zvysuje zavislost jejich obyvatel na dojizdéni do Prahy. Za
ucelem ochrany Zivotniho prostfedi a zlepSeni dopravni situace v Praze je naopak Zadouci, aby lidé
nemuseli dojizdét vibec, tj. aby mohli uspokojit své potreby v misté bydlisté a v pripadé dojizdéni
pouzili vefejnou hromadnou dopravu.

(20) Rozvojové zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny, umistovat do co nejméné
konfliktnich lokalit a ndsledné podporovat potiebnd kompenzacni opatreni. S ohledem na to pfi
uzemné pldnovaci Cinnosti, pokud je to moZné a odivodnéné, respektovat verejné zdjmy napfr.
ochrany biologické rozmanitosti a kvality Zivotniho prostredi, zejména formou disledné ochrany
zvlasté chranénych uzemi, lokalit soustavy Natura 2000, ... vytvdret podminky pro ochranu
krajinného rdzu s ohledem na cilové kvality charakteristiky a typy krajiny a vytvdret podminky pro
vyuZiti prirodnich zdroja.

Tento rozvojovy zamér, ktery mUZe vyznamné ovlivnit charakter krajiny, je umistén do vysoce
konfliktnich lokalit. Vede skrz soustavu Natura 2000 (Karion Vitavy u Sedlce) a dalsi hodnotné
ptirodni lokality (napf. PP Sedlecké skaly, PR Roztocky hdj, PP Zamky, pfirodni park Drahan-Troja,
atd.). Vyznamné poskodi krajinny raz Trojské kotliny a Cimického a Drahanského tdoli. Dle vyjadreni
Ceské inspekce zivotniho prostiedi v rdmci procesu EIA 2001-2002 varianta J (SOKP 518 a 519)
,hepifimo zasahuje a dotykd se nejvétsiho poctu zvldsté chranénych uzemi a omezuje, v nékterych
pripadech dokonce likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zvlasté chranénych druhd Zivocich(.
Z pohledu vlivu na krajinny raz je rovnéz varianta J nepfijateln3,...”

Vizualizace ddalnice DO na severu Prahy (zdroj: RSD)



SOKP 518 a 519 vedouci skrz chranéné pfirodni

(21) Vymezit a chrdnit ve spoluprdci s dotéenymi obcemi pred zastavénim pozemky nezbytné pro
vytvoreni souvislych ploch verejné pristupné zelené (zelené pdsy) v rozvojovych oblastech a v
rozvojovych osdch a ve specifickych oblastech, na jejichZ uzemi je krajina negativné poznamendna
lidskou cinnosti, s vyuZitim jeji pfirozené obnovy; cilem je zachovdni souvislych pdst ploch
nezastavéného uzemi v bezprostfednim okoli velkych mést, zpilsobilych pro nendrocné formy
krdatkodobé rekreace a ddle pro vznik a rozvoj lesnich porosti a zachovdni prostupnosti krajiny.

Ohrozi vytvoreni souvislych ploch verejné pristupné zelené, znici ¢ast lesnich porostii a omezi
prostupnost krajiny zejména na severu Prahy. Dotéené pfirodni lokality jsou ¢im dal vice vyuZivany
mistnimi obyvateli, ale i ndvstévniky ze vzdalenéjSich casti Prahy pro kratkodobou rekreaci a
odpocinek. Umisténi koridoru DO predstavuje nepfiméreny zdsah do této oblasti s negativnimi
dopady na Zivotni prostredi, krajinny raz a kvalitu Zivota obyvatel.

Obrazky nize zachycuiji ptirodni a rekreacni lokality na severu Prahy, kudy by méla vést dalnice DO.




(23) Zmirriovat vystaveni méstskych oblasti nepriznivym ucinkim tranzitni Zeleznicni a silnicni
dopravy, mimo jiné i prostrednictvim obchvatu méstskych oblasti, nebo zajistit ochranu jinymi
vhodnymi opatienimi v uzemi.

Nezmirfiuje vystaveni méstské oblasti nepfiznivym Gcinkiim tranzitni silni¢ni dopravy. Nejedna se
o obchvat, ale o pritah méstem. Realizace tohoto dalni¢niho prltahu by méla velmi negativni
dopady na cca 100 000 lidi na severu a vychodé Prahy.

(24a) Na uzemich, kde dochdzi dlouhodobé k prekracovdni zékonem stanovenych meznich hodnot
imisnich limita pro ochranu lidského zdravi, je nutné predchdzet dalsimu vyznamnému zhorSovdni
stavu.

Realizace DO ve vymezeném koridoru povede k dalSimu vyznamnému zhorSovani stavu na tzemich,
kde dochazi dlouhodobé k prekracovani zakonem stanovenych meznich hodnot imisnich limitQ pro
ochranu lidského zdravi. Jednd se zejména o lokality na severozapadé a na vychodé Prahy.



Tab. 1 PFehled lokalit na izemi hlavniho mésta Praha, pro které jsou stanoveny cile

Procento pfekroceni
Spravni obvod imisniho limitu po
Méstska éast aplikaci stavajicich
opatfeni
benzo[a]pyren

Praha 5 Praha 5 2
Praha 5 Praha-Slivenec 66
Praha 6 Praha 6 17
Praha 6 Praha-Lysolaje 72
Praha &6 Praha-Predni Kopanina 78
Praha 6 Praha-Suchdol 96
Praha 13 Praha 13 70
Praha 13 Praha-Reporyje 56
Praha 16 Praha-Lipence 3
Praha 17 Praha 17 100
Praha 17 Praha-Zlicin 76
Praha 19 Praha-\inof 50
Praha 21 Praha-Klanovice 9
Praha 21 Praha 21 25

Zdroj: PZKO 2020+
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(29) Zvlastni pozornost vénovat ndvaznosti riznych druh( dopravy. Tam, kde je to ucelné, vytvaret
uzemni podminky pro upfednostriovdni verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy. S ohledem na
to vymezovat plochy a koridory nezbytné pro efektivni integrované systémy verejné dopravy nebo
méstskou hromadnou dopravu, umoZiujici ucelné propojeni ploch bydleni, ploch rekreace,
obcanského vybaveni, verejnych prostranstvi, vyroby a dalsich ploch, s poZadavky na kvalitni Zivotni
prostredi...



Realizace DO naopak vytvofi podminky pro uprednostnéni automobilové dopravy. Pfitom
v dotéenych lokalitach je Ucelné a zZddouci podporovat zejména verejnou hromadnou, cyklistickou a
pési dopravu a umoznit tak ucelné propojeni ploch bydleni, ploch rekreace, obéanského vybaveni,
vefejnych prostranstvi, vyroby a dalSich ploch, s pozadavky na kvalitni Zivotni prostiedi.

(38) Kritéria a podminky pro rozhodovdni o zméndch v uzemi:
Pri rozhodovdni a posuzovdni zamérii na zmény uzemi ve vsech rozvojovych oblastech a rozvojovych
osdch je nutno sledovat zejména:

b) rozvoj bydleni pri upfednostnéni rozvoje uvniti zastavéného uzemi a predchdzeni prostorové
socidlni segregaci, fragmentaci krajiny nové vymezenymi zastavitelnymi plochami a zaborim ploch
verejné zelené a dalsich prvki prirodniho charakteru slouZici svému ucelu,

f) ochranu a vyuZiti rekreacniho potencidlu krajiny,
g) minimalizovdni ovlivnéni prirodnich a krajinnych hodnot uzemi.

Zamér DO ve vymezeném koridoru naopak zabere plochu pro bydleni uvnitf zastavéného uzemi a
zpusobi fragmentaci krajiny a zabor ploch vefejné zelené. Vyrazné snizi vyuZziti rekreacniho
potencidlu krajiny a negativné ovlivni ptirodni a krajinné hodnoty uzemi.

(79) Kritéria a podminky pro rozhodovadni o zméndch v uzemi:
Pri rozhodovadni a posuzovdni rozvojovych zaméru je nutno sledovat zejména:

b) minimalizovani konfliktG s ochranou prirody a krajiny, kulturnimi a civilizacnimi hodnotami v
uzemi,

c) respektovdni poZadavk( mezindrodnich dohod a Nafizeni Evropského parlamentu a Rady o
hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité TEN-T.

Zamér DO ve vymezeném koridoru je v zasadnim konfliktu s pfirodou, krajinou, kulturnimi a
civiliza¢nimi hodnotami. V oblasti se nachazi chranéné prirodni pamatky (Karion Vitavy u Sedlce —
EVL NATURA 2000, PP Zdmky a Drahdn — Troja) se vzacnymi rostlinnymi a Zivo¢iSnymi druhy, hradisté
Zamka s archeologickym nalezistém, jehoZ historie sahd do doby kamenné a také archeologicka
nalezisté a kulturni pamatky v Dolnich Chabrech.



http://www.archeopraha.cz/bohnice-hradiste-zamka
http://portalzp.praha.eu/public/c4/6f/85/1727142 422100 letak pp drahan.pdf

Nerespektuje Natizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité TEN-T.

e DO jako soudast infrastruktury globalni sité by mél plnit ddleZitou roli v ddlkové nakladni a
osobni dopravé (nafizeni ¢. 1315/2013 ¢l. 17). Vzhledem k jeho umisténi na tzemi Prahy vsak
bude slouzit i pro priméstskou a vnitroméstskou dopravu. Dojde tak k nezddoucimu miseni
méstské a tranzitni dopravy, zejména kamionové s negativnimi dopady na plynulost a
bezpelnosti provozu.

e Vede zastavénym a zastavitelnym Uzemim hl. mésta Prahy a stfedoceskych obci


http://www.archeopraha.cz/bohnice-hradiste-zamka
http://portalzp.praha.eu/public/c4/6f/85/1727142_422100_letak_pp_drahan.pdf

e Nechrani obyvatele prazské aglomerace pred nepfiznivymi ucinky tranzitni silni¢ni dopravy
(nesoulad s ¢l. 30, e) — nejednd se o obchvat, ale o pritah méstem. Realizace dnes jiz
dalni¢niho pritahu by méla velmi negativni dopady na cca 100 000 lidi na severu a vychodé
Prahy.

e Nezajisti bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro
regionalni a mistni dopravu (nesoulad s ¢l. 30, d), nebot sluuje v jedné velkokapacitni
komunikaci dalkovou, regiondini a mistni dopravu a zpUsobi nebezpecné miseni tranzitni
(zejména ndkladni) dopravy s dopravou méstskou. Typickym prikladem jsou stavajici useky
Prazského okruhu, které vedou na Uzemi Prahy (SOKP 510 mezi Cernym Mostem a
Béchovicemi a SOKP 515 Slivenec — D5), kde dochazi k ¢astym zdcpdm a nehodam vcetné
ohrozeni plynulosti provozu na dalSich méstskych komunikacich.

Vymezeni koridoru DO na uzemi Prahy je v rozporu se strategickymi cili koncepce ,Dopravni
politika Ceské republiky pro léta 2021-2027 s vyhledem do roku 2050, ktera je postavena na tfech
zakladnich pilitich:

1. Udrzitelnd mobilita, resp. predchazeni potifebdm po mobilité

2. Co nejvétsi vyuzivani alternativnich druh( dopravy oproti dopravé silni¢ni

3. Zavadeéni alternativnich energii zejména v silni¢ni dopravé, resp. postupna dekarbonizace

dopravy

Prazskd aglomerace, kterd je jiz nyni silné zatizena automobilovou dopravou, vyZzaduje opatieni
zamérena na predchazeni potifebdam po mobilité (napf. budovani meésta kratkych vzdalenosti),
ovliviiovani dopravniho chovani ve prospéch ekologickych druht dopravy a investice do kolejové
dopravy (priméstské Zeleznice, tramvaje, metro). Za ucelem vyvazeného a polycentrického rozvoje je
Zadouci smérovat investice v oblasti dopravni infrastruktury, obcanské vybavenosti a tvorby
pracovnich mist do stfedoceskych mést a obci, aby jejich obyvatelé nemuseli ¢asto dojizdét do Prahy
a také do strukturalné postizenych a odlehlych regiond CR.



Letisté
(131) L1

Vymezeni:

Novd paralelni vzletovad a pfistdvaci draha (VPD), vzletové a pfibliZzovaci prostory (VPP) letisté Praha-
Ruzyné vcetné souvisejicich odbavovacich kapacit, modernizace zdzemi a bezpecnosti provozu letisté.
Duvody vymezeni:

Zvyseni kapacity mezindrodniho letisté, zlepseni bezpecnosti letového provozu (ve smyslu provozni
bezpecnosti i ochrany letectvi pfed protipravnimi ¢iny). Soucdst TEN-T.

Ukoly pro tzemni plénovdni:

a) V zavislosti na potfebdch rozvoje letisté Praha-Ruzyné resit uzemni rozvoj dotéenych obci.

b) Resit napojeni letisté na dalsi druhy dopravy (pfednostné Zelezni¢ni dopravou).

Zodpovidd: Hlavni mésto Praha, Stiedocesky kraj

Pozadujeme zrusit vymezeni koridoru nové paralelni vzletové a pristavaci
drahy (VPD), vzletovych a priblizovacich prostor (VPP) letisté Praha-
Ruzyné.

Oduvodnéni:

Vymezeni nové paralelni drahy je v rozporu s nékolika ustanovenimi Politiky izemniho rozvoje:

(18) Podporovat vyvdZzeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Vytvdaret uzemni predpoklady pro
posileni partnerstvi vazeb mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi a zlepsSit tak jejich
konkurenceschopnost s ohledem na jejich rozdilnost z hlediska prirodniho, krajinného, urbanistického
i hospoddrského prostredi.

Rozsiteni letiSté Vaclava Havla nepodporuje vyvaieny a polycentricky rozvoj sidelni struktury.
Naopak povede k nezadoucimu posileni monocentrické struktury. Namisto této kontroverzni stavby v
nejbohatSim ceském mésté by bylo mnohem prinosnéjsi smérovat financni prostredky do regionl za
ucelem tvorby novych pracovnich mist, rozvoje obdanské vybavenosti a infrastruktury a zvySovani
Zivotni Urovné obyvatel. Podpora regionl bude mit vyrazné vyssi pfinos pro ¢eské hospodarstvi nez
dalsi koncentrace ekonomickych aktivit v hlavnim mésté. Problém pragocentrismu a jeho negativni
dopady na kvalitu Zivota obyvatel Prahy ilustruje obrazek nize:



Praha vytvori dvojnasobek bohatstvi, nez je v EU HDP na obyvatele, EU28 = 100 %
bézné. V zebficku premiantl je sedma pratia B
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(21) Vymezit a chrdnit ve spoluprdci s dotcenymi obcemi pred zastavénim pozemky nezbytné pro
vytvoreni souvislych ploch verejné pristupné zelené (zelené pdsy) v rozvojovych ...; cilem je zachovani
souvislych pdst ploch nezastavéného uzemi v bezprostrednim okoli velkych mést, zptsobilych pro
nendrocné formy kratkodobé rekreace...

(38) Kritéria a podminky pro rozhodovadni o zméndch v uzemi:
Pri rozhodovadni a posuzovdni zameéri na zmény uzemi ve vsech rozvojovych oblastech a rozvojovych
osdch je nutno sledovat zejména:

f) ochranu a vyuZiti rekreacniho potencidlu krajiny,

Vystavba paralelni drahy sice neptfedstavuje stavebni zasah do verejné zelené, avsak jeji provoz bude mit
negativni dopady na vyuziti rekreacniho potencialu krajiny. Nadmérnému hluku budou vystaveni
navstévnici mnoha pfirodnich lokalit na severu Prahy: pFirodni park Sarka — Lysolaje, PP Housle, Kozi
Hrbety, Tiché udoli, Roztocky haj, Sedlecké skaly, Trojska kotlina, pfirodni park Drahan — Troja.

(24a) Na uzemich, kde dochdzi dlouhodobé k prekracovdni zakonem stanovenych meznich hodnot
imisnich limitd pro ochranu lidského zdravi, je nutné predchdzet dalsSimu vyznamnému zhorsovdni
stavu.

V lokalitach na severu Prahy jiZ v soucasnosti dochazi k pfekracovani imisnich limitt
benzo(a)pyrenu (zdroj CHMU). V pripadé vystavby paralelni drahy (navic v kombinaci s dalnici DO) by
doslo k vyznamnému zhorseni stavu.

Zvyseni kapacity prazského letisté bude mit za nasledek nardst emisi Skodlivych latek
a sklenikovych plyn a zhorseni hlukové situace pro desitky tisic obyvatel na severu Prahy. Dalsi
negativa spojena s rozsirenim letisté zahrnuji nardst turistd (pfed pandemii COVID-19 byl cestovni
ruch v centru Prahy za hranici Unosnosti) a navazujici dopravy (zejména automobilové) v okoli letisté
a smérem do centra.



Vystavbu paralelni drahy odmita i Komise pro Zivotni prostiedi Akademie véd CR, jejiz pfedsedkyné
prof. RNDr. Eva Zazimalovd, CSc. vyjadfila nesouhlas se zdmérem na jednani zastupitelstva hl. m.
Prahy 17. 12. 2020. Komise uvedla, Ze vystavba predstavuje vyznamna rizika v Zivotnim prostredi,
turismu, dopravé, ale i v kvalité Zivota v Praze. Zamér je v rozporu s klimatickymi zavazky hlavniho
mésta. Praha se zavazala Cinit kroky pro snizeni emisi CO2 o 45 procent do roku 2030 a stat se do
roku 2050 uhlikové neutralni. Nar(ist odbavenych letadel je vSak podle komise s takovym planem v
pfimém rozporu - mimo jiné proto, Ze praveé leteckd doprava je velkym zdrojem emisi CO2. RozSifeni
letisté sice vyplyva z dokumentu Koncepce letecké dopravy CR, ta viak neni v souladu naptiklad s
aktudlnimi klimatickymi cili Evropské unie. Proto se o ni nelze opfit. Komise doporucila koncepci
aktualizovat. V zavéru také konstatuje, Ze se zamér paralelni drahy jevi jen jako "partikularni byznys",
ktery Praze ani zemi neprospéje a jeho pfinosy nevyvazi djmu.
https://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/odbornici-z-akademie-ved-nesouhlasi-s-vystavbu-nove-
drahy-na-ruzynskem-letisti

Vystavba paralelni drahy je v rozporu se zavazky CR a strategickymi dokumenty:

e Zelend dohoda pro Evropu (Green Deal) — stanovuje povinnost stat EU snizit emise
z dopravy o 90 % do roku 2050 a jejim cilem je klimaticky neutrdlni ekonomika
s nulovymi emisemi sklenikovych plyn(.

e Pafizskd dohoda - Ceska republika jako ¢len EU se zavazala ke spoleénému snizovani emisi
sklenikovych plyni o nejméné 40 % do roku 2030 ve srovnani s rokem 1990.
V prosinci 2020 EU svUj zavazek z Pafizské dohody jesté posilila a navysila cile do roku 2030
na 55 %.

e Program zlepsSovani kvality ovzdusi aglomerace Praha — nékolik lokalit (Pfedni Kopanina,
Suchdol, Lysolaje), kde jsou prekracovany imisni limity B(a)P, se nachazi v koridoru paralelni
drahy a budou vystaveny narlstu emisi z letecké dopravy.

e Strategicky ramec CR — vystavba paralelni drahy je vrozporu s cili snizovani emisi
sklenikovych plynu a snizovani regiondlnich nerovnosti (rozsifeni prazského letisté by posililo
ekonomickou roli Prahy na ukor regionu).


https://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/odbornici-z-akademie-ved-nesouhlasi-s-vystavbu-nove-drahy-na-ruzynskem-letisti
https://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/odbornici-z-akademie-ved-nesouhlasi-s-vystavbu-nove-drahy-na-ruzynskem-letisti

Pozadavky

(99) SOKP SD4

Vymezeni:

Ddlnice DO Silniéni okruh kolem Prahy (PraZsky okruh, silnicni okruh kolem Prahy) propojuje
v metropolitni oblasti jednotlivé mezindrodni a republikové trasy do Prahy.

Ddvody vymezeni:

Prevedeni tranzitni silnicni dopravy mimo uzemi hl. mésta Prahy a intenzivné zastavéné cCdsti
stfedoceskych mést a obci, ucelnd distribuce zdrojové a cilové dopravy v metropolitni oblasti. Soucdst
TEN-T.

Ukoly pro uzemni pldnovdni:

Vymezit koridor v ZUR.

Upravit vymezeni silni¢niho okruhu kolem Prahy tak, aby jeho koridor nezasahoval do uzemi hl.
mésta a prilehlych obci, zajistil efektivni dopravni obsluhu a vyvazieny polycentricky rozvoj celé
prazské metropolitni oblasti.

(40) OB1 Metropolitni rozvojovd oblast Praha

Ukoly pro uzemni pldnovani:

a) Poridit uzemni studie resSici zejména vzdjemné vazby verejné infrastruktury.

b) Koordinovat rozvoj a vyuZiti uzemi hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje.
c¢) Poridit uzemni studie resici problémy suburbanizace, zejména nekoncepcni rozvoj.
Zodpovidad: Ministerstvo pro mistni rozvoj, Hlavni mésto Praha, Stfedocesky kraj

e Poridit studie feSici vyvazeny a polycentricky rozvoj a vyuziti tzemi hl. mésta Prahy a
Stfedoceského kraje.

e Poridit studie feSici problém suburbanizace a navrhnout opatieni ke snizeni poptavky po
mobilité v souladu s cili Dopravni politiky a Strategickym ramcem CR 2030.

(184) Porizovat uzemni studie fesici problémy presahujici hranice jednoho kraje a dle potreby
pofizovat uzemni studie proveérujici ucelnost, redlnost a uzemni ndroky rozvojovych zaméra, pripadné
navrhnout a provérit moZné varianty koridor( u rozvojovych zaméri technické a dopravni
infrastruktury.

Zodpovidd: Ministerstvo pro mistni rozvoj ve spoluprdci s dotéenymi resorty a kraji

Termin: pribéZné

e Poridit studie reSici dalkovou, regiondlni a méstskou dopravu v praiské metropolitni
oblasti, provéfrit mozné varianty koridorl u rozvojovych zamér(Q dopravni infrastruktury a
navrhnout opatfeni v souladu s cili Dopravni politiky, Strategickym ramcem CR 2030 a
klimatickymi zavazky CR.

(18) Podporovat vyvdZeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Vytvdret uzemni pfedpoklady pro
posileni partnerstvi vazeb mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi a zlepsSit tak jejich
konkurenceschopnost s ohledem na jejich rozdilnost z hlediska prfirodniho, krajinného, urbanistického
i hospoddrského prostredi.

e ZrusSit vymezeni koridoru nové paralelni vzletové a pfistavaci drahy (VPD), vzletovych a
priblizovacich prostor (VPP) letisté Praha-Ruzyné.

e \Vypracovat novou koncepci letecké dopravy s ohledem na vyvazeny a polycentricky rozvoj
CR a vsouladu se strategickymi dokumenty (Zelend dohoda, Pafizska dohoda, Strategicky
ramec CR 2030, Program zlep3ovani kvality ovzdu$i aglomerace Praha). Jednim z cilG by méla



byt optimalizace stavajiciho provozu tak, aby byla vice vyuZita regionalni letisté, kde pfinosy
(zejména ekonomické) letecké dopravy vyrazné prevazuji nad negativy (hluk, emise a
dopravni zatéz ptilehlych lokalit).

V Praze dne 15. 2. 2021

Ing. Gabriela Lnénickova, MBA
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