Pfipominky k oznameni zaméru EIA SOKP 519 Suchdol - Brezinéves

Ministerstvo Zivotniho prostfedi
Odbor posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi a integrované prevence,
Vrsovicka 65, 100 10 Praha 10

V Praze dne 29. 10. 2019

V souladu s ustanovenim § 8 odst. 3 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni
prostfedi, v platném znéni se timto vyjadfujeme k oznameni zaméru EIA SOKP 519 Suchdol -
Brezinéves. Domnivame se, ze dokumentace se adekvatné nevyporaddava s nize uvedenymi
skute¢nostmi. Vzhledem k niZze uvedenym pfipominkdam se domnivame, Ze prevaZuje
negativni vliv zaméru, ktery dale zhorsuje mistni podminky nad miru pfipustnou. Z uvedeného
dlvodu doporucujeme, aby k takto dokumentovanému zaméru bylo vydano nesouhlasné
stanovisko.

Nase vyjadieni k oznameni zaméru EIA SOKP 519 je rozdéleno na dvé ¢asti:

1. Nesouhlas s navrhovanym zamérem a podrobné oddvodnéni.
2. PoZadavky pro posuzovani zaméru podle zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivl na
Zivotni prostredi.

1. Nesouhlas se zamérem a oduvodnéni

Nesouhlasime s vymezenim koridoru Silnicniho okruhu kolem Prahy v trase Ruzyné -
Suchdol (518) a Suchdol — Bfezinéves (519) a souvisejicich staveb (MUK, pfivadéce).

Oduvodnéni:

1.1. Nefunkcni dopravni feSeni a nesoulad s evropskou legislativou TEN-T

Silniéni okruh kolem Prahy (dale SOKP) je soucdsti IV. multimoddlniho koridoru Berlin —
Istanbul transevropské dopravni sité. K zdsadam rozvoje TEN-T patfi predevsim

e zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu,
e rychlé spojeni velkych aglomeraci,
obchazeni méstskych oblasti,

e oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

Podle zdkona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb., § 4 odst. 1: ,Dalnice je pozemni
komunikace urcena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silniénimi motorovymi vozidly,
ktera je budovana bez Uroviiovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a
ktera ma smérové oddélené jizdni pasy.” SOKP by mél fesit tranzitni / dalkové dopravni
vztahy, napf. Hradec Kralové — Plzeri nebo Berlin — Viden, NIKOLIV Suchdol — Bohnice ¢i
Podbaba - Kobylisy. SOKP jako soucast infrastruktury globalni sité by mél plnit dllezitou roli v
dalkové nakladni a osobni dopravé (nafizeni ¢. 1315/2013 ¢l. 17). Pokud vSak na néj budou



kladeny pozadavky, aby zaroven slouzil potfebam méstské dopravy, nebude fungovat tak, jak
ma. Je zapotiebi zamezit miseni méstské a tranzitni dopravy, zejména kamionové za ucelem
zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu.

Transevropska dalnice v jiZzni varianté svou polohou a parametry neresi efektivné méstské
tangencidlni vazby. Je prece nelogické, aby lidé z Bohnic ¢i Kobylis jezdili do Dejvic po dalnici
pfes prirodni park Drahan — Troja. Propojeni P6 - P8 je zapotiebi, ale bliz (idedlné od ul.
K Pazderkdm v Bohnicich) a v jiné podobé (napt. planovana TT Podbaba - Bohnice - Kobylisy,
nizky mistni most ¢i metro tangenta).

SOKP dle ZUR je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T:

Vede zastavénym a zastavitelnym Gzemim hl. mésta Prahy

Nechrdni obyvatele Prahy pfed nepfiznivymi ucinky tranzitni silni¢ni dopravy (nesoulad
s ¢l. 30, e) — nejedna se o obchvat, ale o pritah méstem. Realizace dnes jiz dalni¢niho
pratahu by méla velmi negativni dopady na cca 100 000 lidi na severu a vychodé Prahy.
Nezajisti bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro
regionalni a mistni dopravu (nesoulad s ¢l. 30, d), nebot slucuje v jedné velkokapacitni
komunikaci dalkovou, regionalni a mistni dopravu a zplisobi nebezpecné miseni
tranzitni (zejména nakladni) dopravy s dopravou méstskou. Typickym prikladem jsou
stavajici Useky Prazského okruhu, které vedou na Gzemi Prahy (SOKP 510 mezi Cernym
Mostem a Béchovicemi a SOKP 515 Slivenec — D5), kde dochazi k ¢astym zacpam
a nehodam vcetné ohrozeni plynulosti provozu na dalSich méstskych komunikacich.

1.2. Zastarala koncepce neodpovidajici sou¢asné situaci a budoucimu vyvoji

Soucasny navrh SOKP dle ZUR vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti. Od té doby doslo
k vyznamnému rozvoji mésta a obrovskému nardstu dopravy v dasledku prechodu na trzni
hospodarstvi a zapojeni do evropskych struktur. Nebere ohled na zasadni zmény a zavadi na
uzemi hl. m. Prahy tranzitni, zejména kamionovou dopravu. Nutno upozornit, Ze dalnice se
realizuji na zakladé momentalni situace s vyhledem 20 let po uvedeni do provozu.

Prazsky okruh vychazi z koncepce 60. let minulého stoleti,
mezitim se situace radikalné zménila
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1.3. Nevhodné umisténi SOKP z hlediska demografie a izemniho rozvoje

IPR (Institut planovani a rozvoje) vyhotovil v roce 2016 demografickou studii Prahy, ve které
uvedl index zmény poctu obyvatel mezi lety 2030 a 2015 podle praiskych méstskych ¢asti.
Trasa SOKP jako soucast TEN-T s kamionovym provozem je vSsak vymezena v lokalitach, kde
se ocekava nejvétsi nartst poctu obyvatel (Dolni Chabry, Suchdol, Lysolaje, Horoméfice,
Dablice, BFezinéves, Satalice, Vinof, Cakovice atd.). Navrhovat trasu ddlnice pfes sidelni Gtvary
s tendenci dalsiho ristu poctu obyvatel je v rozporu se zasadami TEN-T a béznymi zvyklostmi
(trasa minimalniho odporu). Tuto skute¢nost je nutno klasifikovat jako velmi nezodpovédnou
a protispolecenskou.

Index zmény poctu obyvatel Prahy 2015-2030

Index zmény poétu obyvatel mezilety 2030 a 2015
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Trasa SOKP je vedena tizemim Prahy s nejvyssimi pfirGstky obyvatel dle predikce IPRu

Trasa SOKP navic zabira cca 30,6 km? zastavitelné plochy pro bytovou a ob&anskou vybavenost
na Uuzemi hl. m. Prahy. Vytvafi umélou bariéru uvnitf méstského organismu, kterd porusi
vzajemné vazby a funkce stavajici zastavby. Realizace SOKP dle ZUR pravdépodobné povede k
(nezadouci) vystavbé logistickych, prlmyslovych a komerénich objektll, coz bude mit za
nasledek dalsi nardst dopravni zatéze a zhorseni Zivotniho prostiedi v Praze.

Dlouhodobym problémem hlavniho mésta Prahy je absence vize jejiho rozvoje, ktera by méla
byt zakotvena zejména v Uzemné planovaci dokumentaci. Jakmile bude SOKP realizovén, stane
se v dot¢eném Uzemi vyraznou bariérou — hranici rdstu. V severni ¢asti Prahy je z tohoto
pohledu jizni varianta SOKP znaéné limitujici: zejména pro budouci moznost posilit pfirodni
zazeminebo pro rozvoj téchto méstskych ¢asti. Zatimco ve Stfedoceském kraji dalnice ve volné
krajiné muze byt konkurenc¢ni vyhodou a vyznamnou Usporou ¢asu pfi prepraveé lidi a zbozi
mezi mésty a obcemi. Silnice jsou motorem ekonomiky do okamziku, nez zacinaji svou zatézi
potencialni rozvoj blokovat, jak hrozi v Praze, kde je nedostatek volnych parcel za dostupnou
cenu.



1.4. Rozpor s Politikou tzemniho rozvoje (PUR)

Dle Politiky tzemniho rozvoje schvalené viadou je dlivodem vymezeni Silni¢niho okruhu kolem
Prahy - SOKP prevedeni tranzitni silniéni dopravy mimo intenzivné zastavéné ¢asti mésta
a Ucelna distribuce dopravy v metropolitni oblasti a klade za Ukol koordinovat rozvoj Prahy a
Stfedoceského kraje. Tranzitni silni¢ni doprava je vedena intenzivné zastavénymi c¢astmi
mésta: Na severu je velmi problematické vedeni skrz méstskou ¢ast Praha — Suchdol, kde Zije,
studuje a pracuje témér 30 000 lidi (véetné student(i Ceské zemédélské univerzity) a také
v tésné blizkosti rezidenéni zastavby Horoméfic, Cimic a Dolnich Chaber (vice ne? 15 000
obyvatel). Navic tyto oblasti maji velky potencial reziden¢niho rozvoje a podle tzemnich plan
se pocita s dalsi reziden¢ni zdstavbou. Na vychodé Prahy SOKP protind husté obydlenou oblast
sidlisté Cerny Most a Horni Po&ernice s vice nez 40 000 obyvateli.

SOKP dle ZUR zajistuje distribuci zdrojové a cilové dopravy pouze v Praze a nejblizéim okoli,
NIKOLIV vsak v metropolitni oblasti, ktera zahrnuje nékolik okrest Stfedoceského kraje.
Nejenze tedy nezajisti efektivni dopravni obsluhu metropolitni oblasti, ale ve svém dlsledku
ani hl. mésta Prahy, nebot zde bude dochazet k nezdadoucimu miseni tranzitni a méstské
dopravy s negativnimi dopady na plynulost a bezpec¢nost provozu.
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PUR stanovuje jako hlavni kritérium zaji$téni vy$si kvality dopravy, minimalizaci konfliktd s
pfirodou, krajinou, kulturnimi a civilizacnimi hodnotami a respektovani pozadavk( Evropské
unie na transevropskou dopravni sit TEN-T.
SOKP dle ZUR mad vést pres prirodni park Drahani-Troja, kde je zarover vymezena i specificka
oblast celoméstského vyznamu Drahan-Troja-Bubenec jako ,Oblast osvétovou, vzdélavaci a
rekreacné spolecenskou, kde jsou plochy a zafizeni ur¢ené pro vyznamné politické, sportovni
a kulturni aktivity nadmistniho, celostatniho a mezinarodniho vyznamu®“. ZUR pfitom pozaduji
,vyresit dopravni obsluhu Uzemi pti preferovani hromadné a nemotorové dopravy a ovérit zde
moznost rozvoje vysokoskolského arealu”. V oblasti se nachdzi chranéné prirodni pamatky
(Karion Vitavy u Sedlce — EVL NATURA 2000, PP Zamky a Drahan — Troja) se vzacnymi
rostlinnymi a ZivociSnymi druhy, hradisté Zdmka s archeologickym nalezistém, jehoz historie



sahad do doby kamenné. Vystavba a provoz transevropské dalnice (SOKP 518 a 519) by
predstavovaly zasadni konflikt s prlrodou, krajinou, kuIturnlml a C|V|I|zacn|m| hodnotami.
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http://www. archeopraha cz/bohnlce hradiste- zamka
http://portalzp.praha.eu/public/c4/6f/85/1727142 422100 letak pp drahan.pdf

1.5. Strety se Zivotnim prostiedim

SOKP dle ZUR vede v tésné blizkosti &i protina nékolik pfirodnich pamatek, USES a EVL
Natura 2000 (Housle, Tiché udoli, Roztocky haj, Sedlecké skaly, Karion Vltavy u Sedlce, Zamky,
Drahdan-Troja atd.). Mista, kterymi zamér prochazi, jsou zarazena predevsim do kategorii 2
(vyznamnad) a 3 (stfedni), v adoli Vitavy, v adoli Cimického potoka, v Drahanském udoli a v
navazujicich plochach se objevuji i mista kategorie 1 (zdsadni). Zdmér prochazi lokalitami,
kde se predpoklada vyssi biodiverzita s pritomnosti chranénych druh(.

Realizace SOKP bude mit evidentné negativni vliv na uvedené pfirodni pamatky véetné fauny
a fléry a omezi jejich rekreaéni funkci pro obyvatele Prahy. Dle vyjadreni Ceské inspekce
Zivotniho prostredi v rdmci procesu EIA 2001-2002 varianta J (Useky 518 a 519) ,nepfimo
zasahuje a dotykd se nejvétsiho poctu zvldsté chrdnénych uzemi a omezuje, v nékterych
pripadech dokonce likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zvldsté chranénych druhd Zivocichd.
Z pohledu vlivu na krajinny rdz je rovnéZ varianta J neprijatelnd,...”

Provoz na ddalni¢nim télese DO bude trvalym zdrojem nadmérného hluku, emisi a svételného
znecisténi, coZ je v pfimém rozporu se zajmem chranéného stanovisté. Cela trasa zaméru
bude osvétlena a bude tak predstavovat zdroj tzv. svételného znecisténi predevSim u
okrajové zastavby nejblizdich sidel (Horoméfice, Suchdol, Bohnice, Cimice, Dolni Chabry,
Bfezinéves), toto jesté bude doplriovat sviceni motorovych vozidel.

Strana 152 oznameni konstatuje, Zze , Trasa vede silné antropogenné pozménénym uzemim®.
S timto hodnocenim nelze souhlasit. V uvazované lokalité se dd za silné antropogenné
pozménéné Uzemi oznadit pouze sklddka smésného odpadu v Dablicich. Oblast hal u Zdib a
pramyslova lokalita na jihu Dolnich Chaber jsou od uvazované dalnic¢ni trasy cca 2 km vzdalené.
Jinak se jedna z vétsi ¢asti o prirodni uzemi s lesy, loukami, poli rozdélenymi mezemi, chatami,
zahradkarskymi koloniemi a stdjemi doplnéné o obytnou zastavbu povétsSinou se zahradami.


http://www.archeopraha.cz/bohnice-hradiste-zamka
http://portalzp.praha.eu/public/c4/6f/85/1727142_422100_letak_pp_drahan.pdf

Strety SOKP se zZivotnim prostredim
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1.6. Zhorseni Zivotnich podminek v jiz zatizenych lokalitach

Méstské Casti a obce na severu Prahy, na jejichz uzemi ma vést trasa SOKP, jsou jiz
v soucasnosti silné zatizeny leteckou dopravou, pricemz dochazi k prekra¢ovani hygienickych
limitd hluku. V pfipadé realizace paralelni drahy by se situace nadale zhorsila. Neni tedy
Zadouci privadét do této oblasti dalsSi dopravni zatéz. Naopak je zapotrebi odvést tranzit mimo
uzemi hl.m. Prahy.

Z dokumentace vyplyva nadlimitni imisni i hlukova zatéz — nepfipustné nadlimitni hodnoty
karcinogenni latky benzo(a)pyrenu, ale i hluku budou dale zhorseny nad ramec zakonnych
predpist vsazenim dalSiho zdroje znecisténi. Provoz SOKP 519 vyvold v daném prostredi
dopravu nepfimérenou svym druhem v této lokalité a z ni plynouci negativni dopady na zdravi
obcan( a zhorseni kvality prostfedi nad ramec zakonnych predpis(.

1.7. Neudrzitelna dopravni situace

Praha nebude schopna absorbovat veskerou tranzitni a kamionovou dopravu z 9 dalnic
napojenych na PraZzsky okruh. Podle dostupnych progndz je ziejmé, ze nékolik usekii SOKP
vCetné radidl bude kapacitné nevyhovujicich a bude zde dochazet k vaznym dopravnim
komplikacim, coz se muZe projevit negativné i na dalSich komunikacich uvnitf Prahy. Podle
kartogramt intenzit studie CVUT (2016) ma dojit k vyraznému nar(istu dopravy a pretizeni
zejména severnich radial/pfivadécti (Horoméricka, Kamyckda, Cimickd) a také na stavajicim
Useku SOKP 517 (Repy — Ruzyné), kde ma jezdit vyhledové cca 121 000 vozidel véetné cca
19 000 nakladnich. Ve stavajicim Sitkovém usporadani (3 + 3 pruhy) bude kapacita této
komunikace nedostate¢na. Podle podkladi k fesSeni Vitézného nameésti a KES (Komunikace
Evropska - Svatovitska) ma dojit k vyraznému nardstu dopravy v ose sever — jih (Jugoslavskych
partyzanu, Vitézné ndmeésti a Svatovitska) pravé v souvislosti se zprovoznénim tseku SOKP 518
a 519 a privadééem Rybarka. Lze tedy konstatovat, Ze SOKP v jizni varianté nejenze této
centralni ¢asti Prahy 6 nepomlze, ale situaci naopak zhorsi.



Predikce intenzit dopravy - Vitézné nameésti

Ulice 2017 2021 2040
SZ kvadrant 21500 19470 23 380
SV kvadrant 23410| 21440| 22800
JV kvadrant 18730| 15960| 21100
JZ kvadrant 19900| 18560 24 200
Evropska 23360| 15320 14 080
Jugoslavskych partyzana 16940( 18130| 21220
Cs.armady 18230| 14930| 16540
Svatovitskd 1 24 360| 22900 30690
KES 0| 22940 18 190
Svatovitska 2 32890| 49660| 51290
Poznamky

kvadranty jsou pouze éasti kruhového objezdu

Evropska mezi Solinovou a Studentskou

Partyzant mezi Solinovou a Velflikovou

Cs.armédy mezi Narodni obrany a nam.Svobody

Svatovitska 1 mezi Generala Piky a Kafkovou

Svatovitska 2 mezi KESem a krizovatkou Prasny most/Blanka
Zdroj:https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_PHA1035
http://www.iprpraha.cz/viteznenamesti (zip soubor Soutézni podklady)

Navic je vyrazné podcenén jev dopravni indukce, kdy nabidka nové silni¢ni kapacity vyvola
narlst poptdvky po ni a zvySeni dopravniho zatiZzeni. To se projevi nejen na novych usecich
okruhu a privadécich, ale také na stavajicich komunikacich. Vysledky matematického
modelovani, potvrzené zkusenostmi z praxe, jsou jednoznacné: vystavba méstskych silni¢nich
okruht vede k rlstu intenzity automobilové dopravy spojené s ristem spotieby a energie a s
rastem hluku i exhalaci, tedy s poSkozovanim zdravi obyvatelstva:

e prodluZuji se trajektorie jizd automobild,

e roste zatizeni ndvaznych radidlnich komunikaci,

e uvolnéné ulice zaplfiuje dalSi automobilova doprava,

e roste poptdvka po dalSich plochach pro parkovani,

e v dusledku mezioborovych externalit klesa atraktivita pési a hromadné dopravy (auta

je zdrzuiji)

Pravé blizkost okruhu (v jizni varianté), ktery pritahne i méstskou a pfiméstskou dopravu,
vyrazné zesili dopravni indukci. Priklad z Prahy: V roce 2010 byla oteviena jizni ¢ast SOKP a
ocekaval se vyrazny pokles dopravy na Barrandovském mosté. BEéhem par let na tomto useku
MO vsak doslo k prudkému nardstu dopravni zatéze a v roce 2018 byl Barrandovsky most
nejvytizenéjsi komunikaci v Praze (144 400 vozidel denné dle TSK 2018). Podobny scénar mize
nastat v TKB (Tunelovy komplex Blanka) po zprovoznéni severni ¢asti okruhu (518, 519).

Dopravni studie nehodnoti vlivdopravnich nehod v kombinaci s uzavirdnim provozu v tunelech
na SOKP a MUK, co? vede k prelévani dopravy do sousednich komunikaci a k nardistu emisi jak
na dalni¢nim télese, tak i na komunikacich v blizkosti zastavby. Bylo by vhodné provést


https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA_PHA1035
http://www.iprpraha.cz/viteznenamesti

porovnani na zakladé zkuSenosti z provozu na jizni ¢asti okruhu (Lochkovsky a Komoransky
tunel) a zdroven uvaZovat s variantnim vedenim Ss, které nevyZaduje dlouhé tunelové Useky
a kde Ize predpokladat plynulejsi provoz.

1.8. SOKP dle ZUR je v rozporu se strategickymi cili Planu udrZitelné mobility Prahy
a okoli:
1.8.1. Snizeni uhlikové stopy

Naopak dojde k vyraznému zvyseni uhlikové stopy, a to z nasledujicich dlivodu:

e neékolikaletd vystavba Sestiproudé dalnice véetné mimouroviiovych kfizovatek, tuneld,
mostl a privadécl v tésné blizkosti rezidencni zastavby a prirodnich pamatek na uzemi
Prahy

e pfivedeni tranzitni kamionové dopravy na Uzemi Prahy

e celkovy narust dopravnich vykond na Uzemi Prahy

e narlst dopravnich vykon(l na stavajicich komunikacich uvnitf Prahy v dUsledku
dopravni indukce

o vétsi nabidka silniéni kapacity a tedy atraktivnéjSi podminky pro automobilovou
dopravu (s vyrazné vyssi uhlikovou stopou) v neprospéch alternativnich druh( dopravy

e nakladny a energeticky ndro¢ny provoz zejména tunelovych usekl

1.8.2. Zvyseni bezpecnosti

Naopak dojde ke snizeni bezpecnosti a zvySeni nehodovosti nejen na okruhu, ale i na
navazujicich komunikacich v dUsledku miseni méstské a tranzitni kamionové dopravy.
,Uvolnéné“ komunikace uvnitf Prahy se zfejmé brzy zaplni v dUsledku dopravni indukce.

1.8.3. Zvyseni finan¢ni udrzitelnosti

Naopak obrovské poftizovaci ndklady na vystavbu a ndklady na provoz a udrzbu (zejména
tunell a mostd) budou mit za nasledek snizeni finan¢ni udrZitelnosti. Extrémné ndkladny
projekt bez ekonomické navratnosti.

1.8.4. Zlepseni lidského zdravi

Ptivedeni tranzitni kamionové dopravy, dopravni indukce (i na stavajicich komunikacich) a
celkovy narust dopravnich vykon( na tzemi Prahy zakonzervuje stavajici Spatné klima, zhorsi
hlukovou zatéz a tim povede ke zhorseni zdravi a kvality Zivota vSech obyvatel Prahy.

1.9. Rozpor s klimatickym zavazkem Prahy

Doprava je vyznamnym producentem sklenikovych plynd a pfispiva tak ke zméndm klimatu.
Nejvyssi podil na emisich z dopravy (cca 93 %) ma silni¢ni doprava. Od roku 1993 rostly emise
sklenikovych plynii z dopravy v CR témé&f nejrychleji z celé EU — o 80%!

Z tiskové zpravy MHMP 17.6.2019:

Rada hl. m. Prahy si uvédomuje, Ze se nase planeta nachdzi ve stavu klimatické nouze, a tedy i
potrebu co nejrychleji zavddét opatreni, kterd povedou ke stabilizaci mnoZstvi sklenikovych
plyni v atmosfére. Proto dnes méstskd rada schvdlila klimaticky zdvazek Prahy sniZit emise
CO2 v hlavnim mésté o minimdlné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosdhnout nulovych
emisi CO2 nejpozdéji do roku 2050. Zdroven schvdlila zdkladni okruhy opatfeni nutnych k
naplnéni tohoto cile. Potvrdila tak, Ze ochrana klimatu je jeji politickou prioritou.



http://www.praha.eu/jnp/cz/o meste/magistrat/tiskovy servis/tiskove zpravy/mestska ra
da dnes vyhlasila klimaticky.html

Realizace dalni¢niho okruhu skrz Prahu v jizni varianté naopak povede k obrovskému narQstu
emisi sklenikovych plynl. Jen samotna vystavba Sestiproudé dalnice s technicky naro¢nymi
tunely, mosty a mimouroviovymi kfizovatkami bude produkovat velké mnozstvi sklenikovych
plynt. Nejvétsi klimatickou zatéz vSak bude predstavovat narlst automobilové dopravy
v souvislosti se zprovoznénim novych Usek( okruhu a privadéch. Z dostupnych progndz
vyplyva, Ze dojde k vyznamnému narUstu dopravnich vykon( na Uzemi celé Prahy a v okoli.
Vlivem dopravni indukce se brzy zaplni nejen nové Useky okruhu, ale i stavajici ,odlehcené”
komunikace. Diky nabidce nové silni¢ni kapacity bude individudlni doprava atraktivnéjsi

vvvvvv

1.10. Rozpor s ucelem a cilem Pfiméstského parku Trojska kotlina, z. s.

Rada hl. m. Prahy schvalila plan Pfiméstského parku Trojska kotlina. Na jeho zakladé vznikl
spolek Priméstsky park Trojska kotlina, z. s., ktery sdruzuje méstské ¢asti hlavniho mésta Prahy
a dalsi pravnické ¢i fyzické osoby majici zajem na trvale udrzitelném rozvoji uzemi hlavniho
mésta Prahy vymezeném lokalitou Trojské kotliny pfi vyuZiti jejiho environmentalniho
potencialu. Zakladnim ucelem a cilem spolku je naplfiovani spole¢ného zajmu, kterym je péce,
rozvoj a ochrana pfirody a krajiny v lokalité Trojské kotliny v hlavnim mésté Praze a jejim
blizkém okoli, které odpovidaji rekrea¢nimu a pfirodnimu vyznamu a potencialu lokality,
véetné podpory biodiverzity a rozvoje ekosystémovych sluzeb dané lokality budovani
identity lokality Trojské kotliny. Podpora kulturné historického dédictvi dané lokality a jejich
propagace. Trvale udrZitelny a ekologicky a urbanisticky citlivy rozvoj lokality Trojské kotliny
a vytvoreni udrziteIné koncepce rozvoje lokality Trojské kotliny jako priméstského parku
a podpora implementace opatieni, strategii a politik ochrany pfirodniho rdzu krajiny pfi jejim
vyuZiti u lokality Trojské kotliny jako pfiméstského parku pro obyvatele a navstévniky hlavniho
mésta Prahy.

Vystavba mostu pres Vltavu s predpokladanou intenzitou automobilové dopravy 100 200
vozidel denné vcetné 11 700 kamiond, je v pfikrém rozporu se zavazky spolku, nebot most,
ktery je soucasti dalnicni sité, celou oblast naopak silné narusuje.


http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/mestska_rada_dnes_vyhlasila_klimaticky.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/mestska_rada_dnes_vyhlasila_klimaticky.html

2. Pozadavky pro posuzovani zaméru

Pozadujeme, aby zamér byl posuzovan podle zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivd na
Zivotni prostfedi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakon( a byla vypracovana dokumentace
dle § 8 citovaného zakona, a to variantné.

2.1 Posouzeni variant SOKP v severozdpadnim segmentu prazské aglomerace

PoZadujeme posouzeni vice variant SOKP v severozapadnim segmentu vcetné varianty
regionalni (tzv. severni).

Ozndmeni EIA obsahuje seznam dokumentaci k porovndni variant v severozdpadnim
segmentu. Porovndni zpracovana pred rokem 1999 jsou zastarald a nelze je povaZzovat za
relevantni. V letech 2001 — 2002 bylo v ramci procesu EIA posuzovano 5 variant. Mnoho
verejnych instituci (napf. Ceskd inspekce Zivotniho prostfedi, odbor ochrany ovzdusi MZP,
odbor Zivotniho prostfedi magistratu HMP, Ministerstvo zemédélstvi (odbor lesu),
Stfedocesky kraj, zpracovatel posudku atd.) doporudilo jako vhodnéjsi variantu Ss.
Ministerstvo Zivotniho prostredi ve svém stanovisku z 30. 4. 2002 doporucilo jako vhodnéjsi
variantu Ss — viz citaci nize, zatimco J byla pfipusténa jen jako krajni feseni. Nutno
poznamenat, Ze J by zfejmé viibec neprosla nebyt obrovského tlaku na jeji realizaci ze strany
tehdejsi politické reprezentace.

Doporuéend varianta:

Na zakladé¢ zavérd posudku je mozné konstatovat, ze zhlediska vlivi na zivotni
prostiedi 1ze akceptovat realizaci variant oznacenych vdokumentaci jako Ss a J, ostatni
varianty byly vylouceny. Zhlediska vlivi na zivotni prostiedi doporucujeme realizaci varianty
Ss, kterou povazujeme v dlouhodobém horizontu za vhodngjsi. Varianta J je krajnim fesenim,
jehoz realizaci lze pripustit vpiipadé, Ze projednani konceptu uzemniho planu velkého
uzemniho celku Prazského regionu vylou¢i moznost realizace variantySs.

V roce 2007 studie Mott MacDonald doporudila variantu Ss. V roce 2008 FAST VUT Brno
vypracovala oponentni posudek a potvrdila vérohodnost studie Mott MacDonald. Na zakladé
politické objedndavky byly nasledné zpracovany dalsi studie, které preferovaly variantu jizni.
Tato dalSi porovnani vychazela prevainé ze zavadéjiciho predpokladu, Ze vzdalenéjsi
varianta by znamenala vétsi zatizeni komunikaci uvnitf Prahy. Ve skutecnosti celkova
dopravni zatéZ na Uzemi hl. mésta Prahy mj. kvali pfivedeni tranzitni kamionové dopravy do
méstskych casti by byla vyrazné vyssi v pfipadé jizni varianty. ,0dlehéené” komunikace by se
brzy zaplnily v disledku dopravni indukce, podobné jako severni radialy a pfivadéce. €im
mensi vzdalenost dalni¢niho okruhu od mésta, tim silnéjsi bude efekt dopravni indukce a
tim vétsi nardst dopravnich vykond IAD na Uzemi hl. Prahy. Priklad: Vroce 2010 byla
oteviena jizni ¢ast SOKP a ocekdval se vyrazny pokles dopravy na Barrandovském mosté.
Béhem par let na tomto Useku MO doslo vsak k prudkému narlstu dopravni zatéze a v roce
2018 byl Barrandovsky most nejvytizenéjsi komunikaci v Praze (144 400 vozidel denné dle TSK
2018). Podobny scénar muze nastat v TKB (na vnitfnim okruhu) po zprovoznéni severni ¢asti
vnéjsiho okruhu (SOKP 518, 519). Navic pfi prevazujicich severozapadnich vétrech by emise
z dalnice umisténé pouhych 5 km od Prazského hradu zhorSily ovzdusi i v dalSich c¢astech
Prahy.

Vyhodou vzddlenéjsi varianty je odvedeni nakladni tranzitu z tuzemi mésta, zatimco
automobilovou dopravu na stavajicich komunikacich lze omezit jinymi zpUsoby: investice do
MHD a priméstskych Zeleznic, P+R, zavedeni myta, podpora cyklistiky a chlize, omezovani
moznosti parkovani zejména v SirSim centru, sdilena mobilita atd. V zahranic¢i davno pochopili,
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Ze rozsirovani silni¢ni kapacity na uzemi mésta nevede k reSeni dopravnich problémd, spis
naopak. PouZivaji moderni pfistup tzv. fizeni poptavky po dopravé (Transport Demand
Management).

https://transportgeography.org/?page id=6284
https://mobilitylab.org/about-us/what-is-tdm/

Jednim z dalSich argument( proti regionalni varianté, ktery zd{ivodfiuje invariantni posouzeni,
je udajny nesoulad regionalni varianty s dzemnimi plany obci. Nehledé skutecnosti, Ze
pfipadny nesoulad néjaké z variant s tizemnimi plany obci neni pro posouzeni EIA a priori
nijak relevantni, nebot jakykoliv Gzemni plan lze vidy zménit, Ize dodat, Ze pro vymezeni
zamérl nadmistniho vyznamu je navic urcujici pouze izemné planovaci dokumentace kraje
(tj. Zdsady uzemniho rozvoje). Ustanoveni § 54 odst. 5 zakona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim
planovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon), uvadi nasledujici: ,,Cast tzemniho planu, kterd v
uzemi znemoznuje realizaci zdméru obsazeného v politice Uzemniho rozvoje nebo zasadach
uzemniho rozvoje, se pfi rozhodovani nepouzije.” Pro realizaci varianty je tak z hlediska
uzemniho planovani smérodatny pouze jeji soulad se zasadami uzemniho rozvoje, soulad s
uzemnimi plany pro povoleni nadmistniho zaméru tedy neni nijak rozhodujici, pficemz zména
ZUR je pouze otazkou politické ville Prahy a Stfedoceského kraje. Nutno dodat, Ze varianty
posuzované v ramci procesu EIA 2001-2002, rovnéz nebyly v souladu s Uzemnimi plany krajské
ani obecni Urovné. Nesoulad s tizemné planovacimi dokumentacemi neni diivodem pro
invariantni posuzovani vlivii zaméru na Zivotni prostiedi.

K tomuto bodu pripojujeme jesté nékolik priloh:
e Struéné stanovisko ke studii CVUT, jejiz zavéry jsou dle naseho nazoru Ucelové a
zavadéjici.
e Predbéiné multikriteridlni hodnoceni dokonceni SOKP od Ing. Milana Strnada z 15.6.
2017, kde ve vétsiné parametrl vysla Iépe regiondlni varianta.

2.2 Neposouzeni variant = nesoulad s ¢eskou legislativou a legislativou EU
2.2.1 Nedostatecné posouzeni variant

Neposouzeni variant vramci pfedmétného posouzeni EIA je vrozporu s § 8 ve spojeni
s pfilohou IV zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi, stanovujici
povinnost oznamovatele uvést zdGvodnéni umisténi zaméru a popis zvazovanych variant s

uvedenim hlavnich dlivod( vedoucich k volbé daného feseni, véetné srovnani vlivd na Zivotni
prostredi.

Pokud se oznamovatel omezuje na strané 23 aZ 26 oznameni na vycet zvaZovanych variant
v minulosti, tak tim zcela ignoruje, Ze nutnost predmétného posouzeni EIA vyvstala z obecné
zndmého pravniho divodu (viz web MZP), Ze stard ¢eska pravni Uprava v rozporu se smérnici
EIA dostatecné nezajistovala poZadavek na Ucast a ucinnou soudni ochranu vefejnosti, kvali
¢emusz Evropskd komise i naddle vede fizeni o poruseni prava povinnosti proti CR.

V takové situaci je zfejmé, Ze nemohla-li verejnost dostatecné napadnout divody pro
odmitnuti variant v rdmci predchoziho posouzeni EIA z dGvodu, Ze vnitrostatni pravni Gprava
v rozporu se smérnici EIA nezajistila i¢innou soudni ochranu verejnosti, nemUzZe oznamovatel
v rdmci nynéjsiho posouzeni EIA jednoduse odkazat na odmitnuté varianty v minulosti, a tak
znemoznit, aby dlivody pro odmitnuti variant byly verejnosti v ramci nynéjSiho posouzeni EIA
rozporovany a napadeny pred soudy. Jsou-li totiz predchozi posouzeni EIA protipravni
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z davodu jejich rozporu se smérnici EIA, vztahuje se tato protiprdavnost na né jako celek, tj. i
na jejich casti jako je posouzeni variant, a nic neodlivodiiuje, aby néktera cast téchto
posouzeni byla povaiovana, jak se mylné domnivd oznamovatel, za platnou z hlediska
pravniho fadu. Naopak oznamovatel musi v takové situaci znovu varianty posoudit, aby mohl
dostat své povinnosti uvést divody, které jej vedly k volbé vybrané varianty pfi zohlednéni
vlivi zdméru na Zivotni prostredi. V takové situaci ovSsem nestaci, jak Cini oznamovatel
v 0znameni, varianty pouze vyjmenovat .

Vse ostatni by se rovnalo tomu znemozZnit pravo verejnosti na U¢innou soudni ochranu nejen
v rdmci predchozich, ale rovnéz i v ramci soucasného posouzeni. Pfredmétné posouzeni tak
nepredstavuje nic jiného neZz pojednani oznamovatele o preferované a jiz v minulosti
prosazované varianté.

Uvedené lze podpofit zavéry recentniho rozsudku Soudniho dvora ve véci C-461/17 Holohan,
dle kterych je oznamovatel povinen , poskytnout informace o viivech na Zivotni prostredi u [...]
kaZdého z hlavnich alternativnich reseni, které zkoumal, jakoZ idivody svého rozhodnuti
prinejmensim z hlediska jejich vlivi na Zivotni prostredi, a to i v pripadé, Ze takové alternativni
reseni bylo odmitnuto jiZ v poédtecni fazi”.

Pokud Soudni dvir ve véci Holohan stanovuje povinnost nastinit a posoudit i ta alternativni
reSeni, kterd byla odmitnuta v pocatecnifazi, je do této faze treba zahrnout vSechna dosavadni
posouzeni SOKP 519, kterym nelze z dlivodu rozporu starého zakona se smérnici EIA pfiznat
jakoukoliv relevantnost (platnost) z hlediska posouzeni EIA.

z

Vzhledem k tomu, Ze oznamovatel dosud neposoudil a nehodla posoudit varianty feseni
zameéru v ramci fizeni EIA, jeZ by dostatecné garantovalo ucast a pfistup verejnosti k pravni
ochrané, porusuje dale § 6 odst. 6 zakona EIA (viz niZe). Na zakladé tohoto poruseni pravnich

povinnosti ze strany oznamovatele nemze MZP vydat v predmétné véci kladné stanovisko.

Nutno dodat, Ze neposouzeni variant v ramci pfedmétného posouzeni EIA, se jevi jako ucelné
s ohledem na povinnosti pro oznamovatele vyplyvajicich ze smérnice o stanovistich. Oproti
mylnym zavérlm pfiloZzeného ,Vyhodnoceni vlivu stavby na soustavu Natura 2000“ (dale jen
,vyhodnoceni”) méa posuzovany zdmér nepftiznivy Ucinek na celistvost prislusné lokality, jak
bude dolozeno podrobnéji dale. V takové situaci je zfejmé, Zze oznamovatel ma bytostny
zdjem nerozvadét (ignorovat) skuteénost, Ze existuji dalsi varianty, nebot samotna existence
byt jedné jediné dalsi varianty ipso iure brani v souladu s § 45i odst. 9 zakona ¢. 114/1992
Sb., o ochrané prirody a krajiny (dale jen ,zdkon ¢.114/1992 Sb.“) tomu, aby
oznamovatelem preferovana varianta byla jakymkoliv zplisobem realizovana (napft.
néjakymi preventivnimi nebo zmirfujicimi opatfenimi — viz dale).

2.2.2 Kvyhodnoceni vlivu stavby na soustavu Natura 2000

Vyhodnoceni vychdzi z mylné koncepce smérnice o stanovistich, kdyz dochazi na strané jedné
k zadvéru, Ze ,posuzovany zamér nebude mit vyznamny negativni vliv na pfiznivy stav
predmétl ochrany a celistvost soustavy Natura 2000“ a vzapéti uvadi, ze ,mirné negativni vliv
bude mit zamér na vyskyt nékterych predméti ochrany”.

Unijni prava totiz 2adnou podkategorii ,mirné negativni vliv* nezna. Cl. 6 odst. 3 smérnice
o stanovistich poZaduje dodrZzovani dvou fazi. Prvni faze vyZaduje, aby ¢lenské staty provedly
odpovidajici posouzeni disledkd planu nebo projektu pro chranénou lokalitu, pokud existuje
pravdépodobnost, Ze tento plan nebo projekt bude mit na tuto lokalitu vyznamny vliv. Druha
faze, ktera nastupuje po zminéném posouzeni, podminuje schvaleni takového planu nebo

12



G Ve

projektu tim, Ze nebude mit nepfiznivy Ucinek na celistvost pfislusné lokality, tj. nehledé jeho
intenzity.

Pokud tedy zpracovatel dochdzi na strané jedné k zavéru, Ze ,,posuzovany zadmér nebude mit
vyznamny negativni vliv na priznivy stav predmétu ochrany a celistvost soustavy Natura 2000”
a zaroven uvadi, Zze ,mirné neqgativni vliv bude mit zdmér na vyskyt nékterych predméti
ochrany”, tak tim sam naopak doklada, Ze zamér bude mit - byt udajné mensi, nicméné
dostatecné védecky zjistény - nepriznivy U€inek na celistvost prislusné lokality ve smyslu
smérnice o stanovistich.

Zavér hodnoceni se tak jevi byt tendencné a protipravné Sity na potfebu oznamovatele za
Ucelem ignorovat moziné varianty feSeni zaméru (viz vySe k EIA a nize) a umoznit mu
prosazovani realizace zdméru vjim preferované varianté. Proto je tfeba povazovat
vyhodnoceni za nedostadujici z hlediska § 45i odst. 2 zdkona ¢. 114/1992 Sb. a poZadovat
opakovani tohoto posouzeni nebo jeho predélani vtom smyslu, Ze zavér bude znit tak, Ze
Lposuzovany zdmér md _nepfiznivy ucinek na celistvost prislusné lokality”, resp. neni-li to
mozné, je tfeba poZadovat, aby pfislusné organy v ramci dalSiho procesu v predmétné véci
z takto znéjiciho zavéru vychdzely, a tudiz v souladu s €l. 6 odst. 4 smérnice zdmér neschvalily
s ohledem na existujici varianty, jejich neuvedenim v rdmci posouzeni EIA oznamovatel porusil
povinnosti vyplyvajicich ze zakona a smérnice EIA (viz vySe k EIA a dalsi pfipominku).

2.2.3 Kpravni nemoznosti zamér realizovat pomoci preventivhich nebo
zmirnujicich opatreni

Zpracovatel v bodé 10 vyhodnoceni uvadi néjaka (nepfilis sofistikovana) preventivni nebo
zmirfiujici opatfeni k odstranéni nepfiznivého vlivu na EVL. Cl. 6 odst. 4 smérnice o stanovistich
zcela jasné uvadi, Zze ,,pokud navzdory negativnimu vysledku posouzeni disledkt pro lokalitu
musi byt urcity pldn nebo projekt z naléhavych divodi prevaZujiciho verejného zdjmu, véetné
duvodu socidlniho a ekonomického charakteru, presto uskutecnén a neni-li k dispozici Zadné
alternativni Feseni, [pozn.: a7 POTE] zajisti ¢lensky stdt veskerd kompenzacni opatfeni
nezbytnd pro zajisténi ochrany celkové soudrZnosti sit¢ NATURA 2000“ (zdlraznéni dodano).
Je tak nad rdmec vsi pochybnosti ziejmé, Ze o0 moznosti zavést preventivni nebo zmirnujici
opatreni Ize uvaZovat az tehdy, pokud neexistuji alternativni feSeni (tj. varianty mimo GUzemi
daného EVL), coZ potvrzuje i § 45i odst. 9 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
ktery transponuje €l. 6 odst. 4 smérnice o stanovistich. Vzhledem k tomu, Ze v pfedmétné véci
existuji — navzdory snahy oznamovatele o jejich marginalizaci ¢i kamuflaz - dalsi varianty
feseni (viz podobnéji vyse) je zfejmé, Ze variantu prosazovanou oznamovatelem nelze ipso
iure realizovat, a to ani_ témi nejsofistikovanéjSimi preventivhimi nebo zmiriujicimi
opatfenimi, aniz by takovy postup byl v rozporu s § 45i odst. 9 zédkona €. 114/1992 Sb., o
ochrané prirody a krajiny a ¢l. 6 odst. 4 smérnice o stanovistich.

2.3 Pozadavky na technické feseni useku SOKP 519

e Vedeni trasy SOKP 519 vtunelu vcelém useku od mostu pres Vitavu k MUK
Brezinéves: dle posouzeni vlivi na verejné zdravi budou prekradovany hygienické
limity hluku a znecisténi v prilehlé zastavbé Cimic a Dolnich Chaber. Navic jsou jiz nyni
tyto méstské ¢asti vystaveny nepriznivym ucinklim letecké dopravy s tendenci dalsiho
rastu. Povrchova varianta by méla negativni dopady na chranéné pfirodni pamatky a
znehodnotila by rekreacni charakter celé lokality.
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Zrusit MUK Cimice a Cimicky pfivadé¢

Razeny tunel od mostu pfes Vltavu minimalné k MUK Ustecka za u¢elem ochrany
pfirodnich pamatek a rekreacnich a rezidencnich oblasti v prlibéhu vystavby

Vyduchy z tunell opatfit ucinnou filtraci prachovych ¢astic

Posouzeni vychodniho obchvatu Dolnich Chaber v profilu 1 + 1 pruh

2.4 Posouzeni vlivl vystavby na Zivotni prostiedi a verejné zdravi

Stavebni prace budou probihat nékolik let a budou mit evidentné negativni dopady na okolni
pfirodu a zdstavbu. Nékteré rezidencni objekty véetné lesni materské Skoly JAATA v Dolnich
Chabrech se nachazi v bezprostfedni blizkosti planované stavby. PoZadujeme dikladné
posouzeni vliva stavebnich praci na verejné zdravi, pfirodu a krajinu.

2.5 Dopravné - inZzenyrské podklady

Zverejnit kartogramy dopravnich intenzit pro celou prazskou metropolitni oblast. U
zatézovych kartograml, které nejsou zverejiovany pro celé uzemi HLMP a pfislusné
uzemi prazské aglomerace, ale jen pro urcity vysek, se nedd ovéfit jejich spravnost.
Zahrnout do kartogramu intenzit poZzadované varianty SOKP (regionalni) a pfivadéca
(bez Cimického ptivadéée, s vychodnim obchvatem Dolnich Chaber)
Vstup pro modelové vypocty exhalaci a hluku brat z kapacity komunikaci dle zatfidéni
do kategorii dle CSN 73 6101
o SOKP 519 - Sestipruhovd, smérové délena, kategorie D34/100 - uUroven kvality
dopravy C
o Cimicky pfivadé&¢ - kategorie MS4dk 18,50/60

Pozn. vliv tovarny na okoli se provéfuje dle kapacity technologie a ne dle

aktudlnich nebo oéekavanych objednavek.
U vSech stavu a variant uvést sloZeni dopravy podle zdroje a cile: tj. podil tranzitni,
zdrojové a cilové (vnéjsi) a vnitini dopravy
Zohlednit dopravni indukci nejen na novych, ale i na stavajicich komunikacich: dle
dopravné inZzenyrskych podkladli SOKP 518 a 519 bude indukovat cca 2/3 nové
dopravy. Ve zvefejnénych kartogramech vsak zfejmé nebyla zohlednéna dopravni
indukce na stavajicich komunikacich. Pfitom matematické modely a zkuSenosti z praxe
potvrzuji, Ze ,,uvolnéné” komunikace se zase brzy zaplni (napf. Barrandovsky most po
zprovoznéni jizni ¢asti vnéjsiho okruhu).
Zahrnout do dopravné-inZzenyrskych podkladi i propojeni Prahy 6 a Prahy 8
v téchto alternativach:
1) TT Podbaba - Bohnice - Kobylisy
2) méstska komunikace (nizky most) s napojenim na ulici K Pazderkdm pro IAD a

MHD.
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2.6 Sloucit do jednoho posouzeni EIA stavby 518, 519 a 520

Ptipravit spole¢nou dokumentaci EIA pro stavby SOKP 518, SOKP 519 a SOKP 520 a posuzovat
je spolecné v ramci jednoho fizeni. Stavby jsou funkéné provazané a jejich provoz bude mit
vliv na dopravu na pfilehlych Usecich a Zivotni prostfedi v okoli téchto usek(. Napf.
zprovoznéni SOKP 519 a SOKP 520 bude mit vliv na povodriovou situaci v lokalitdch podél
Mratinského potoka (zejména obci podél SOKP 520), kam budou odvadény srazkové vody
z retenénich nadrzi a DUN Dablice.

2.7 Posouzeni kumulativnich a synergickych vlivl

Méstské casti a obce podél SOKP 518 a SOKP 519 jsou jiz nyni vystaveny negativnim ucinkiim
neustale rostouci letecké dopravy. Realizace velkokapacitni komunikace na jejich uzemi by
predstavovala dalsi obrovskou zatéz pro mistni obyvatele. V planu je projekt paralelni drahy,
konkrétné spolecnost Letisté Praha a.s. ma v soucasné dobé platné stanovisko EIA a podala
7adost u stavebniho Gfadu MU v Cernosicich o vydani tizemniho rozhodnuti na paralelni drahu.
Se zahajenim realizace stavby pocitd v roce 2025, s dokonéenim stavby v roce 2028. Hlukovou
zatéz z letecké dopravy v okoli zdméru nelze zanedbdvat, neb okoli zdméru je timto hlukem
znacné zatizeno. Presto EIA pro stavbu SOKP 519 neuvadi paralelni drahu. Je nutné zpracovani
synergického jevu z letecké dopravy v pfipadé realizace paralelni drahy do hlukové studie
k SOKP 519. V pfipadé, Ze neni dostupna metodika kombinujici takové zdroje, domnivame se,
Ze je nezbytné postupovat metodou nejhorSiho mozného scénare, tedy Ze hlukova studie bude
predpokladat vyznamné synergické efekty.

Posouzeni EIA pro stavbu ,SOKP 519, Suchdol — Bfezinéves“ nezahrnuje Cimickou radialu, pro
kterou byla zpracovéna studie proveditelnosti (smlouva TSK hl. m. Prahy ,Severni Cimicka
radidla — aktualizace ovérovaci studie, Praha 7, 8 a Dolni Chabry, ¢. akce: 1000026“). Studie
EIA by méla bud' vyloucit zfizeni uvazované radialy nebo plné zhodnotit jeji vliv na dopravu a
Zivotni prostfedi. Vtomto pripadé neplati véta ,do vypoctld intenzit nebyly zahrnuty
pripravované dopravni stavby a komunikace, které podle predpokladd nebudou v dané dobé
jesté realizovany a k dispozici pro dopravu®, protoze se jednd o zdmér primo souvisejici s touto
stavbou a ovliviiujici podobu MUK Cimice a realizaci Cimického pfivadéce. Pozadujeme zrusit
MUK Cimice a Cimicky pFivadéc.

V hlukové studii neni zohlednén vliv Drahanského udoli pro Sifeni hluku béhem rdznych
atmosférickych podminek. Pfitom nyni je v Dolnich Chabrech za urcitych okolnosti slySet
vlakovy provoz na 3 km vzdaleném Zelezni¢nim koridoru u Vitavy. Skodlivym maze byt
synergicky vliv ozvén i spoluplsobeni hluku ze silni¢niho a leteckého provozu.

2.8 Posouzeni vlivl vystavby a provozu SOKP 518 a 519 na klimatické zmény

V fijnu 2018 Mezinarodni panel OSN pro zménu klimatu zverejnil zpravu, kde védci varuji pred
katastrofalnimi nasledky globalniho oteplovani. "Omezit globalni oteplovani na 1,5 stupné
vyzaduje rychlé, dalekosahlé a bezprecedentni zmény ve vSech oblastech spole¢nosti," uvadi
zprava. Aby se podafilo omezit oteplovani na 1,5 stupné, musely by se do roku 2030 snizit
emise oxidu uhli¢itého zplsobené ¢lovékem o 45 procent. Do roku 2050 by pak bylo nutné
dosahnout v ¢istém nulovych emisi.
https://zpravy.aktualne.cz/zahranici/musime-omezit-globalni-oteplovani-jinak-prijde-katastrofa-
va/r~61e99b30cad411e8b5b20cc47ab5f122/

Realizace sSestiproudé dalnice by vedla k obrovskému narustu sklenikovych plyn jak v raémci
vystavby tak provozu mj. vdUsledku vyraznému narlstu dopravnich vykon( v prazské
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aglomeraci. V dobég, kdy Ceska republika ¢eli stale del$im obdobim sucha, Gbytku lesd a ztraté
biodiverzity, se takto radikalni zasah do krajiny a pfirody jevi jako naprosto nezadouci.
Pozadujeme dukladné posouzeni vlivd zaméru z hlediska emisi sklenikovych plynQ, na
povrchové a podzemni vody, plidu, lesy a biologickou rozmanitost.
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