Prehled historie pripravy SOKP - zpracoval Ing. Milan Strnad

Prvni zminky o silniénim okruhu jsou z doby prvni republiky (1918-1938), kdy bylo vytvofeno mnoz-
stvi namét(, které mély spolecné, Ze byly obchvatem tehdejsi zastavby. Prvni technicky konkrétni
okruh v poloviné Sedesatych let minulého stoleti byl ,,Lad(iv okruh®, ktery byl v roce 1974 soucasti
,Zakladniho komunikaéniho systému hlavniho mésta Prahy“ (ZAKOS) a dosud neni funkéni, i kdyz je
v Uzemnim planu.

Z hlediska SOKP byla tato usneseni, stanoviska a vyjadfeni:

1. Dne 23. éervna 1976 byly usnesenim &. 155 vlady Ceské socialistické republiky ptijaty
Gzemni plan rajonu Praiské stredoceské aglomerace (VUC) a smérny tzemni plan Prahy (SUP).
Timto usnesenim vlada schvalila smérnice k realizaci Uzemniho planu rajonu Prazské stfedoceské
aglomerace a smérného Uzemniho planu Prahy jako zdvazné pro zpracovani Uzemnich pland nizsiho
stupné.

2. Dne 21. ledna 1986 prijala Ceska socialisticka republika dvé usneseni: usneseni €. 23,
v némz schvaluje Uzemni plan hlavni mésta Prahy spolu se smérnicemi pro usporadani uzemi HMP,
a usneseni €. 24, kterym schvaluje zmény a dopliiky planu rajonu Prazské stredoceské aglomerace,
véetné zmén a doplrikl smérnic pro jeho realizaci.

Smérnice pro realizaci uvadéji:

a) Zaméfit se prednostné na vystavbu zapadni a severni ¢asti dopravniho okruhu Prahy.

b) Smérnice v bodé 26 na strané 9 a 10 (bod 45) zni:
LZajistovat vzajemné propojeni silniénich radidl a plynuté rozdéleni vnéjsi dopravy na vnitro-
méstskou zdkladni komunikaéni sit jadrového mista postupnou realizaci vnéjsiho prazského
rychlostniho automobilového okruhu H1, vedeného v severni cdsti pfes Roztoky. Postupné
realizovat vzdjemné propojeni center aglomerace a vnéjsi propojeni radidlnich komunikaci ...“

c) Usnesenim ¢. 23 byl pfijat Gzemni plan Prahy, v ném se jiz oproti smérnému Gzemnimu planu
pro Prahu z roku 1976 | nehovofi o Uzemni rezervé a ani pfimo o trase pres Suchdol. |Jak vyplyva
z planG VUC prazského rajénu schvalenych usnesenim €. 24, je Gzemni rezerva trasy pres
Suchdol vypusténa. Tim byla z Gizemniho planu VUC usnesenim vlady vypusténa (zrusena) tzem-

ni rezerva pro pfipadnou trasu pres Suchdol a |trasa okruhu zlstava umisténa pres Roztoky.|

3. Dne 10. listopadu 1993 bylo vladou Ceské republiky pfijato usneseni €. 631 o rozvoji
délnic a étyfpruhovych silnic pro motorova vozidla v Ceské republice do roku 2005, kde se
v bodé Ill. uklada ministru hospodarstvi ve spolupraci s primatorem hlavniho mésta Prahy urcit
trasu silniéniho okruhu kolem Prahy v ramci tzemné planovaci dokumentace velkého izemniho
celku prazské aglomerace. | Pozndmka: tedy nikoliv na tuzemi Prahy!|

Toto usneseni nebylo nikdy naplnéno. Naopak Praha schvalila v zafi 1999 svQj plan obce a v ném
umistila silni¢ni okruh na severozapadé Prahy ve varianté ,J pres Suchdol.

4. Dne 13. zafi 1995 prijala vlada Ceské republiky usneseni €. 516 o schvéleni 2. doplfiku
uzemniho pldnu rajénu Prazské stfedoceské aglomerace a pfislusné nafizeni, kterym se vyhlasuje
2. doplnék zavazné casti Uzemniho planu rajénu Prazské stfedoceské aglomerace. Tyto zmény se
vztahuji k ddInici D8 a okruhu na severozdpadé Prahy se netykaji. Tedy trasa vnéjsiho praiského
okruhu zGstava umisténa pres Roztoky a Uzemni rezerva pro trasu pres Suchdol neni obnovena.

5. Dne 18. éervna 1998 zasil4 Ministerstvo dopravy CR souborné stanovisko k navrhu
uzemniho planu Prahy ve znéni:



,S ndvrhem vyhldseni vsech akci souvisejicich se Silnicnim okruhem (SO) a radidlnich komunikaci
navazujicich na ddlnice a silnice I. a Il. tfidy nachdzejici se na uzemi hl. m. Prahy za verejné
prospésné stavby souhlasime. Konstatujeme vsak, Ze u SO Ize vyhldsit za vefejné prospésnou
stavbu jen ¢dst prochdzejici uizemim hl. m. Prahy. Z téchto divod( poZadujeme, aby byl SO
posuzovdn jako celek.”

U Silni¢niho okruhu (SO) Ize vyhlasit schvaleni a vyhlaseni jako verejné prospésna stavba az v ramci
schvalovaciho procesu UP VUC Praiského regionu. Ani toto stanovisko a tento pozadavek nebyly
nikdy radné akceptovany.

6. Vzari 1999 zastupitelstvo hl. m. Prahy schvalilo svij plan a v ném umistilo severozapadni
¢ast SOKP v alternativé ,,J“ (A-ZUR) pres Suchdol, a to | bez fadného projednani a pres nesouhlas
\méstsk\’/ch casti Suchdol, Dolni Chabry a Lysolaje.‘

7. Vyjadreni krajského hygienika Stfedoceského kraje k dokumentaci EIA pro SOKP, usek
Ruzyné — Brezinéves, stavby 518 a 519, ¢.j. 3924-215/00/1287 ze dne 6. 2. 2001:

,Z hlediska ochrany verejného zdravi pred hlukem je ovsem nutno v dalSim postupu pripravy
realizace této akce prosazovat variantu ,Ss“ (regiondini) oproti varianté ,,J“ (A-ZUR)".

8. Vyjadreni Stfedoceského kraje (hejtman Ing. Petr Bendl) k dokumentaci EIA pro SOKP,
Usek Ruzyné — Brezinéves, stavby 518 a 519, ze dne 17. 4. 2001:

vevs

... jako nejvhodnéjsi doporucuje variantu ,,Ss“. ... Varianta ,Ss“ je povaZovdna za nejvhod-
néjsi i z pohledu regiondlniho rozvoje Stfedoceského kraje a vhodného vyuZiti tzemi.”

9. Vyjadfeni nacelnika Generalniho $tabu armady Ceské republiky generalporucika
Ing. Jitiho Sedivého ze dne 3. 12. 2001:

,Komunikace tohoto typu jsou ¢astym cilem pro vzdusné napadeni, coZ sebou nese i mozZnost
bezprostiedniho ohroZeni civilniho obyvatelstva Zijiciho v tésné blizkosti. Z uvedenych diavodi
nedoporucuji realizaci variant, které na silnicnim okruhu kolem Prahy pfedpoklddaji vyskyt
tunelii a jsou vedeny husté obydlenymi oblastmi. Z hlediska zdjmi méstské cdsti Praha Suchdol
a i ostatnich dotcenych obci se jevi jako vhodnéjsi Vami navrhovand varianta ,,Ss“ (RegiondIni
varianta SOKP).“

10. Stanovisko MZP ke konceptu UPN VUC Prazského regionu, ¢.j. 710b/OPVZP/02MS,
ze dne 27. 5. 2002:

, PFi feseni severozdpadni ¢dsti méstského silni¢niho okruhu respektovat stanovisko MZP CR

o hodnoceni viivii podle § 11 zdkona & 244/Sh., o posuzovdni vlivii na Zivotni prostredi, ve znéni
pozdéjsich predpist, k projektu ,Silnicni okruh kolem Prahy, stavby 518 a 519, Ruzyné —
Brezinéves”, &j. NM700/1327/2020/0PVZP/02.

Z hlediska vlivu na Zivotni prostfedi MZP CR doporucuje realizaci varianty ,,B“ (dle EIA ,,Ss*).
Varianta ,,A” (dle EIA ,,J“) je moZnd pouze v pfipadé, e koncept UPN VUC ani posouzeni vlivii
koncepce na Zivotni prostredi realizaci varianty ,,B“ nijak nevylucuje.

U varianty ,B“ je pfivadé¢ ze Suchdola na silni¢ni okruh (MUK u Velkych Pfilep) navrzen v nové
trase, ¢imz se uceloveé vytvari radidla Kladno — Suchdol — Zenklova (ulice v Kobylisich). Ve varianté
LA” jsou pfitom vSechny zdtéZe od Kladna na silni¢ni okruh smérovdny na R7 (D7). Varianta ,B” je
pfi vybudovdni MUK se silnici 11/608 v oblasti napojeni Klecan zcela srovnatelnd s variantou ,,A“

a rozdéleni zdtézi od Kladna nemd opodstatnéni. Ddle je v této véci také potreba respektovat
stanovisko bezpecnostnich sloZek stdtu, které z vojensko-strategického hlediska upfednostriuji
variantu ,,B“, a v neposledni radé i otdzku ekonomickou, kdy vzhledem k ndrocnosti technické-

vy

ho feSeni varianta ,,A” je vyrazné drazsi".



11. V kvétnu r. 2004 vstoupila Ceska republika do Evropské unie, podepsala pfislusné
dohody. Akceptovala tedy i Rozhodnuti 1962/96/ES, které urcuje pozadavky na komunikace TEN-T,
jehoz soucasti je SOKP.

Rozhodujici poZadavky na sit TEN-T jsou:
|Trasy musi mijet sidelni utvary,| zarucovat vysokou, jednotnou a nepretrzitou Uroven dopravnich

sluZzeb, pohodli a bezpecnost silni¢niho provozu, tj. | nepripustit miseni mistni a tranzitni dopravy. |

12. MD CR zadalo vyhotoveni studie ,Posouzeni variant J a Ss severozapadniho sektoru
SOKP* (smlouva z 22. 3. 2007; ¢. zak. 236192) jako podklad pro vybér alternativy SOKP. Tato studie
prokazala jednoznaénou vyhodnost trasy ,,Ss“ ve srovnani s jizni variantou ,,J“ z hlediska finan¢niho
a hlediska poZadavku evropskych norem a bezpecénosti provozu.

Zminéna studie fy Mott MacDonald ze zafi 2007 predlozZila dlikaz mozZnosti priichodu komunikace
v blizkosti Ustavu jaderného vyzkumu v ReZi, coz byl skuteéné problém ne zcela dofe$eny v ramci
procesu EIA. Je mozno dodat, Ze tato studie ma jako vlastné jedina dokumentace poftizena v kon-
textu s SOKP odbornou oponenturu zpracovanou Vysokym ucenim technickym v Brné na pozada-
vek MZP CR. Oponentura plné prokazala vérohodnost zavér( u¢inénych firmou Mott MacDonald.

13. Dne 19. 9. 2007 Usnesenim vlady CR €. 1064 byla ustavena MD CR a MZP CR skupina
odbornikl pro doporuceni alternativy severozapadniho sektoru SOKP, kterda pomérem hlas(i 8 : 2
doporudila realizovat alternativu ,,J, a to bez jakéhokoliv konkrétniho odborného zdivodnéni.

14. Dne 28. 8. 2008 vydal Magistrat HMP Gzemni rozhodnuti na stavby SOKP 518 a 519
(A-ZUR). Na zékladé odvolani mnoha Géastnikd fizeni MMR CR dne 25. 3. 2010 (stavba 519) a
4. 10. 2010 (stavba 518) uzemni rozhodnuti zrusilo. Po nékolikaleté marné snaze Zadatele o fadné
dopIné&ni DUR a opakovaném prodluzovani |h(t byla obé& izemni Fizeni dne 19. 1. 2015 (stavba 518)
a 20. 1. 2015 (stavba 519) zastavena.

15. Uzemnirozhodnuti na SOKP-511 ze dne 8. 12. 2008 uvefejnilo vyhlaseni tzv. ochranného
hlukového pasma v oblasti Béchovice 2 (Nova Dubec) hlavnim hygienikem. Paradoxem je, Ze vrcho-
lovy organ ochrany vefejného zdravi pouzije nespravny, ucelovy atribut k podpofe zajmu investora
RSD CR na ukor zajm{ veFejnosti, tj. obéant Bé&chovic — Nové Dubée.

16. Opatienim obecné povahy €. 8 platnym od 1. 6. 2010, na zakladé usneseni Zastupitelstva
HMP ¢. 32/59 ze dne 17. 12. 2009, byly vydany Zasady Gzemniho rozvoje hl. m. Prahy obsahujici trasu
SOKP dle UP.

17. Nejvyssi spravni soud svym rozsudkem 8 Ao 2/2010 - 644 ze dne 20. 5. 2010 v ZUR HMP
zrusil koridory a plochy SOKP v iseku Ruzyné — Bfezinéves.

18. Nejvyssi spravni soud svym rozsudkem 7 Ao 7/2010 -133 ze dne 27. 1. 2011 v ZUR HMP
zrusil useky SOKP Bfezinéves — Horni Pocernice a Béchovice — D1.

19. Na pfikaz ministra dopravy v roce 2014 v souladu s Usnesenim senatu €. 36 ze zafi 2003,
nasledného usneseni ¢. 20 podvyboru pro ochranu prirody a krajiny Poslanecké snémovny v zari 2003
a dopisu ministra Grégra z Unora 2001 zadalo RSD CR studii ,,Proveditelnost feseni tranzitni dopravy
ve Stiedoceském kraji, véetné posouzeni HDM-4“. Tato studie doporucila pokracovat ve varianté
,»,5s* (regiondlni). S ndstupem ministra D. Toka byla oviem studie Géelové zpochybriovana a na jejim
odborném posouzeni se dale nepokracuje.

20. Opatienim obecné povahy €. 43/2014 t¢innym od 1. 10. 2014, na zakladé usneseni
Zastupitelstva HMP €. 41 ze dne 11. 9. 2014, byla vyhla$ena Aktualizace €. 1 ZUR HMP, kterd trasu



v v

SOKP zrusenou dvéma rozsudky Nejvyssiho spravniho soudu opét navratila do Zasad v pavodni
podobé.

21. Dne 6. 10. 2015 byl podan Navrh na zruseni ¢asti A-ZUR hl. m. Prahy — vymezeni SOKP.

22. Dne 26. 2. 2016 zamitl Méstsky soud v Praze svym rozsudkem ¢j. 10A159/2015-222
Zalobu 12 méstskych casti a obci Stfedoceského kraje, domahajici se zruseni trasy SOKP
v Aktualizaci ¢. 1 ZUR HMP. Proti tomuto rozsudku byla u Nejvy$$iho spravniho soudu v Brné podana
kasacni stiznost.

23. V ZUR Stiedoceského kraje je trasa SOKP v severozapadnim segmentu po nékolika
soudnich rozhodnutich zru$ena. Nyni probiha 2. aktualizace ZUR Stfedogeského kraje, kterd ma
zru$ené Useky okruhu do Zasad navratit — viz situace v Praze. (ZUR Stfedogeského kraje obsahuje
tzv. Aglomeracni okruh, ktery z velké c¢asti trasou odpovida Regiondlni varianté.)

24. Investor RSD CR objednal u Ustavu dopravnich systémi — CVUT Fakulta dopravni
»,KOMPLEXNI POSOUZENIi ALTERNATIVNIHO NAVRHU SOKP reprezentovaného VYHLEDAVACI
STUDIi (2014) a STUDIi PROVEDITELNOSTI (2015) dokon&eni SOKP proti statni spravou sledované
ALTERNATIVE A-ZUR HMP a Stiedoceského kraje" (objedndvka ¢. 01ST-000142 z 5. 11. 2015 s cenou
bez DPH 1 495 000 K¢, termin konceptu 21. 1. 2016).

25. Dodatkem €. 1 (5. 1. 2016) k vySe uvedené objednavce byl posunut termin vyhotoveni
konceptu na 26. 3. 2016.

26. Dodatkem ¢. 2 (22. 3. 2016) byl zménén pfedmét plnéni na zpracovani ,rizikové analyzy
VYHLEDAVACI STUDIE a STUDIE PROVEDITELNOSTI dokonéeni SOKP v regionalni varianté“. Bylo
vynechano posouzeni proti statni spravou (RSD CR) sledované varianté v trase A-ZUR, s cenou bez
DPH 1 295 000 K¢. Termin predani konceptu 3. 5. 2016. Bylo téZ doplnéno ,,Pro zpracovani dila bude
pouZzita tzv. rizikova analyza“.

K této skutecnosti — zméné predmétu plnéni - se v Posouzeni (str. 13, odd. 26) uvadi:

,Zaddni se v pribéhu zpracovdni muselo zménit, protoZe po studiu materidli (1 — Vyhleddvaci
studie) a (2 — Studie proveditelnosti, koncept k projedndni 6/2015) a (3 — STPU, ¢&istopis 12/2015)
vznikl aZ ndsledné v pribéhu praci - bylo zfejmé, Ze plivodni ambice (komparace variant) nemize
byt splnéno".

Toto zd@ivodnéni je zcela neodivodnéné, nebot material (3) byl investoru RSD predan 22. 12. 2015,
coz je pred smluvnimi terminy a redlnym terminem (12/2016) dokumentace ,Komplexni posouzeni
alternativniho navrhu SOKP“. Koneé&né znéni zadani (viz str. 13) bylo , KOMPLEXNE VYHODNOTIT
TECHNICKE RESENI V REGIONALN{ ALTERNATIVE“ zvolenou metodikou a ucinit zavéry z obou,
(respektive ze vSech) studii.

K posuzované dokumentaci je nutno uvést, ze byla zhotovena ,VYHLEDAVACI STUDIE (7/2014)“
a ,,STUDIE PROVEDITELNOSTI (12/2015)“. Dokumentace v 6/2015 byla pfedana investorovi jako
koncept k projednani studie 12/2015. Tato skute¢nost nebyla pochopena autory ,,POSOUZENI“.

27. Je nutné zdGraznit, Ze ZMENOU ZADANI BYL POVODNIi ZAMER , Posouzeni dvou rozdil-
nych tras fe$eni dokonceni SOKP v alternativé A-ZUR nebo v alternativé REGIONALN{“ dodatkem &. 2
VYLOUCEN.

PFedkladand dokumentace dle dodatku €. 2 je K ROZHODOVANI o volbé alternativy dokonéeni SOKP
| NEPOUZITELNA — NENi €O S €iM POSUZOVAT A POROVNAVAT. |

Pokracovani...
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