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Vazeni,

dékujeme za Vas inspirativni dopis ze dne 30. 8. 2021. Potvrzujeme, Ze vymezeny koridor
v uzemné planovaci dokumentaci pro umisténi Prazského okruhu, tedy komunikace, jejimz
investorem je stat, je skutecn¢ stale aktualni. Prazsky okruh je kromé uzemné planovaci
dokumentace zanesen také v platném Strategickém planu a Planu udrzitelné mobility Prahy a
okoli. Hlavni mésto Praha je se svymi cca 1,3 miliony (dle CSU) nejvétsim méstem CR a
zaroven 14. nejvétsim méstem EU, z ¢ehoz vyplyva velikd atraktivita jako zdroje a cile cest
nejen v ramci StftedoCeského kraje. V Praze a prilehlém regionu ptibylo za posledni desitky let
nekolik stovek tisic obyvatel, ktefi se potfebuji dostat za svymi cili. Praha v souladu s platnou
dopravni politikou preferuje verejnou hromadnou dopravu a dopravu nemotorovou, avsak
v ptipad¢ zastavby tohoto typu a hustoty je nezbytné vzdy pocitat s ur¢itou mirou automobilové
dopravy a zaroven je zde urcitd (mens$i) Cast tranzitni dopravy. Neni bohuZzel fyzicky ani
ekonomicky mozné pokryt vSechny tyto vazby vefejnou dopravou a nemotorovou dopravou.
Praveé pro vSechny tyto nezbytné vazby vcetné zasobovani zbozim a sluzbami by mél slouzit
Prazsky okruh. Zajistit obsluhu okraje mésta a pfilehlé Casti StredoCeského kraje a pievést
dopravu tranzitni. To v§e mimo intenzivné zastavéné Casti mésta a v takové podobé€, aby co
nejméné zasahl obyvatele pfilehlych oblasti, at’ uz bariérovym efektem, nebo hlukem a
exhalacemi.

Pravé k tomu, aby bylo umoznéno trasu piipravovat v riznych variantach a vyhodnocovat
veskeré vlivy na obyvatelstvo a Zivotni prostfedi a vybrat tu nejoptimalnéjsi, slouzi i
Aktualizace ¢. 12 ZUR. Stavebni zikon v CR je konstruovan tak, ze koridor v izemng-
planovaci dokumentaci neznamena automaticky vystavbu dané infrastruktury a uz vibec ne
v celém rozsahu koridoru ¢i plochy. Jednotlivé nastroje Gzemniho planovani maji pfitom
rozdilné métitko a zamér je jejich prostfednictvim postupné zptresiiovan. Smyslem je tedy
skutecné hledat nové modifikace stavajici trasy, ale ne proto, aby se vice poskodil pfirodni park,
ale pravé aby doslo k co nejmensimu vlivu na obyvatele a Zivotni prostiedi a varianta byla tak

akceptovatelnéjsi pro vSechny zicastnéné.

Investorem stavby je RSD, organizace ziizena Ministerstvem dopravy CR a tudiz financovana
znaSich dani, musi se proto chovat jako zadny hospodaf, sohledem na dané navrhuje
komunikace tak, aby mély zjednodusen¢ co nejlepsi pomér cena / vykon. Obecné je vnimano, ze
nova infrastruktura indukuje nové cesty, plati to totiz nejen o silni¢ni infrastruktufe, ale i o
jakékoliv jiné dopravni infrastruktute, kde jsou zdroje a cile cest. Jakakoliv varianta Prazského
okruhu tak indukuje nové cesty, a pokud bychom chtéli indukci zabranit, je optimalni nepostavit
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zadnou novou dopravni infrastrukturu, ani Prazsky okruh, ani Zadnou novou silnici. Ale tim
zaroven rezignujeme na objektivni potfebu odvedeni zbytné dopravy z centralnich ¢asti mésta,
kde na rozdil od nov¢ ptipravované trasy okruhu lze jen obtizné fesit dopady provozu. Zaroven
vSak dale pokracuje riist populace celé Prazské metropolitni oblasti a mira vztahti s hlavnim
meéstem. Idedlni variantu pro vSechny zainteresované strany lze tézko nalézt, vzdy se jedna o
kompromisni feSeni. Vzdy jde o vazeni dopadii a piinosti, a to nejen lokalnich ale i
celoméstskych. Nikde neni rovnéz uvedeno, ze by Prazsky okruh definitivné vyftesil veskeré
problémy dopravy, at uz bude v jakékoliv varianté. Zdiraziiujeme, ze varianta Prazského
okruhu zakotvena ve vsSech uzemné planovacich dokumentacich a strategiich sleduje cile
uvedené vySe. Zakladnim pfedpokladem pro proveditelnost variant neni jen technicka ¢i uzemni
prachodnost ¢i ekonomické hledisko, ale také nalezeni konsenzu politické reprezentace obou
krajii. JednoduSe plati, neni-li dohoda na odliSné varianté, pak takova varianta je jen
hypoteticka.

Ptijaty klimaticky plan rozhodn¢ méstem dlouhodobé akceptovanou variantu Prazského okruhu
nepopira, ba dokonce navrhuje pro automobilovou dopravu feSit sniZzeni uhlikové stopy
vyraznou elektrizaci dopravnich vykonil a regulaci v centralni oblasti mésta pomoci efektivni
parkovaci politiky a vykonového zpoplatnéni (myta). Jediné tak dojde k uvolnéni prostoru pro
vefejnou a nemotorovou dopravu. Souhlasime vSak, ze pokud by se pfijalo velké mnozstvi
restrikci v automobilové dopravé, které by mohly byt zhlediska celostatni legislativy
vymahany, zcela jist¢ by to vedlo k poklesu dopravnich vykont, a tudiz k snazsimu poklesu
emisi lokalnich i globalnich polutantt. I tak by ale trasa pro kapacitni komunikaci na severu
meésta musela byt zachovéna, coz potvrzuji i posledni navrhy Ing. Strnada, ktery dopliuje tzv.
regionalni variantu Prazského okruhu novou komunikaci v tunelu mezi Horoméficemi,
Suchdolem a Bohnicemi. Ve vysledku tak dochazi k vyraznému navysSeni délky silni¢ni sité a
velmi pravdépodobné také k ristu dopravnich vykont v dlouhodobém horizontu, protoze by
zcela jist¢ doslo k zesileni jevu suburbanizace ve vzdalengjsi poloze od hlavniho mésta Prahy,
coz znamena delsi dojizd’kové vazby.
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