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Véc: Odpovéd k dopisu &. j. MHMP 1525883/2021 z 1. fijna 2021

VaZeny pane naméstku primatora,

dopisem z 30. srpna 2021 jsme vas seznamili s nasSim nazorem na funkci SOKP (Prazsky okruh),
na existenci indukce dopravy a jeji vliv, a na navriené extrémné drahé feSeni severniho useku SOKP
(stavby 518, 519, 520). Vase odpovéd nas zklamala, jeji tén je obecny aZz didakticky, obsahuje vieobecné
pravdy a soucasné mnoho nelogickych zdGvodnéni. Ve Vasi odpovédi jste potvrdil, Ze zastaraly vymezeny
koridor je stdle aktualni, protoZe hlavnim kritériem nejsou odborné aspekty reSeni, ale predevSim
»halezeni konsenzu politické reprezentace obou kraji“. Jedna se o zcela zavadéjici a nepfijatelny pohled
na zpUsob FeSeni tohoto problému. Je tfeba, aby vznikl kvalitni projekt na zakladé odborného posouzeni
nékolika variant, ktery politici pfedstavi vefejnosti, svym volicim a budou prosazovat jeho realizaci.
Soucasna realita je bohuzel takovd, Ze béhem extrémné dlouhé pfipravy se natolik zménily poZadavky na
tuto dopravni stavbu, Ze s piivodnim zamérem uz ma jen velmi malo spole¢ného. Planovany silniéni obchvat
Prahy z 30. let minulého stoleti, kdy vedl daleko za méstem, se zménil na Sestiproudou dalnici vedenou
Uzemim Prahy a zcela absurdné pfirodnim rekreaénim parkem. Takovato dalnice by zplsobila podstatné
zhorseni Zivotniho prostiedi a ohrozila by zdravi desitek tisic ob¢ant v dotéenych méstskych ¢astech.

Uvadite, Ze SOKP dle ZUR je zanesen také v platném Strategickém planu a Planu udrzitelné mobility
Prahy a okoli. To je sice pravda, avSak tato stavba je v zdsadnim rozporu s cili a principy obou strategickych
dokumentt — viz ptiloha dale.

Rovnéz povaZujeme za nespravné tvrzeni, Ze Praisky okruh ma zajistit obsluhu mésta a kraje.
Jedna se o dalniéni komunikaci urcenou pro ddlkovou a mezistatni dopravu, kterd svymi parametry a
polohou nemtiZe efektivné fungovat pro méstské vazby — vice v pfiloze.

Také uvadite, Ze ,idedlni variantu pro vSechny zainteresované strany lze tézko nalézt, vidy se jedna
o kompromisni feseni“. Neni mozné souhlasit s budovanim trasy, kterd je (po vSech strankach) zavadna.
Vzdy lIze navrhnout a postavit novou dopravni infrastrukturu tak, aby maximalné slouzila a jen minimalné
Skodila. Zakladnim predpokladem proveditelnosti investice je jeji technickd ¢i zemni prichodnost véetné
ekologické pfrijatelnosti a ekonomické Unosnosti, coz jsou atributy konkrétni a trvalé. V tomto pfipadé se
investor RSD nechova jako fadny hospodaf, ktery ,navrhuje komunikace tak, aby mély — zjednoduené
feeno — co nejlepsi pomér cena/vykon*, ale pracuje podle politické objednavky.

Skutecnost, ze klimaticky plan prosazovanou variantu Prazského okruhu nepopira, naznacuje, ze
klimaticky plan byl vyhotoven tucelové pod nezadoucim vlivem. Je vieobecné znamo a také prokazano, ze
hlavnim zdrojem zneciSténi v Praze je pfedevsim automobilova doprava a Ze vystavba novych silnic ve
méstech vede ke zhorSeni ovzdusi a zvySeni emisi CO, — viz odkazy v pfiloze. Ocekavané snizeni uhlikové
stopy elektrizaci a regulaci dopravy mytem se o zlepseni klimatu pficini jen okrajové.

V zavéru uvadite nepravdivou informaci, Ze ,v poslednim navrhu regionalni varianty Praiského
okruhu Ing. Strnad doplnil novou komunikaci v tunelu mezi Horoméficemi, Suchdolem a Bohnicemi“.
Proti tomu se Ing. Milan Strnad ostfe ohradil, protoZe takovou komunikaci nikdy nenavrhoval. V souvislosti
s regionalni alternativou SOKP byla jiZz v roce 2006 navrhovana méstska sbérna komunikace s premosténim
Vitavy mezi Prahou 6 a Prahou 8. Tato sbérna komunikace méla v severnim sektoru Prahy pro mistni
méstskou dopravu propojit jeji vychodni a zapadni ¢ast od Vysocanské radialy k letisti Ruzyné a zaroven



vylougit mistni dopravu z SOKP (miseni dopravy tranzitni s mistni — nehodovost). Tento navrh byl Utvarem
rozvoje hlavniho mésta Prahy zamitnut (URM ¢&.j. 11304-06 z7.12.2006) stim, Ze se predpoklada
,hizkovodni most”, k jehoz realizaci zatim nedoslo.

Ve vasi odpovédi jsme nenalezli Zadny navrh feSeni nami popsaného problému. Nesouhlasime
s vedenim Sestiproudé dalnice pres pfirodni park Drahan — Troja a Zadame odpovédny pristup k realizaci
této stavby, kterd mize nezodpovédnym politickym rozhodnutim zpUsobit nevratné ekologické, dopravni
a urbanistické $kody na severu Prahy s negativnimi disledky pro celou praiskou aglomeraci.

Diskuzi nepovazujeme za ukoncenou. Pevné vérime, Ze prehodnotite sv(j postoj k této nekon-
cepcni, extrémné nakladné a Skodlivé stavbé a Ze budete usilovat o rozumné feseni, které bude skutecné
v souladu se strategickymi dokumenty a klimatickymi zavazky Prahy, CR a EU.

S pozdravem

Ing. arch. Petr Chaloupek Ing. arch. Lenka Hornychova
petrcha.arch@gmail.com hornychova.lenka@gmail.com
Ing. arch. Katefina Barozzi Postupova Ing. Karel Havlicek
postupova@seznam.cz karel.havlicek@intax.cz

V Praze 19. 10. 2021

Rozdélovnik:

MUDr. Zdenék Htib, primator hl. m. Prahy Zdenek.Hrib@praha.eu
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Ing. Pavel Richter, ¢len Pavel.Richter@praha.eu
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Predchazejici e-mailova korespondence:

1. Dopis z 30. srpna 2021 — adresati: podle vySe uvedeného rozdélovniku

Véc: Aktualizace ¢. 12 ZUR a pirehodnoceni fe$eni SOKP s ohledem na klimatické zavazky Prahy
(AZUR 12 — zména koridoru SOKP — tsek ¢. 519)

2. Odpovéd z 1. Fijna 2021 — autor: 1. naméstek primatora doc. Ing. arch. Petr Hlavacek

Véc: C.j.: MHMP 1525883/2021
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Dalni¢ni okruh skrz Prahu je v rozporu s klimatickym zavazkem hlavniho mésta

https://rozumnadoprava.cz/dalnicni-okruh-skrz-prahu-je-v-rozporu-s-klimatickym-zavazkem-hlavniho-mesta/

https://denikreferendum.cz/clanek/33098-stavet-silnice-mestum-neulehci-vdoprave-ani-v-klimatu
https://www.akademiemobility.cz/aktuality/1291/otevreny-dopis-na-mzp-k-dostavbe-prazskeho-okruhu-sokp-520-mzp500

Pro¢ se v Praze prosazuje trasa A-ZUR, tj. Fedeni, které je v rozporu se véemi (opravdu se viemil)
strategickymi dokumenty a klimatickymi zavazky, které pfijala EU, Ceskd republika a hl. m. Praha?
Pro¢ je tedy Praha a Ceska republika prijimaly, kdy? je nehodlaji dodrzovat?

Tato a dalsi ,,Pro¢?“ jsou na webové strance: O éem by se mélo mluvit

SOKP dle ZUR je v rozporu se strategickymi cili Planu udrZitelné mobility Prahy a okoli

Zvyseni prostorové efektivity dopravy
Naopak v diUsledku vyrazného nardstu dopravnich vykon( IAD (u SOKP 518 a 519 se jedna
0 770 000 vozokilometrd denné) a zvySeni atraktivity cest autem na Ukor prostorové efektivnéjsich
druh dopravy dojde ke sniZeni prostorové efektivity dopravy. Desitky tisice aut navic, které sjedou
z okruhu, budou zabirat prostor na prazskych komunikacich a plochy pro parkovani ve mésté.

Snizeni uhlikové stopy

Naopak dojde k vyraznému zvyseni uhlikové stopy, a to z nasledujicich divodu:

e nékolikaletd vystavba Sestiproudé dalnice véetné mimouroviiovych kfiZzovatek, tuneld, most(
a privadécll v tésné blizkosti rezidenéni zastavby a pfirodnich pamatek na Uzemi Prahy;

e privedeni tranzitni kamionové dopravy na Uzemi Prahy;

e celkovy narlst dopravnich vykonU na Gzemi Prahy;

e narlst dopravnich vykonl na stdvajicich komunikacich uvnitf Prahy v dlsledku dopravni
indukce;

o vétsi nabidka silniéni kapacity a tedy atraktivnéjsi podminky pro automobilovou dopravu
(s vyrazné vyssi uhlikovou stopou) v neprospéch alternativnich druht dopravy;

e nakladny a energeticky narocny provoz zejména tunelovych Usekd.

Zvyseni bezpecnosti
Naopak dojde ke snizeni bezpecnosti a zvySeni nehodovosti v disledku miseni méstské a tranzitni
kamionové dopravy, vyssi ndvrhové rychlosti na okruhu a tunelovym uUsekim s kratkymi vzdale-
nostmi mezi MUK. Paradoxné na docasné odlehéenych méstskych komunikacich se zvysi rychlost
(pokud nebude zavedena plosné 30 km/h), cozZ rovnéz povede ke snizeni bezpecnosti.

Zvyseni finanéni udrzitelnosti
Naopak obrovské pofizovaci naklady na vystavbu a naklady na provoz a udrzbu (zejména tunell a
most(l) budou mit za nasledek sniZeni financni udrZitelnosti. Extrémné nakladny projekt bez ekono-
mické navratnosti. Navic je zapotrebi zapocitat i negativni externality. Podle studie Evropské komise
z roku 2019 cini externi naklady silni¢ni dopravy cca 13,5 miliard Euro.

Sustainable transport infrastructure charging and internalisation of transport externalities
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/Oefedf2c-a386-11e9-9d01-01aa75ed71al

Zlepseni lidského zdravi

Obrovsky narlst nakladni a osobni automobilové dopravy v prazské aglomeraci (v disledku doprav-
ni indukce i na stavajicich komunikacich) zakonzervuje stavajici Spatné klima, zhorsi hlukovou zatéz
a tim povede ke zhorseni zdravi a kvality Zivota vSech obyvatel Prahy. Vétsi vyuzivani aut na ukor
VHD, kol ¢i pési dopravy bude mit negativni dopady také na zdravi fidi¢li v dlsledku vystaveni
vyrazné vyssimu mnozstvi Skodlivych latek uvnitf vozidla a nizsi pohybové aktivité.

Jezdite do prdce autem? Dychdte horsi vzduch neZ chodci a lidé v MHD
https://www.cistoustopou.cz/autem/clanek/jezdite-do-prace-autem-dychate-horsi-vzduch-nez-chodci-lide-v-mhd-1003
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Rozpor se Strategickym planem hlavniho mésta Prahy

,Mésto se nemiZe prizplisobovat dopravé, naopak doprava se musi prizplsobit méstu. Mésto bude uprednostriovat
Setrnou dopravu pési a cyklistickou a dopravu verejnou, kterd je uZ dnes na velmi vysoké trovni...”

Umisténi Sestiproudé transevropské dalnice na Uzemi hl. mésta s odlvodnénim, Ze ma slouzit pro méstskou
dopravu, je v naprostém rozporu svyse uvedenym poZadavkem strategického planu. Mésto se tak bude
muset prizpUsobit IAD, obétovat rezidencni, pfirodni a rekreac¢ni lokality na severu Prahy ve prospéch ener-
dopravy. Pfivoz ¢i lanovka s nékolika pfestupy nemaji sanci konkurovat dvéma dalnicnim spojenim (SOKP,
TKB) mezi Prahou 6 a Prahou 8.

LIndividudIni automobilovd doprava s sebou nese radu ndkladi a externalit... PfestoZe se diskuze ohledné dopravy
tradicné vénuje aZ jednotlivym ndstrojim resicim problémy zptsobené dopravou, napriklad potrebé novych kapacitnich
silnic nebo nové lince verejné dopravy, je duleZité si uvédomit, Ze doprava neni izolovany fenomén. Doprava je integral-
nim projevem vyuZivani uzemi a jeji charakter a intenzita je mimo jiné podminéna vystavénou strukturou mésta. Proto
bychom neméli tak jako doposud IéCit symptomy, ale spravnym uspordddnim mésta resit problémy dopravy hned
u jejich pocdatku. Dalsi rozvoj tedy musi upfednostriovat vyssi intenzity vyuZiti uzemi, které vedou ik potiebé
prostorové efektivnich zpiisobi dopravy, jako je chiize, jizda na kole nebo verejnd doprava...”

Realizace SOKP dle ZUR s sebou ponese obrovské naklady a negativni externality. Navic se jedna o typické
|éCeni symptoml, které je vSak nespravné, a neresi kofenové priCiny soucasné kritické dopravni situace
(nekoncepéni dopravni a Uzemni planovani, divoka suburbanizace, vznik obfich logistickych hal a obchodnich
center). Naopak zvyhodnuje zaméry spojené s IAD a fadu problém spis prohloubi.

,Postupné se naplini koncepce mésta krdtkych vzddlenosti a rozvine se méstskd i pfiméstskd krajina pri respektovdni
koncepce zelené infrastruktury.”

Realizace Sestiproudé dalnice mezi Prahou 6 a Prahou 8 neumoznuje efektivné naplfiovat koncepci mésta
kratkych vzdalenosti. Navic likviduje pfiméstskou krajinu na severu Prahy a nuti mistni obyvatele cestovat za
prirodou dal od Prahy.

,Aktivné chranit a rozvijet krajinu jako nositele kulturniho dédictvi.”

Krajina na severu Prahy mda nesmirnou historickou a kulturni hodnotu. Nachazi se zde napf. hradisté Zamka
s archeologickym nalezi$tém z doby kamenné. SOKP dle ZUR by znehodnotilo tuto vzacnou oblast se svym
prirodnim a kulturné historickym bohatstvim.

,Praha dosdhne zdravého prirodniho a urbdnniho prostredi, zkvalitnéni podminek pro Zivot obyvatel a zlepsSeni stavu
pfirody a krajiny. Snizi soucasnou ekologickou zdtéz, predevsim znecisténi ovzdusi v nékterych lokalitdch, a dosdhne
rovnovdhy mezi sidelnimi strukturami a krajinou tak, Ze se stane méstem cistym, zdravym a harmonickym.”

Realizace Sestiproudé transevropské dalnice pouhych 5 km od Prazského hradu vazné poskodi prirodu a kraji-
nu a snizi kvalitu Zivota pro desitky tisic obyvatel na severu Prahy, ktefi budou vystaveni hluku a zplodinam
ze silni¢niho provozu a prijdou o prirodni a rekreacni zazemi. Zvysi se ekologicka zatéz, zhorsi se znecisténi
ovzdusi a v dlisledku nartstu dopravnich vykonl IAD muzZe dojit ke zhorseni Zivotniho prostfedi i ve vzdale-
néjsich lokalitach.

[——
,Oblast mezi Bohnicemi a Drahani s protilehlym brehem
Vitavy, je mimoradnd svym prirodnim a kulturné historickym
vyznamem od pravéku. Mesto zde prirozené prechadzi do volné
krajiny. Zniceni a odriznuti lokality ddlnici by bylo
urbanistickym zloc¢inem.”

Autor citdtu: Ing. Jifi Vohradsky, ak.mal.
https://e-petice.cz/petitions/petice-za-rozumne-reseni-okruhu-kolem-prahy.html




Prazsky okruh ma slouzit predevsim pro dalkovou dopravu, nikoliv usnadnovat dojizdéni autem

Funkce Prazského okruhu pro distribuci zdrojové a cilové dopravy po obvodu mésta je problematicka, protoze
usnadni dojizdéni autem (i ze vzdalenéjsich lokalit). Za u¢elem ochrany Zivotniho prostredi a zlepseni dopravni
situace ve mésté je naopak Zadouci, aby lidé nemuseli dojizdét do Prahy vibec, tj. aby mohli uspokojit své
potfeby v misté bydlisté a v pripadé dojizdéni poufZili vefejnou hromadnou dopravu. Navic v prosazované
poloze blizko mésta realizace okruhu, ktery bude slouZit i jako pfijezdova komunikace do Prahy, degraduje
stfedocCeské obce (bez dostate¢né obcanské vybavenosti a dopravni infrastruktury) na pouhé ,nocleharny” a
vyrazné ztizi polycentricky rozvoj Stfedoéeského kraje. ZlepSeni dostupnosti Prahy automobilem je z hlediska
potieby vyvazeného Uzemniho rozvoje a zvySovani sobéstacnosti stfedoceskych mést a obci neZadouci.

SOKP dle ZUR nemUze zaroven plnit funkci dalnice
a mistni komunikace

» Zakon o pozemnich komunikacich (Zakon €. 13/1997 Sb.) rozliSuje charakter a funkce dalnice
dalkovou dopravu a mistni komunikace pro mistni (méstskou dopravu), tedy podle § 4, resp. 6!

,Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silnicnimi
motorovymi vozidly, ktera je budovana bez urovhovych kriZeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd
a vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy.“

,»Mistni komunikace je vefejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouzi prevazné mistni dopravé
na tUzemi obce.*

» Nafizeni EU €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité , €l. 17, odst.
2, resp. ¢l. 17, odst. 3a):

,Silnice vysoké kvality ... (a tedy i SOKP jako soucast TEN-T) plni dileZitou ulohu v dalkové nakladni
a osobni dopravé, integruji hlavni méstska a hospodarska centra, ... spojuji horské, vzdalené, $patné
pristupné a okrajové regiony NUTS 2 s centralnimi regiony Unie.“

,Dalnice (tedy SOKP) je specialné projektovana silnice vybudovana pro provoz motorovych vozidel,
ktera neslouzi k obsluze prilehlych pozemki ...

The Bottleneck
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Bron: Cees van de Brink, De Kracht van Utrecht, bewerking door De Correspondent



