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VaZeny pane ministre,

nase stanovisko k dokonéeni silniéniho okruhu kolem Prahy jsme od konce roku 2020 zaslali jiz fadé
senator( (¢lendm Fora prazskych sendtorl i ¢lenim Podvyboru pro energetiku a dopravu) a také
Fadé poslanct — lidrim koalic SPOLU a PirSTAN v Poslanecké snémovné Parlamentu CR. O¢ekdvame,
Ze Vy, jako novy ministr dopravy, projevite osobni zajem se podrobnéji seznamit s problematikou a
po prostudovani tohoto materidlu se budete snazit objektivné posoudit problémy.

Politicka rozhodnuti bez objektivniho odborného posouzeni komplikuji jejich realizaci. Pfikladem je
treba dokonéeni dalnice D3 u Ceskych Budé&jovic: politickym prosazenim 1 km dlouhého tunelu pod
hladinou spodni vody a potoka, misto feSeni navrzeného odborniky, tj. tunelu v délce 260 m nad
hladinou spodni vody, doslo ke zvySeni financnich nakladl a také k prodlouZeni terminu realizace
(viz ¢lanek z 2. 5 2021: Tunel u Budéjovic? Nejvétsi technicky problém na vznikajici siti dalnic).

Zpracovali jsme zakladni informace, protoze véfime, Ze jako ministr dopravy objektivné posoudite
problémy tykajici se:

a) dokonceni silniéniho okruhu kolem Prahy a

b) dalnice Brno — Viden.

a) Silni¢ni okruh kolem Prahy (SOKP)

MOTO: KaZdy investicni poCin v Praze a jeji aglomeraci musi
maximdlné slouZit a minimdlné Skodit verejnosti.

Trasa Praiského okruhu (dalnice D0), ktera je soucasti tras TEN-T, vychazi ze starych pland z 60. let
minulého stoleti a nezohlednuje radikalni zmény a rozvoj, ke kterym mezitim doslo. Nejedna se jiz
o okruh, ale o dalni¢ni pratah skrz husté obydlené oblasti, parky a chranéné pfirodni pamatky na
Uzemi Prahy. Projekt v prosazované trase A-ZUR je v rozporu s nafizenim €. 1315/2013 Evropského
parlamentu a Rady, kde definice pro trasy TEN-T vyZaduje, aby tranzitni kamionova doprava mijela
sidelni Utvary, a nepfipousti jeji miseni s mistni dopravou.

Do éeského pravniho fadu byla zdkonem €. 152/2011 Sb., kterym se méni zakon €. 13/1997 Sb.
o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich pfedpisi a vyhlaskou ¢. 317/2011 Sb., kterou se
méni vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., zavedena povinnost provadét pfislusné nastroje a postupy uvedené
ve smérnici Evropského parlamentu na pozemni komunikace sité TEN-T. Z hlediska této platné
legislativy (zdkon €. 152/2011 Sb.) je bezpecnostni audit povinnou sloZkou kaZdého stupné projektové
dokumentace a ptislusného spravniho fizeni, a tim je k dispozici pro vSechny dotcené organy.

V roce 2014 na zakladé smérnice Evropského parlamentu a zakona €. 152/2011 Sb. zadal ministr
dopravy (Antonin Prachaf) zpracovani Regionalni alternativy k trase A-ZUR, ktera byla v roce 2015
vyhotovena. Tuto Regiondlni alternativu ministr Dan Tok nepredloZil k vefejnému projedndvani.



https://www.idnes.cz/ceske-budejovice/zpravy/ceske-budejovice-tunel-pohurka-d3-dalnice-rsd-komplikace.A210426_605364_budejovice-zpravy_jbr

V roce 2020 méstské ¢asti a obce, dotéené prosazovanou alternativou A-ZUR, na své vlastni naklady
zajistily aktualizaci této Studie proveditelnosti Regionalni alternativy (2015) vzhledem k platnym
Uzemnim plandm obci. Studie je k dispozici na méstském uradu Dolni Chabry (zpravy a mapy jsou
dostupné z https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020).

V roce 2018 byl pro &ast Silniéniho okruhu kolem Prahy (SOKP) Reditelstvim silnic a dalnic CR
v souladu s pozadavky na bezpecnost pozemnich komunikaci transevropské silni¢ni sité zadan a
nasledné také zpracovan bezpecnostni audit pro tsek Satalice — Béchovice. Tento Usek jiz dnes
kapacitné nevyhovuje stavajicimu provozu a po jeho rozsifeni na 3+3 pruhy nebude jeho kapacita
dostatecna ani pro ocekdvané zvysené intenzity dopravy po dokonéeni okruhu. Vypracovany obsahly
dokument Studie bezpeénosti a analyzy rizik k DUR PRAZSKY OKRUH DO, STAVBA 510 ,,SATALICE —
BECHOVICE, ZKAPACITNENI“ (326 stran) obsahuje Zavéry z kapacitnich posouzeni na str. 150.

Z tohoto bezpecnostniho auditu jasné vyplyva, Ze realizace zkapacitnéni stavby SOKP 510 spojena
s dostavbou SOKP 511 ma velka rizika a v navrhovaném usporadani nepovede ke zlepSeni plynulosti
dopravy a zpusobi zvyseni nehodovosti. Z bezpecnostniho auditu vyplyva, Ze navrhované feseni je
nevhodné a s ohledem na okolni zastavbu nelze rozsitit na jiz ted potfebné 2x4 jizdni pruhy a kvili
narlstu intenzity dopravy vyhledové aZ na 2x5 pruhi. Proto audit navrhuje uvaZovat o realizaci ve
vzdalenéjsi alternativé na vychod od Prahy. Pfinosy staveb 510 a 511 jsou negativni a naopak
povedou ke zhorSeni dopravné bezpecnostni situace. Trasa nespliiuje podminky pro plynulou a

bezpecnou dopravu.

Podstatné je té7 hledisko ekonomické. Oproti prosazované alternativé A-ZUR jsou stavebni naklady

u Regionalni alternativy o cca 22 mld. K& nizsi. S ohledem na uplatfiované zmény v trase A-ZUR —
dalsi tunelové a vice zahloubené useky — bude financni rozdil razantné vyssi.

Délka obou alternativ z hlediska vybéru myta je prakticky stejna (rozdil je cca 3 km). DlleZita je
ekonomicka opodstatnénost. PFi nizsich investi¢nich nakladech Regiondlni alternativa vybérem myta
vygeneruje dostatecny objem financnich prostiedku, které umofi vlastni investicni naklady a dale
zajisti financovani i béZné udriby a periodickych oprav. Pfi alternativé SOKP A-ZUR se umofi jen &ast
vlastnich nakladu a zbyvaijici financovani bude nutno zajistit ze statniho rozpodctu.

Pfinosem alternativy Regionalni je také vylouceni tranzitni kamionové dopravy ze silnic Il. a lll. tfidy
ve Stfedoceském kraji mezi trasou A-ZUR a trasou Regionalni. Prosazovanda trasa A-ZUR nechrani
obyvatele Prahy (cca 100000) a praiské aglomerace pred neptiznivymi Ulinky tranzitni silniéni
dopravy (tzn. nesoulad s platnou legislativou) — nejedna se o obchvat, ale o pritah méstem. Vede
pres chranénou oblast Kanon Vitavy u Sedlce, kterad je soucasti NATURA 2000 a dalSimi pfirodnimi
parky. Déle je vrozporu s klimatickym zdvazkem hlavniho mésta Prahy a neumozni plnéni cild
klimatického planu, ktery byl pfedstaven na konferenci OSN COP26 v Glasgow v listopadu 2021.

Trasa Regiondlni alternativy vede v dostatecné vzdalenosti mimo platné tzemni plany obci (v nich
Zije cca 20 tisic obyvatel). Spliuje veskeré pozadavky na trasy TEN-T, miji sidelni Utvary a zlepsi
dopravni obsluznost tzemi mezi Celdkovicemi, Kostelcem nad Labem a Neratovicemi.

Mezinarodni dalnicni sit ma primarné zajistovat radné fungovani vnitfniho trhu EU, propojovat
evropské regiony a zajistovat plynulou preshrani¢ni dopravu. Realizovat Sestiproudou dalnici skrz
Prahu, aby zaroven plnila funkci mistniho propojeni Prahy 6 a Prahy 8, je kontraproduktivni nesmysl.

Trasa prosazovaného okruhu DO je vrozporu s poZzadavkem vést dalnice dal od lidskych obydli a
odporuje klimatickému plédnu stanovenému v Zelené dohodé pro Evropu i klimatickému planu CR a
Prahy a dalSim strategickym dokumentim.


https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020
https://dolni-pocernice.cz/doc/A_D0_510_AKTUALIZACE-ZDP.pdf#page=150
https://dolni-pocernice.cz/doc/A_D0_510_AKTUALIZACE-ZDP.pdf#page=150

b) Dalnice Brno — Viden

Principem realizace dalni¢niho spojeni na Viden je nezavadét tranzitni a zbytkovou dopravu do Brna
a vést ji pfimo v trase Breclav — Hulin — Ostrava — Katovice, tedy po dalnici D55, a tim odlehdit preti-
Zzené ddlnici D1 u Brna. S trasou dalnice D52 pres hraniéni prechod Mikulov dlouhodobé nesouhlasi
verejnost na eské a rakouské strané.

Dlouhodobé se Siti dezinformace o tom, Ze rakouska strana dokoncdila svoji ¢ast dalnice A5 z Vidné
smérem na Brno. Zasvéceni védi, Zze to neni pravda a Ze tato ddlnice konci cca 10 km jizné od hranice
CR. Nasleduje pavodni dvoupruhova silnice, z které podstatna ¢ast byla nahrazena pied nékolika lety
(po 30 letech utrpeni mistnich obc¢anll) kone¢né obchvatem obce Drasenhofenu. Tento obchvat je
klasickd dvoupruhova silnice.

Rakouska vlada jiZ v roce 2011 pfijala usneseni, Ze dalnice A5 nebude dokonéovana, nebot na
strané CR neni navaznost.

CR od roku 2003 projednava komunikaci 52, plvodné jako rychlostni silnici a pozdéji jako dalnici.
Trasa na Mikulov se ukazuje jako zcela nevhodna a bylo odjakzZiva chybou, Ze nebylo disledné reseno
napojeni Brno — Viden s vyuzitim dalnice D2 a kvalitnim obchvatem Breclavi, ktery Bfeclav uz davno
méla mit.

Nova rakouska vlada nyni zaujala zdsadné novy pristup k vystavbé dopravni infrastruktury.
Pfehledné to shrnula rakouska ministryné odpovédna za tuto problematiku — viz
https://www.bmk.gv.at/service/presse/gewessler/20211201 klimacheck-ASFINAG-
bauprogramm.html pod odkazem , Alle weiteren Projekte”.
K trase spojeni na Brno ministryné uvadi (niZe je Google preklad):
,Ddlnice A5 Weinviertel (2. etapa realizace)
Ddlnice A5 pfedstavuje posledni tsek vysokotrovriového spojeni mezi Rakouskem a Ceskou
republikou a jako takovd je uvedena i v nafizeni Evropské komise o TEN-T. Vysokourovtiové
spoje podle tohoto narizeni nemusi byt nutné ddlnice nebo rychlostni silnice, ale mohou byt
realizovdny i po jinych vhodnych komunikacich. Na Ceské strané se v soucasnosti nepldnuje
okam?Zité zahdjeni vystavby. V souladu s doporucenim U&etniho dvora, Ze silnice by mély byt
rozsifovdny pouze v pripadé, Ze se stavebni prdce pldnuji i v sousedni zemi, nebude zde
ASFINAG naddle prijimat Zddnd okamZitd opatreni. Ta nejsou v soucasnosti vzhledem
k dopravni situaci potreba.”

Vedeni RSD CR je dobfe informovano, 7e je dopravné i z hlediska dopad( na obyvatelstvo a ptirodu
daleko vhodnéjsi spojeni vytvorené ve sméru stavajici komunikace od mimouroviiového kfizeni na
rakouské dalnici A5, tj. MUK Grosskrut. Odtud je velmi blizko k hrani¢nimu pfechodu Bieclav /
Postorna a napojeni na obchvat Breclavi a délnici D2. Generalni feditel RSD CR Ing. Radek Matl uz
vice nez rok ma tuto informaci o této dopravni vyhodnosti, ale navrhovanym feSenim se nezabyva.

Velmi podstatné totiZ je, Ze od Breclavi Ize vést dalkovou tranzitni dopravu (kamiony) na Polsko ne
do Brna, ale po budované dalnici D55 smérem na Otrokovice — Hulin, kde by se tato dalkova doprava
napojila na ddlnici D1 a vedla ddle smérem na Polsko. Toto by zdsadnim zplsobem pomohlo
odstranit dopravni zacpy na dalnici D1 v Brné a okamfZité by to vyreSilo zcela zbytecné kongesce
v Mikulové, a dalo Sanci, aby Mikulov mohl usilovat o zarazeni na seznam UNESCO a samoziejmé by
tak byla také ochranéna kouzelnd oblast Palavy.

O spojeni Brna a Vidné pres obchvat Breclavi opakované osobné také jednal s rakouskym (dnes jiz
byvalym) kancléfem Kurzem i premiér Babis.


https://www.bmk.gv.at/service/presse/gewessler/20211201_klimacheck-ASFINAG-bauprogramm.html
https://www.bmk.gv.at/service/presse/gewessler/20211201_klimacheck-ASFINAG-bauprogramm.html

Lze citovat z tiskové konference premiéra Babise, kterd se odehrala za osobni pritomnosti kanclére
Kurze v Praze, na které Andrej Babis rekl:
,,-.. Co se tyce trasy Brno — Videri, tam je to malinko komplikovanéjsi. Nasi predchidci bohuzel
vybrali trasu kolem Mikulova misto toho, aby trochu pfemysleli a vybrali trasu pres Breclav.
Uz jsme to mohli mit hotové.”

O tom, Ze varianta napojeni pres Breclav je vyhodnéjsi a rychleji realizovatelnd verejné a jedno-
znacné argumentoval jiz v roce 2008 byvaly rakousky ministr dopravy a pozdéjsi rakousky kanclér
Faymann. Stav pfipravy D52 je k dne$nimu dni zcela na zacatku. RSD CR neziskalo za skoro 20 let
platné tzemni rozhodnuti.

Je tedy nejvyssi ¢as se zamyslet nad pfistupem a konec¢né najit optimdlni feSeni v souladu

s rakouskou stranou. Nepochybné je tak vhodnéjsi konecné realizovat obchvat Breclavi a urychlit
vystavbu dalnice D55 od Breclavi k napojeni na D1 u Hulina.
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