Dopady SOKP na zivotni
prostredi v prazské aglomeraci
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Podil tranzitnich cest na celkovém objemu
cest automobilovou dopravou v Praze Cini
cca 5%

Bilance pocti cest osob na uzemi mésta v béZném pracovnim dnu
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Bron: Cees van de Brink, De Kracht van Utrecht, bewerking door De Correspondent



Tranzitni nakladni doprava na
severozapadeé Prahy je zanedbatelna

Tranzitni doprava nakladnich vozidel na uzemi Prahy

Zobrazeny jsou po!
& celkovym podtem

)

vozidel vy8sim neZ 200. k 2017, pracovni den 0-24 hod., SNA+TNA+NAV, oba sméry




Na severu jezdi tranzit po silnici 1/16 nebo
po 11/240, kde se p‘r’ipravuje prelozka
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»Aglomeracni okruh (jehoZ soucasti je prelozka
11/240) je nejvyraznéjsi komunikaci nadregionalniho
vyznamu, jenz by tangencialné spojovala vyznamna
stfedoceska mésta a po Uplném dobudovani by méla
vyrazneé ulehdit dopravé Praze.”

1/16 Slany-Velvary (uvedeni do provozu 09/2020)

Obée komunikace slouzi pro tranzitni dopravu mezi D7 a D8

Zdroj: https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/172/infoletak _s16-slany-velvary.pdf, Dokumentace EIA k pfelozce 11/240
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Podil mimoprazského tranzitu v Sirsim
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Studie CVUT z roku 2016 (pfiloha 02-11_dopravni intenzity, str. 7)

zdrojova / cilova doprava

malni

»Rozbor cest vozidel projiZdéjicich po
SIM kolem Muzea podle vztahu k
uzemi Sirsiho centra ukazuje, Ze v
obdobi mezi roky 2004 a 2017 vyrazné
pokles! podil cest, které se tohoto
uzemi vibec netykaji. Z cest, které se
tohoto uzemi tykaji, jsou necelé 2/3
cest majici na tomto uzemi zdroj nebo
cil a témér 1/3 cest mad uvnitr této
cdsti mésta oba konce cesty; pouze
12,6 % cest sirsim centrem™ projizdi.”
* Jedna se o Usek mezi Muzeem a
Nuselskym mostem

http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf

Pro Legerovu a Smichov existuji kapacitni objizdné trasy na vychodé

i na zapadé Prahy
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Do budoucna lze ocekavat vyrazny narust
primeéstské a vnitromeéstské dopravy

V disledku planované vystavby novych rezidencnich, komercnich
a administrativnich ctvrti v Praze a okoli

Bubny - Zatory: 25 000 obyvatel
a 29 000 pracovnich mist

Westpoint, Ruzyné: 2200 byt

Zdroj: www.iprpraha.cz/finalniverzestudiebubny

www.central-group.cz/westpoint




Realizace SOKP 518 a 519 povede
k nartstu dopravy v prazské aglomeraci

,Zprovoznéni severni ¢asti Prazského okruhu (Usek( 518 a 519) predstavuje vyznamnou
zmeénu v nabidce dopravniho systému, a to jak po strance kvantitativni, tak po strance
kvalitativni . Vlivem zprovoznéni tohoto useku lze ocekdvat ndruist dopravniho vykonu o cca
770 tis. vozokilometr( za den, coz predstavuje narust o 1,9% na celém modelovém uzemi
Prahy a aglomeracniho pasma. Z tohoto mnozstvi pfiblizné 2/3 pFipadaji na nové

prilezitosti a propojeni...”
Graf 1: Dopravni indukce (Litman 1998)
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,Dosazené intenzity v
dlouhodobém vyhledu
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Rust objemu dopravy po rozsifeni kapacity

Ci jeho zkapacitnéni,
dojde k jeho postupnému
saturovani.“

- RISt objemu dopravy bez rozsifeni kapacity

objem dopravy jako
podil kapacity komunikace
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Zdroj: Zjistovaci rizeni EIA SOKP 518 a 519



SOKP privede na severozapad Prahy vice nez
90 000 vozidel denné
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Zdroj: EIA prelozka 11/240, dopravni studie B.9.2, varianta B aktivni SOKP 2040, str. 31
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Odborné studie a praxe potvrzuji narust
IAD v dusledku rozsirovani silni¢ni kapacity

,Fenomén tzv. dopravni indukce totiz zptsobi,
Ze jakékoliv rozSifeni kapacit automobilove
infrastruktury zvys$i celkovy objem dopravy.

Automobilova doprava nefunguje jako voda,
ktera potrebuje urcity pramér pro prutok,
funguje spi$ jako idealni plyn — dokonale

vyplni veSkery prostor, ktery ma k dispozici.
Dopravni indukci nejlépe shrnul urbanista
Lewis Mumford: bojovat proti dopravni zacpé
rozsifovanim silnic je to samé jako bojovat
proti obezité $ir§imi kalhotami. Cim vic se
postavi silnic, obchvatt
a parkovani, tim vice na nich bude aut.”

Peter Bednar, architekt a urbanista

Zdroj: https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/, https://www.vtpi.org/gentraf.pdf
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Odbornici upozornuji na problém dopravni
indukce, ktery je v CR prehlizen

Brent Toderian @
e @BrentToderian
Is your city stuck in the black hole of highway spending
(aka #InducedDemand)? HT @fietsprofessor.

The black hole of highway investment

Public pressure

to add capacity
What we know for sure about new freeways — they’re
staggeringly expensive, have massive carbon

Capacity added footprints, and induce more cars & driving with the

Highway - .
congestion same or worse traffic congestion.
Nepotrebujeme auta bez ridi¢u, ale mésta bez
aut, fika dopravni expert Carlo van de Weijer
Further
congestion
Car travel
gets easier
More car trips blire dlivasiiie »Jediné, co se stane, kdyz zvysite kapacitu dopravniho
more often to liv/work/shop systému, je, Ze lidé zacnou cestovat vice a dal. A vtom
TAThr iy neni 74dna pfidana hodnota,” Fika odbornik na chytrou
// mobilitu a Smart Cities Carlo Van de Weijer. Reseni
Average trip length dopravni situace ve méstech podle néj spociva ve zméné
increases chovani jejich obyvatel.

Transportatio

Zdroj: www.e15.cz/byznys/doprava-a-logistika/nepotrebujeme-auta-bez-ridicu-ale-mesta-bez-aut-rika-dopravni-expert-carlo-van-de-weijer-1358982



RozSirovani silnicni kapacity vede k narustu
emisi CO2 a zhorseni ovzdusi

WIDENING ROADS LEADS TO MORE GREENHQOUSE GAS EMISSIONS

Adding lanes to & highway will increase road emissions and total global warming emizsions over the lang
term -- even if it reduces congestion owver the short term.

www.sightline.org/research item/climate-analysis-gge-new-lanes-10-07/

SILNICE * INFRASTRUKTURA

Kvuli ochrané klimatu zastavil
Wales pripravy novych silnic a
dalnic

@® 24 Cvn 2021 8:00

Zdroj: https://zdopravy.cz/wales-stopnul-pripravy-novych-silnic-
a-dalnic-kvuli-ochrane-klimatu-84908/ » P < Too/e0s .

How highways make traffic worse Zdroj: www.youtube.com/watch?v=2z703sRxA5g

London, Ont. councillors suspend Wonderland Road
widening in light of climate-focused review

By Andrew Graham - 980 CFPL
1 Posted September 14, 2021 8:41 pm

https://globalnews.ca/news/8190780/london-city-council-halts-wonderland-road-widening/,
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Reseni dopravy nabizi Koncepce méstské
a aktivni mobility

SniZeni potreb po mobilité planovanim rozvoje mésta
(tzn. mésta kratkych vzdalenosti, prace z domu atd.)

-

y y 7
AWAWA
CHODCI

Zména chovani lidi k vétsimu vyuZivani alternativ k autu ®L® OL(0)) [OXOL®
CYKLISTE

(VHD, aktivni mobilita, mobilita jako sluzba, snizovani stupné automobilizace....)
Powl e o L] Ll

v VEREJNA DOPRAVA

Zavadeéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé m
1 pe=Y—
(IAD, MHD, cyklo), tzn. alternativni energie, lepsi organizace, chytrost, technologie... A "1'

SDILENA AUTA

~ A v /

Uprava a planovani mésta jako celku VLASTNi AUTO
navrh nového dopravniho rezimu v ramci celého mésta, (pravy uliéniho prostoru, organizaéné wy

stavebné (architektonicky). V

Mésto se nemUZe prizplsobovat dopravé, naopak doprava se musi prizptisobit méstu. Mésto
bude uprednostriovat Setrnou dopravu pési a cyklistickou a dopravu verejnou...Doprava je
integralnim projevem vyuzivani Uzemi a jeji charakter a intenzita je mimo jiné podminéna
vystavénou strukturou mésta. Proto bychom neméli tak jako doposud IéCit symptomy, ale
spravnym usporadanim meésta resit problémy dopravy hned u jejich pocatku.

Zdroj: https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
Strategicky plan hl. mésta Prahy
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Priklady opatreni k reseni dopravy
na severozapade Prahy

Zeleznice Praha — Letisté - Kladno
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Opatreni ke zlepseni kvality ovzdusi podle
Transport, Health and Environment programu

Introduction | Exploration | Transport | Air pollution « Greenhouse gas emissions = Traffic noise = Physical (in)activity - Road safety | Context | Summary

Perspective on solutions

Less/cleaner emissions

aink
i

Governments can reduce air pallution by
emission regulation and policies to stimulate
the use of cleaner alternatives. Cities and
regions can develop urban policies that reduce
car use (e.g. compact cities or 15-minute cities).

Use of bio- Reduce
fuels or move

Promote
active
mobility
Encourage higher penetration
,;iy“ ] of cleaner (Euro 6/electric) cars
Promate public transport m
|

traffic density
towards zero-
emissions @ a '

A combined effort in urban planning, technical measures, regulation
and changes in behaviour is urgently needed to reduce air pollution.

¢  a%

.- --- Reduce journey times e .
HEE HEE f public tr:
111 111 of public transport W ): The elimination of polluting vehicles
= = = = = = Low emission zone A and the increase in electric vehicles
EEE EEE will reduce air pollution emissions.
[x] 67
Change the Minimize the availability of ’
wehicle fleet parking places
Synergetic and 43
antagonistic effects

Introducing zero-emission
vehicles may lead to an increase
in emissions from the energy

Change the

allocation of the for cars

roads permanently:
G '
é o

Reduce lanes

Increase space for
cyclists and public
transport

Replace parking

!. places with green
=

Sounrce: Adapted from EEA (121

21 )

areas for recreation

Zdroj: Transport, Health and Environment Pan-European Programme

Uzemni plénovdni

(15 minutové mésto)

Cistd mobilita

Elektricka vozidla
Podpora a rozvoj VHD
Podpora a rozvoj aktivni
mobility

SniZeni rychlosti
Nizkoemisni zony
Ruseni parkovacich mist
Meéné pruhi pro auta



Opatreni ke snizeni emisi
podle evropskych instituci

Climate Change Mitigation in Transport Planning Jaf’pers

phetmtne e
Suopart Pt an Ry

I Avoiding unnecessary traffic /Reduce need for long-distance travel (sustainable development,
spatial planning, alternatives)

Economic planning, social measures (transport as derived demand and vice-versa contributing to it)

Integrated land use and transport planning

I Shifting traffic to more environmentally friendly modes - PT / 0-emission modes (Modal shift)
Transport planning and Project identification/definition

C I &1I - result of choices done at the planning stage - holistic analysis of mobility and land structure

Maximum results when transport planning is undertaken in parallel and synergy with land-use/spatial
planning and organization of economic activities

I Improving the remaining traffic — electrification of individual traffic time savings, etc.

Project’s detailed technical aspects —> unlock the achievement of the full CC potential enhanced by
the Plan

Ewropean
’l ’ Investment
Bank -.— cv(E ﬂ

Ewcgaan
Cornerission

Zdroj: Webinar on Climate Change Mitigation through Sustainable Urban Mobility Plans (SUMPs), 15. 9. 2021



PZKO a opatreni dostavby SOKP

V Praze , k prekroceni rocniho imisniho limitu {(...)
NO2 dochazi opakované na dopravnich stanicich
Praha 2-Legerova h. s. a na stanici Praha 5-
Smichov” (str. 130 PZKO).

4

Podle PZKO je tedy ,treba pro dosaZeni imisnich __ PROGRAM
limits zajistit dostavbu PraZského okruhu a ZLEPSOVANI KVALITY
realizaci podpirnych opatreni pro zatraktivnéni OVZDUSI
ostatnich mddi dopravy” (str. 143 PZKO). AROIERNE PR
Konkrétni vycisleni efektu je provedeno pouze pro

opatreni kompletni dostavby SOKP: A———

Pokles emisi NOx z dopravy v lokalitach Praha 2-Legerova (hot spot), resp. Praha 5-

Vygéisleni efektu Smichov o 25 %, resp. 10 %5

opatreni




PZKO a opatreni dostavby SOKP

Podkladovym materialem pro vycisleni efektu
opatreni kompletni dostavby SOKP je studie
CHMU, ktera vychazi z dopravnich dat IPR: Odhad vlivu dostavby
SOKP na koncentrace
Tab. 3 Udaje o dopravé poskyvtuuté IPR. N02 na Vybl'an)'(Ch
TSK | TSK | ( SOKP i
Udaj o | ‘ m; :?tanlcich Vv E’raze pro
Véechna x | x X ucely aktualizace PZKO
: Osobni x X x*
;"p?ga Pomali X . K+
=24 [T e
Bus bez PID - | ——- X

Rychlost dopravniho prouda x

Typ komumikace X

Podil intenzit noc/den x
L viete ]ellk}.l:h leﬂ]':@.__.-.\ {"]L My Onafel Wes, OME, CHMW Prana-Aomolany
** dopofteno jako soufet stfednich, tédoich a bus
*  modelove rychlost pro osobnd a pomala vondla ve formé shapefile a méfens rychlost pro viechna vondla ) ™o

v 2017 v dokument pdf St bty stell s:;:‘:mwnlchg

7 podil potm voridel v noct a ve doe pro osobad a pomald vezudka v dokumentu pdf T ustav

Vyhledovy stav je v tabulce oznacen jako ,,SOKP 2050 tj. stav dopravni sité po dostavbé
SOKP v roce 2050. Neni uvedeno, se kterymi dalSimi stavbami dopravni model v roce
2050 pripadné pracuje (metro D, tramvajové traté, nova Zeleznicni spojeni, méstsky okruh
(Pelc Tyrolka - Balabenka - Sté&rboholska radiala)).



Vysledky studie CHMU

Nizev lokality 2011|2012{2013|2014(2015|2016| Priimér 2011-2016
Praha 2-Riegrovy sady 30,3| 28,2] 25,9| 28,0 25,6] 25,5 27,2
Priuméma roéni koncentrace NO: Praha .’.-Legerova (hot spot)| 69,5 57,8 53,6 S1,1]1 47.1] 53.6 55.5
[gm™] Praha 5-Smichov 460| 423] 39.7] 413] 416/ 435] 424
Praha 9-Vyso¢any 409| 39,3} 38.6| 37.6| 36| 355 38 [odhadovany
. 5 " . kles primémé |pfedpokladany
Nirist primémé roéni koncentrace NO; | Prahia 2-Legerova (hot spoy)] 130| 105] 107] 8 9~ 103 R f»uffs T
opr?u pozadové stanici Riegrovy sady | Praha 5-Smichov 52| 50f 53| 48| o63| 71 56 |koncentrace NO; |blizké dopravy
(%] Praha 9-Vysocany 351 30l g0l 24 4yl 30 40N%) [26]
- oy |Erihia 2-Legerova (hot spot) [59.7] 50.4] 46,7 45.3| 41.7] 46.6] 45,4 (15\ 25
Odhad primémé roéni koncentrace 2. 5 Smi ) 2 200 = , 21 7 0.0 p
varianta SOKP (17) [ug.m™"] Praha 5-Smichov 14.4] 09| 38.3| 40,0[ 400] 41.7] 40, \+/ 10
Praha 9-Vysodany 30338380371 B3 80l 77 5
r — Y Praha 2-Legerova (hot spot) [| 49.9] 43.0| 39.8] 395[ 36.3] 39,5[ 413 [34) 50
Odbad pefioafene sotal koncemtrace NOA- | b 1s 5. Smichov 38,1| 353] 32,8 34,6) 336] 345 348 \22) 50
vananta SOKP (40) [pg m™) \_/
\ J Praha 9-Vysocany 35.6] 33.8] 32.3] 32,8] 308] 305|320 1o 50

Pozn.: Cervend barva signalizuje piekrodenti prislusného umsniho honstu dle piilohy ¢ 1 zikona & 201/2012 Sb., o ochrané ovzdudi

Odhad pocitany podle rovmce (1)
" Odhad poéitany podle rovnice (3)

"Nebude-li pokles emisi NO, vyraznéjsi, nez odpovida optimistické varianté SOKP (40),

bude patrné i nadale dochazet k prekracovani rocniho imisniho limitu NO2 na

dopravnim hot-spotu Praha 2-Legerova a jeho prekracovani neni vylouceno ani na

stanici Praha 5-Smichov" (str. 9 studie CHMU).

v

I'l Pfi skladbé vozového parku odpovidajici roku 2017 je situace jeSté méneé p

Fizniva ! !




PZKO a opatreni dostavby SOKP

Jako hlavni opatreni ke sniZzeni emisi z dopravy uvadi PZKO kompletni dostavbu SOKP,
ktera , prokazatelné umozni sniZeni imisnich koncentraci na poZadovanou urover v
mistech, kde jsou v soucasné dobé prekracovany imisni limity.“*

ALE

I Neni jasna koncepce dopravniho modelu pouZitého ve studii CHMU — studie
neprokazuje ,samostatny” vliv SOKP

I Na stanicich Legerova a Smichov nedominuje tranzitni doprava

I Studii CHMU zjiétény pokles koncentraci NO2 v modelovém roce 2050 je pro bezpeéné
dosazeni rocniho imisniho limitu na stanicich Legerova a Smichov nedostatecny, a to
dokonce i po zapocteni nesouvisejiciho efektu modernizace vozového parku

I Na stanici Smichov bylo v bfeznu 2021 preruseno/ukonéeno méreni**

PROTO

Deklarovany efekt kompletni dostavby SOKP uvedeny v aktudlnim PZKO coby hlavni
opatfeni pro sniZzeni emisi znecistujicich latek z dopravy je nedostatecné prokazany.

*Str. 7 vyporadani vyjadieni obdrZzenych v ramci zji$tovaciho fizeni ke koncepci "PROGRAM ZLEPSOVAN{ KVALITY OVZDUS{ AGLOMERACE PRAHA - CZ01:
AKTUALIZACE 2020" dle zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na Zivotni prostiedi, ve znéni pozdéjsich predpist (Odbor ochrany ovzdusi, MZP,
Praha, 5.1.2021

**https://www.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/web_generator/locality/pollution_locality/loc_ASMI_CZ.html



Problematika izolacni zelené

Ke sniZzeni imisni zatéZe ovzdusi z novych Usekll SOKP v oblasti blizkych sidel ma prispét
vysadba zelené.*

ALE

| Pro Usek 511 (faze DUR) byl objem zelené kvantifikovan podle zastaralé metodiky
I Pro useky 518, 519 a 520 (faze oznameni EIA) zatim nebyl proveden vypocet zadny

,K problematice ucinku vegetacnich vysadeb z hlediska snizeni koncentraci
suspendovanych cdstic bylo dosud zpracovano mnoho dilcich studii zamérenych na rtizné
aspekty, avSak vysledny vliv bariéry je stale pouze odhadovadn s tim, Ze se obecné
predpoklada pozitivni efekt, ale bez blizsiho upresnéni. Pokud je jeji ucinnost
stanovovdna vypoctem, tak vesmeés na zakladé znacné zastaralych a zjevné nepresnych
podkladi, uréenych plvodné k jinému ucelu (...) dochdzi k tomu, Ze nevhodné
provedené vysadby ve skutecnosti neprinesou poZadované efekty. V nékterych

pfipadech se dokonce muZe dostavit opacny efekt, kdy dojde ke kumulaci znecisténi a
ndristu koncentraci.”

Metodika pro kvantifikaci efektu vysadeb vegetacnich bariér na sniZzeni koncentraci suspendovanych &astic,
ATEM/MZP, Cerven 2016

*Napf. str. 145-146 PZKO




V ramci procesu EIA v letech 2001- 2002 bylo
posuzovano 5 variant



http://www.google.cz/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&ved=0ahUKEwizmrWJmOLZAhURyqQKHfMGDgoQjRwIBg&url=http://mujweb.cz/szokruh/&psig=AOvVaw2vTWmR58m73v0eIvPwFrIL&ust=1520785821334656

MZP doporucilo realizaci varianty Ss,
varianta J je krajni reseni

MINISTERSTVO ZIVOTNIHO PROSTREDI
10010 PRAHA 10 - VRSOVICE, Vriovicka 65

V Praze dne 30. dubna 2002
Cj.: NM700/1327/2020/OPVZP/02 ¢.o.

STANOVISKO O HODNOCENI VLIVU

podle § 11 zakona ¢. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostiedi,
ve znéni zakona ¢. 132/2000 Sb.

Doporucenda varianta:

Na zaklad¢ zavéra posudku je mozné Konstatovat, ze zhlediska vhivi na Zzivotni
prostiedi lze akceptovat realizaci variant oznacenych vdokumentaci jako Ss a J, ostatni
varianty byly vylouceny. Zhlediska vlivi na zivotni prostiedi doporucujeme realizaci varianty
Ss, kterou povazujeme v dlouhodobém horizontu za vhodnéjsi. Varianta J je krajnim reSenim,
jehoz realizaci lze pripustit vpiipadé, ze projednani konceptu uzemniho planu velkého
uzemniho celku Prazsk¢ho regionu vylouci moznost realizace variantySs.

Zdroj: Stanovisko MZP 2002



Odbor ochrany ovzdusi MZP doporuéuje
alternativnitrasySsa T

Navic prfedpoklad odvedenli méstské dopravnl zatéZe na wvnéjs
okruh je hypoteticky, nebot praxe dokazuje, Ze nové trasy spis
indukujl novou dopravnli zateéZ a sniZenli puvednl zatézZe zavisi
vice na dopravnich omezenich v centralnich c¢astech Prahy....

1
e

Dokumentace provéfuje pét wvariant dopravniho fedeni silniéniho
okruhu, oznaéenych pismeny J, Sc, 3d, 8s a T. Po prostudovani
vSech podkladd stavebniho zaméru zjistujeme, Ze =z hlediska
ochrany owvzdusi Jje nejvhodnéjsi wvarianta Ss, eventualné
varianta T, podél jejichi tras se projevuje celkové nejnizsi
produkce emisi z automobilové dopravy a tedy 1 nejnizsi
koncentrace Skodlivin. Toto hodnoceni wychazi z vysledka
modelového hodnoceni kvality ovzdusi, posuzujici zmény emisni a
imisni situaci okoli tras silniénihe okruhu po realizaci
jednotlivych wariant. NaSe stanovisko wvychazi 1 =z vysledka
hodnoceni zdravotnich rizik celkové expozice obyvatel oxidim
dusiku, peodle néhoZ budou nejmensimu riziku vystavenl obyvatelé
posuzovanych obci pii realizaci pouze téchto dvou uvaZovanych
variant. Jako nejméné vhodné =z hlediska ochrany ovzdu3i
hodnotime tunelové fe3ené wvarianty J, Sc a Sd.

Zavérem poznamenavame, 2Ze z hlediska vs3ech wvlivid planovaného
zaméru na Zivotni prostfedi je nejSetrnéjiim zpusobem Ffeleni
severniho obchvatu Prahy tranzitni wvarianta T, jiZ je soucasné
feSena 1 otazka budouciho propojeni mezinarodniho severocjizZniho
dopravniho koridoru. Dokumentaci k wvarianté T by wv3ak z tohoto
pohledu bylo tfeba doplnit o studii realnosti dopravnich wvztahna
v horizontu r. 2010 v relevantnich uzemich této trasy vcetné
mozZnostli vyuzZitl a dUprav jiZ existujicich dopravnich propeojeni,
a z hlediska Zivotniho prostfedl prfijatelné meoZnosti mistniho
propojeni biehn Vlitavy pro lokalni dopravni funkce.
Doporucujeme tuto mozZnost ovefit i1 wzhledem k aglomeracdni trase
navrhované v ramci uzemniho planu velkého uzemniho celku
praiského regionu.

Zdroj: Posudek EIA SOKP 518 a 519 z roku 2001, str. 96-98 ,kapitola 5.2.2



Magistrat, odbor ZP hodnoti lépe
variantu Ss

Z hlediska ochrany zemédélského pldniho fondu

Z hlediska ochrany ZPF je pofadil wvariant nasledujici: Sc-J-Ss-
T-Sd. NavrZiena opatfeni k prevenci, eliminaci, minimalizaci
eventualné kompenzaci u¢inku povaZujeme za prijatelna.

Z hlediska lesu a lesniho hospodarstvi

Z bodového hodnoceni vwyplyva pofradi wvariant: T-Ss-Sd-Sc-J.
V pfripadé warianty J Jje nutné zduraznit, Ze tato uvaZovana
trasa zabira Jjak lesy  ochranne, tak lesy zvlastniho
urceni....Navic toto wvedeni trasy se nepfimo dotyka wvetsi
vymery lesnich porostd nei v pripadé jinych variant.

Z hlediska vlivu na povrchové vody

Potadi wvariant =z hlediska povrchovych wvod, s vylouc¢enim wvod
podzemnich (nehodnoti se) uréujeme néasledovné:
T-Sc-Sd-Ss-J

Z hlediska ochrany ovzdusi

Na zakladée wvyhodnoceni wvliva posuzovanych variant na kvalitu
ovzdusi povazujeme z tohoto pohledu za jednoznac¢né nejvhodnéjsi
variantu Ss....Za nevhodnou z hlediska ochrany ovzdusi naopak
pokladame wvariantu J, ktera prochazi primo stredem méstské
¢asti Suchdol.

Zdroj: Posudek EIA SOKP 518 a 519 z roku 2001, str. 101 -107, kap. 5.2.6.



Ceska inspekce zivotniho prostredi oznaduje
variantu J jako jednoznacné nejhorsi

Souhrnny =zavér zpracovatele wvyzniva ve prospéch varianty J.
Tato varianta vedeni trasy silniéniho okruhu vsak
nekoresponduje s vysledky biologickych hodnoceni, nebot neprimo
zasahuje a dotyka se nejvétsSiho poc¢tu zvlasté chranénych uzemi
a omezuje, vV nékterych pripadech dokonce 1likviduije, nejvice
stanovist s vyskytem zvlasté chranénych druht Zivocichu.
Z pohledu wvlivu na krajinny raz Jje rovnéz varianta J
neprijatelna, jejl negativni vliv dokladéd mimo jiné "prebytek"
vykopového materidlu v mnozZstvi ¢&tyr a pul miliénd metrh
krychlovych. A tento materidal se ma ulozit na skladku! Lze
proto jednoznac¢né hovorit o tom, Ze preferovana varianta Jje
z hlediska hodnoceni vlivid na zZivotni prostfedi neprijatelna a

jeji prosazovani Jje v prikrém rozporu s pozZadavky citovaného
zakona ¢. 114/1992 Sb. Tvrzeni na strané 320, ze "vSechny
navrzené varianty Jjsou =z hlediska ochrany fléory a fauny a
ekosystému prijatelné s vyhradami pri prijeti odpovidajicich
opatfeni" Je nepravdivad a neodpovida skutecnostem, zjisténym
v predchozich kapitoléach.

Souhrnné 1lze fici, Ze posouzeni vlivu stavby Jjednotlivymi
zpracovateli je ©provedeno v souladu s pozadavky =zakona ¢.
244/1992 Sb. avsak zavéry uc¢inéné z téchto zjisténi jsou s nimi
v naprostém rozporu. Varianta oznac¢ena Jjako J Jje Jjednoznacné
nejhors$i a proto doporucujeme ve stanovisku o hodnoceni vliva
tuto variantu nedoporucit.

Zdroj: Posudek EIA SOKP 518 a 519 z roku 2001, str. 111 - kap. 5.2.12.



