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Vyjadreni ke koncepci ,Program zlepSovani kvality ovzdusi
aglomerace Praha — CZ01: Aktualizace 2020“ v ramci meziresortniho
Fizeni

Nesouhlasime s opatfenim ,Kompletni dostavba Praiského okruhu (PZKO_ 2020 4) dle
Zasad Uzemniho rozvoje (ddle ZUR). Toto opatfeni nepfispé&je k dosazeni imisnich limitd
v aglomeraci Praha. Naopak z divodu narlstu intenzit automobilové dopravy povede ke
zhorSeni ovzdusi a bude mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostfedi. PoZzadujeme
nasledujici:

e vynéti opatfeni ,Kompletni dostavba Prazského okruhu” z koncepce PZKO pro
aglomeraci Praha

e prepracovani navrhové casti koncepce, ktera by méla obsahovat skutecné efektivni
opatreni ke snizeni emisi z dopravy v prazské aglomeraci

e prepracovani zavéra zjistovaciho fizeni ze dne 20. 1. 2021

e posouzeni koncepce podle zdkona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivd na Zivotni
prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl a byla vypracovdna dokumentace

dle § 8 citovaného zakona.

V soucasné podobé, kde dostavba PO je uvedena jako jediné a hlavni opatieni ke snizeni
emisi z dopravy, je navrhova c¢ast koncepce PZKO naprosto nepouzitelnd, v rozporu
s klimatickymi zavazky, Zelenou dohodou pro Evropu, strategickymi dokumenty
(Strategicky ramec CR, Koncepce méstské a aktivni mobility, atd.) a nemd 3$anci uspét
u soudll ani u organti EU.

Tento dokument obsahuje dvé cCasti:
1. Vyjadreni k vyporaddni nasich pfipominek v zdvérech zjistovaciho fizeni ze dne 20. 1.
2021 (str. 2—-12)
2. Vyjddreni ke koncepci v ramci zjistovaciho rizeni ze dne 31. 8. 2020 (str. 13 — 26)



Vyjadreni k vyporadani nasich pfipominek v zavérech zjistovaciho
fFizeni ze dne 20. 1. 2021

1. Vypordaddni MZP

PoZadavek na vyjmuti PO z koncepce PZKO aglomerace Praha nelze akceptovat. Pfedmétné
opatieni prokazatelné umozni sniZeni imisnich koncentraci na poZadovanou uroveri
v mistech, kde jsou v soucasné dobé prekracovdny imisni limity. Posoudit rizika prekracovdni
imisniho limitu je ndpini procesu EIA pro jednotlivé useky PO, a proto MZP v pfipadé jejich
posuzovdni vénuje tomuto faktu ndleZitou pozornost, vice viz vyporaddni pripominky ¢. 1.
Praktické zkusenosti z jinych podobnych dopravnich staveb ukazuji, Ze imisni koncentrace
klesaji se vzddlenosti od téchto staveb velmi rychle. Velkou ulohu v tom hraji prostorové
poméry, protoZe, na rozdil od ulic v centru mésta, tyto stavby jsou reSeny tak, Ze rozptylové
podminky jsou zde velmi dobré, navic se v pripadé potreby doplriuji o technickd, pfipadé
organizacni opatreni ke sniZeni jejich vlivu na okoli, jako jsou ochranné zdi, valy, umisténi
v tubusu, nucené odvétravani, sniZzeni povolené rychlosti apod.

Reakce na vyporadani -1

Soucasti podkladl k zjistovacimu fizeni nebyly Zadné dopravné-inZenyrské podklady ani
rozptylova studie, které by prokazaly snizeni imisnich koncentraci na pozadovanou uroven v
mistech, kde jsou v soucasné dobé prekradovany imisni limity. Autor koncepce se pouze
odkazal na materialy IPRu a CHMU, které viak nebyly nikde zvefejnény a nebylo mozné
ovérit jejich relevantnost ¢i spravnost. Nezverejnéni téchto podkladl povaZujeme za
zavazné pochybeni autora i predkladatele koncepce. Naopak pfipominky vtomto
dokumentu, které vychazeji z oficidlnich podkladli a odbornych studii jasné prokazuji
zhorseni kvality v prazské aglomeraci po dostavbé Praziského okruhu v navrhované trase.

V nékolika cilovych lokalitach, kudy je naplanovana trasa Praiského okruhu, jsou jiz nyni
vyrazné prekradovany imisni limity. Realizace Sestiproudé transevropské dalnice s dennim
provozem vice nez 90000 vozidel bude mit logicky za ndsledek ndrlst koncentraci
znecistujicich latek a je zfejmé, Ze u rezidencni zastavby v blizkosti okruhu bude naddle
dochazet k prekracovani imisnich limitQ.

2. Vypordddni MZP

Nelze souhlasit s tvrzenim, Ze soucasny ndvrh Prazského okruhu zavadi na uzemi hl. m. Prahy
tranzitni, zejména kamionovou dopravu. Ve skutecnosti tranzitni, a zejména kamionovad
doprava uzemim hl. m. Prahy ddvno projizdi. Praha je vyznamnou dopravni kfiZovatkou,
kterou za soucasné situace nelze objet. Disledkem toho dochdzi ke kolapsu dopravy na
hlavnich i vedlejsich tazich, zejména v rannich Spickdch, coZ se projevuje, mimo jiné,
provozem pohonnych jednotek vozidel v emisné nepfiznivém reZimu. PO prevddi tranzitni
dopravu z husté zastavéného uzemi Prahy na novou kapacitni komunikaci vedenou
dostatecné vzddlenosti od obytné zdstavby, aby v ni nedochdzelo k prekracovdni imisnich
limita.



Reakce na vyporadani — 2

Podle rocenky TSK (2016) podil tranzitnich cest na celkovém objemu cest automobilovou
dopravou v Praze ¢ini méné nei 5% (http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-
cz.pdf

Na drtivé vétSiné praiskych komunikaci je podil tranzitu nulovy ¢i minimalni (méné nei
1%). Podle studie CVUT zroku 2016 ¢ini podil tranzitu na pétefnich komunikacich na
jihovychodé Prahy 11 — 17 %. Na severovychodé se pohybuje mezi 20% (SOKP 510 u Cerného
Mostu) a 27% (Kbelskd). Pro odvedeni (ndkladniho) tranzitu ztéto oblasti by stacilo
dobudovat vhodné tranzitni komunikace dal od Prahy Ci pfevést ¢ast nakladu na Zeleznici. Na
severozapadé Prahy je tranzit zanedbatelny (Tunel Blanka méné nez 5%, Evropskda méné nez
1%).

Soucasny ndvrh Praiského okruhu zakonzervuje tranzitni kamionovou dopravu v husté
obydlené lokalité Cerného Mostu a Hornich Poéernic s vice nez 40 000 obyvateli a pfivede
tranzitni kamionovou dopravu do méstskych ¢asti na severu Prahy. Na Uzemi Suchdola
(s vice nez 7000 obyvateli a 20 000 studenty CZU) ma vést ¢asteéné v tunelu, ale v rezidenéni
a rekreaéni lokalité u Roztockého hdje a u sidli§té Vyhledy maji byt obé& MUK a délnice na
povrchu. Usek 519 vedouci skrz chranéné pfirodni pamatky, NATURA 2000 a v tésné blizkosti
rezidenéni a rekreaéni zastavby Chaber, Cimic a Bohnic by pFipravil desitky tisic obyvatel
severniho mésta o ptirodni a rekreacni zazemi parku Drahan-Troja. Nejen z ekologického, ale
i z urbanistického hlediska je toto trasovani SOKP pouhych 5-6 km od centra naprosto
nevhodné. Navic na severu lze objet Prahu po komunikaci 1/16 Slany — Velvary a pfipravuje
se také aglomeracni okruh, ktery pfevezme ¢dast tranzitni dopravy z nékterych prazskych
komunikaci a stfedoceskych obci.

Kolaps v ranni Spicce neni disledkem prajezdu tranzitni dopravy, jejiz podil na drtivé vétsiné
prazskych komunikaci je zanedbatelny, ale predevsim diasledkem rostouci IAD, ktera ma
zdroj a/nebo cil v prazské aglomeraci. To viak dostavba okruhu NEVYRESI!

3. Vypoidaddni MZP

Pritom hraje roli také technické reseni stavby a pripadnd opatieni k eliminaci negativnich
vlivi, které jsou predmétem konkrétniho posouzeni v ramci procesu EIA. Pro minimalizaci
vlivu na Zivotni prostredi z dopravy bude trasa vedena v zdrezech a cdstecné v tunelovych
objektech. Soucdsti trasy budou rovnéz protihlukové valy a protihlukové stény, které rovnéz
pfispéji ke sniZeni imisni zdatéZe. Na svazich komunikaci bude umisténa zelen, kterd bude
sniZzovat prasnost v okoli komunikaci. Pfirozenou podminkou je takové vedeni a technické
reseni komunikace, které zajisti neprekroceni imisnich limiti vlivem jejich provozu. To vse je
vSak predmétem posouzeni v ramci procesu EIA k jednotlivym usekium PO.

Reakce na vyporadani - 3

Umisténi nové Sestiproudé dalnice do rezidenénich a pfirodnich lokalit na severu a vychodé
Prahy bude predstavovat obrovsky zdroj hluku a emisi. | kdyZz budou pfijata néktera opatreni
ke sniZeni negativnich vlivl, je naprosto evidentni, Ze hlukova a imisni zatéZ bude vyrazné
vysSi nez pred realizaci SOKP. Pritom v nékterych dotéenych lokalitach jsou jiz nyni
prekracovany imisni limity. Sever Prahy je navic vystaven hluku a emisim z letecké dopravy a


http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf
http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf

po realizaci paralelni drahy a rozsireni letiSté Ruzyné by se situace nadale zhorsila. Odborné
studie a zkusSenosti z praxe navic potvrzuji, Ze ucinky zelené a protihlukovych vall jsou
sporné. Od podzimu do jara, kdy jsou stromy bez listi, toto opatfeni nefunguje.
V pripadé tunelového vedeni se Skodlivé latky budou koncentrovat u portal a vyduchi
umisténych v blizkosti rezidencni zastavby (napt. na Suchdole a v Horoméficich).

Ochrani zelené pasy pred hlukem a emisemi?

NIKOLIV! Shoduji se odbornici.

"Pfinos vysadby stromi neni jednoznaéné kvantifikovan a miize byt

sporny. Vzrostlé stromy sice zachycuji prach, zarover ale ¢ast diive

zachyceného prachu rovnéz uvolriuji, zpomaluji proudéni vétru a tim
mohou rozptylové podminky naopak zhorSovat. Skutecnou ucinnost Ize

prirovnat k oddéleni kufacké a nekuracke casti restaurace radou rostlin
v kvétinacich - snizeni je sice méritelné, ale pomérnémalé. Dle studie
federalniho ministerstva zemédélstvi USA snizuji stromy ve mésté
koncentrace ¢astic o 0.05% v San Francisku az 0.24% v Atlanté.”

Doc. Michal Vojtisek, Ph.D., Centrum vozidel udrzitelné mobility,
FS CVUT a Technicka univerzita Liberec

"K problematice ti¢inku vegetacnich vysadeb z hlediska snizeni
koncentraci suspendovanych ¢astic bylo dosudzpracovano mnoho
dil¢ich studii zaméFenych na nizné aspekty, avSak vysledny vliv bariéry
je stale pouze odhadovan s tim, ze se obecné predpokiada pozitivni
efekt, ale bez blizSiho upresnéni. Pokud je jeji tic¢innost stanovovana

Izolacnizelerima tak mozna trochu
proti emisni funkci a estetickou, ale
v Zadném pripadé protihlukovou.
To je naprosty nesmysl, cozmame
ovéreno u nas vHornich Jiréanech.
Ani cely les zadnou protihlukovou
funkcineplni! Ani valy ani zelen
hluk nefesi. Val hluk odrazi smérem
k obloze a tim zptisobi, Ze se hluk
Sifi do velké dalky zejména pfi
nepriznivych klimatickych
podminkach. Ovéreno prakticky u
nas i potvrzeno odbornikem
nepracujicim pro RSD. Podstatny
efekt maji pohltivé a zaoblené
stény a snizena rychlost.

vypoctem, tak vesmés na zakladé znacné zastaralych a zjevné
nepresnych podkladu, uréenych puvodné k jinému uéelu (...) dochazi k
tomu, Ze nevhodné provedené vysadby ve skutecnosti neprinesou

ozadované efekty. V nékterych pfipadech se dokonce miizZe dostavit
P iy S hatlaky e Ing. Renéta Volakova, Sdruzeni obéand

opacny efekt, kdy dojde ke kumulaci zneéisténi a naristu koncentraci.” okoll SOKP proti Hliskii z dopravy

RNDr. Alice Dvorska, Ph.D., expertka na ovzdusi

4. Vypordddni MZP

Vzhledem k tomu, Ze APZKO 2020+ nenavrhuje Zadné nové komunikace, neni ani relevantni
poZadované posouzeni synergickych a kumulativnich vliva silni¢ni a letecké dopravy, které jiz
bylo provedeno v ramci posouzeni vlivii na Zivotni prostredi u dokumentd, které tyto zaméry
zavddi. Pro APZKO je podstatné, Ze pouZité rozptylové modely k posuzovanym usekiim PO
neindikuji pfekracovdni imisnich limiti v obydlenych lokalitdch novych tzemi na zdkladé
realizace tohoto opatreni.

Reakce na vyporadani -4

Na podzim 2019 a 2020 probéhlo zjistovaci fizeni EIA k usekim 518, 519 a 520.
Dokumentace v3ak neobsahovala posouzeni kumulativnich a synergickych vlivi na Zivotni
prostfedi. Mnoho dotcenych subjektl vzneslo pozadavek na provedeni tohoto posouzeni.



Zminéné rozptylové modely k posuzovanym usekim PO nebyly soucasti pfiloh koncepce.
TudiZ nelze pfezkoumat jejich spravnost ¢i relevantnost.

Opakované zdlraznujeme, Ze v dotcenych lokalitach jiz dochazi k vyraznému prekracovani
imisnich limitQ a i po zavedenich nékterych opatfeni (napt. vyména kotll) nelze ocekavat
dostate¢né snizeni Skodlivych latek. Vystavba a provoz Sestiproudé dalnice naopak
povedou k dalSimu narlstu znecisténi a v kombinaci se stavajicimi zdroji emisi a dalSimi
planovanymi zaméry (paralelni draha, narlst IAD v dUsledku planované rezidencni zastavby,
apod.) je velmi pravdépodobné, Ze imisni limity budou nadale prekracovany.

5. Vyporaddni MZP

Nelze souhlasit s tvrzenim, Ze soucasny ndvrh PO bude mit nulovy ¢&i zanedbatelny vliv na
kvalitu ovzdusi v centru. Dle modelovych vypoctii CHMU, které vychdzely z modelovanych
intenzit dopravy poskytnutych Institutem pldnovdni a rozvoje hlavniho mésta Prahy Ize
ocekdvat, Ze v oblasti Praha 2 —Legerova (hot spot), resp. Praha 5 — Smichov umozni toto
opatieni poklesu emisi NOx z dopravy o 25 %, resp. 10 %, coz bude mit za ndsledek sniZeni
imisnich koncentraci NO2 v uvedenych oblastech a zvysi se tak pravdépodobnost pinéni
imisniho limitu pro NO2.

Reakce na vyporadani - 5

Autor a predkladatel koncepce se dopustili zdvainého pochybeni, nebot jejich tvrzeni, Ze
dostavba SOKP povede k poklesu emisi NOx z dopravy o 25 %, resp. 10 % neni doloZzeno
citovanymi podklady. Pro¢ nebyly modelové vypocty CHMU a modelované intenzity dopravy
poskytnuté od IPR Praha soucasti pfiloh koncepce? Pro¢ bylo znemoZnéno pFipominkujicim
subjektiim ovéfit relevantnost a spravnost podkladi, na které se koncepce odvolava?

Ve zminénych lokalitdch Praha-2 Legerova a Praha-5 Smichov nejezdi tranzitni doprava,
kterad by byla odvedena diky dostavbé severni a vychodni ¢asti Praiského okruhu. Navic
pro uvedené lokality existuji objizdné komunikace: na zapadé useky SOKP 514-517 a na
vychodé Jizni spojka, Primyslova, SOKP 510, Novopacka, Kbelska. V kapitole ,4. Prazsky
okruh neulevi dopravé v SirSim centru, kde je podil tranzitu minimalni” tohoto vyjadreni, je
jasné prokdzano na oficialnich datech, Ze dostavba Prazského okruhu neulevi dopravé ve
zminénych lokalitach, nebot tam v podstaté zadna tranzitni (ndkladni) doprava nejezdi.
Z tohoto dlivodu je neredlné, Ze by tam doslo k uvadénému poklesu emisi NOx.
Navic byl silné podhodnocen a bagatelizovan vliv dopravni indukce — viz kapitoly ,,2.
Prazsky okruh a ndrlst automobilové dopravy dle oficidlnich podkladi“ a , 3. Dopravni
indukce vyvolana kompletni dostavbou SOKP“.

K citovanym, avSak nezverejnénym dopravnim modelim IPR Praha uvadime nasleduijici:
Podle studie CDV strategické dopravné-investiéni dokumenty v Ceské republice mnohdy
zanedbavaji poznatky z teorie dopravniho proudu a pfehlizeji jev dopravni indukce a
nepfripoustéji, Zze zvySovani silni¢ni kapacity ve méstech samo o sobé vede k podstatnému
narlstu automobilové dopravy a nereSi tedy problém dopravnich kongesci.
»Vystupy dopravnich modelll je zapotiebi brat s velkou rezervou. Mohou byt totiz zmanipulovany,
aby vysly ve prospéch prosazovanych koncepci ¢i zamérd.”
https://transportgeography.org/contents/chapter9/transport-planning-governance/



https://transportgeography.org/contents/chapter9/transport-planning-governance/

6. Vypordaddni MZP

K dopravni indukci vyvolané dostavbou PO — v této chvili ji nelze predjimat. Je ovSem tieba
zduraznit, Ze dostavba Prazského okruhu umoZni oddéleni ddlkové tranzitni dopravy od
dopravy vnitroprazské, coZ je nezbytnou podminkou pro pripadnd navazujici organizacni
opatreni ke sniZeni vlivu dopravy na Zivotni prostredi na uzemi hl. m. Prahy (zdkazy, omezeni
apod.). Nelze proto na opatreni dostavby PO hledét izolované, ale jako na soucdst
komplexnich opatfeni na ochranu Zivotniho prostredi. Z hlediska celkového dopravniho
zatiZeni Ize o vyznamném zvyseni provozu pochybovat. Praha je jiZ v soucasnosti vyznamnou
dopravni kfiZovatkou, kterou redlné nelze objiZdét. Prevedeni vyznamné cdsti dopravniho
proudu z vnitfni Prahy na PO je divodem jeho vystavby.

Reakce na vyporadani - 6

Dopravni indukci vyvolanou dostavbou PO rozhodné predjimat lze! V samotnych dopravné-
inZenyrskych podkladech ze zjistovaciho fizeni EIA 518 a 519 je konstatovano, Ze na Usecich
518 a 519 cca 2/3 dopravy maji byt indukované. Na useku 520 ma byt podil indukované
dopravy cca 1/3. To znamena, Ze dojde k indukci i na navazujicich, ale i na vzdalenéjsich
komunikacich v prazské aglomeraci. Po dostavbé usekl 518, 519 a 520 dojde k narustu
dopravniho vykonu o 1120 tis. vozokilometr( za den v praiské aglomeraci. To odpovida
vykonu cca 112 000 novych vozidel, které denné ujedou v pridméru 10 km na Gzemi Prahy.
Vyrazny nardst dopravy v prazské aglomeraci potvrzuji i Udaje ze studie CVUT (2016), které
byly porovnany v pfilozené analyze (dopravni intenzity na vybranych komunikacich 2017 vs.
2040) na str. 36 — 41.
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2019/02/Pra%C5%BEsk%C3%A1-doprava-
2000-2040.pdf

NarUst automobilové dopravy a dopravni indukce po dostavbé PO jsou podrobnéji dolozeny
na zakladé oficidlnich dat a odbornych studii v nasledujicich kapitolach tohoto vyjadreni: 2.
Prazsky okruh a narlst automobilové dopravy dle oficidlnich podklad(“ a , 3. Dopravni
indukce vyvolana kompletni dostavbou SOKP“.

Zakazy, omezeni a dalsi organizacni opatfeni v SirSim centru lze realizovat jiZz nyni a docilit tak
Zzadouci pokles zejména zbytné automobilové dopravy. Krize COVID-19 ukdzala, Zze mnoho
zaleZitosti lze vyfidit online a Ze za ucelem posileni imunity a zlepSeni zdravotniho stavu
obyvatel je Zadouci podporovat predevsim aktivni mobilitu, nikoliv cesty autem.

Prahu lze objizdét po stavajicich usecich okruhu, na severu po silnici 1/16, na vychodé
Castecné po silnici 1/38. Navic se pripravuje aglomeracni okruh, ktery ma rovnéz odvést
tranzitni dopravu z Prahy a stfedoceskych obci.

Dle oficidlnich dopravné-inZenyrskych podkladl dostavbou PO nedojde k prevedeni
vyznamné ¢asti dopravniho proudu z vnitini Prahy. Dojde pouze k poklesu v priméru o 10-
15% na nékterych prazskych komunikacich vné centralniho kordonu, zatimco na jinych
komunikacich (zejména v rezidencnich ctvrtich v blizkosti PO) se oCekava vyrazny narust
dopravy v dlsledku presunu dopravniho proudu a indukce.



https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2019/02/Pra%C5%BEsk%C3%A1-doprava-2000-2040.pdf
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2019/02/Pra%C5%BEsk%C3%A1-doprava-2000-2040.pdf

7. VypoFdaddni MZP

K rozporu s cili pro dosaZeni ro¢niho imisniho limitu pro benzo[a]pyren uvddime ndsledujici.
Opatreni v PZKO jsou nastavena tak, aby jejich realizaci doslo ke zlepseni kvality ovzdusi v
oblastech, kde jsou imisni limity prfekracovdny a soucasné aby nedoslo nové k jejich
prekracovdni na jinych lokalitach. Imisni limit pro benzo[a]pyren je prekracovdn na mnoha
mistech v CR i v lokalitdch, které nejsou dopravné zatizené. Z analytické dsti PZKO, stejné tak
jako z kaZdorocnich publikaci CHMU Znecisténi ovzdusi na uzemi CR, vyplyvd, Ze majoritnim
zdrojem tohoto polutantu je vytdpéni domdcnosti, a to i v dopravné exponovanych lokalitdch.
V rdmci programu byly provedeny modelové vypocty ucinnosti stavajicich opatreni na sniZeni
znecisténi ovzdusi na uzemi Prahy. Z provedenych modelovych vypocti vyplyvd, Ze aplikaci
stdvajicich opatfeni dojde ke sniZeni roc¢nich koncentraci benzo[a]pyrenu na vétsiné uzemi
Prahy s vyjimkou okrajovych cCdsti, predevsim na zdpadé aglomerace Praha, kde bude nutné
aplikovat opatreni predevsim ve vztahu k lokdlnimu vytdpéni. S ohledem na vyse uvedené
neni dostavba PO v rozporu s cili pro dosaZeni rocniho imisniho limitu pro benzo[a]pyren,
nebot hlavnim zdrojem emisi tohoto polutantu je lokdlni vytdpéni, nikoliv doprava.

Reakce na vyporadani - 7

Dostavba PO je v rozporu s cili pro dosaZeni roc¢niho imisniho limitu pro benzo[a]pyren,
nebot nepfrispiva ke snizeni emisi tohoto polutantu, ale naopak vede k nartstu imisni zatéze
a narlstu miry zdravotniho rizika. V nejvice dotéenych ¢astech obytné zastavby se narlst
zdravotniho rizika jiz pohybuje nad hranici pfijatelného rizika. (Zdroj: Vyhodnoceni vliv(i
znecisténi ovzdusi na verejné zdravi SOKP 518 a 519).

8. Vypoidaddni MZP

K rozporu opatreni s klimatickym zdvazkem Prahy uvddime, Ze nepochybujeme o tom, Ze kdyz
Rada hl. m. Prahy schvalovala klimaticky zdvazek Prahy, byla si védoma potreby dostavby
PraZského okruhu, ktery je zakotven i v jinych jejich dokumentech, a vzala vsechny jeho
aspekty v uvahu. Vystavba Prazského okruhu by méla byt dokoncena do roku 2030, takZe
emise CO2 béhem vystavby neohrozi spinéni klimatického zdavazku Prahy. Emise CO2 béhem
vystavby PO budou ve srovndni s emisemi z jinych zdroji zanedbatelné. Je treba brdt v potaz
také dalsi opatrfeni jak na urovni mésta, tak na urovni statu, smérujici k obnové vozového
parku, k vyssimu uplatriovdni alternativnich pohont a k dalsSimu rozvoji verejné hromadné
dopravy.

Reakce na vyporadani - 8

V programovém prohlaseni praiské koalice je uvedeno: ,Budeme pokracovat v pripravé
stavby 511 (Béchovice—dalnice D1) a vyvineme Usili, aby dopady stavby 511 na mistni
obyvatele byly co nejmensi.”

,V navazné severni Casti Praiského okruhu je nutné prosadit nejvhodnéjsi variantu. Je
nezbytné maximalné odklonit zejména nakladni dopravu mimo Uzemi Prahy, aby doslo ke
zlepseni ovzdusi v hlavnim mésté.”



PFi schvalovani klimatického zavazku rada hl. m. Prahy sice brala v ivahu Uzemné-planovaci
dokumenty obsahuijici Prazsky okruh. AvSak s ohledem na programové prohlaseni a potiebu
snizovani emisi CO2 méla moZnost prehodnotit tento zamér a usilovat o feseni, které
skute¢né odvede tranzitni nakladni dopravu mimo uUzemi Prahy a nepovede k dalSimu
narlstu automobilové dopravy. Vystavba a provoz Sestiproudé transevropské dalnice skrz
Prahu naopak zpUsobi vyznamny narlst osobni a nakladni dopravy v prazské aglomeraci a
ohrozi splnéni klimatického zavazku.

9. Vypoidaddni MZP

K dopravni indukci doplriujeme ndsledujici. Vyjddreni k dopravni indukci je opfeno o
argumenty, které mél uvést Ing. Jifi Pohl, dopravni expert Siemens, pfi prezentaci na besedé
Meéstska mobilita v Casech klimatické krize, zari 2019. K tomu uvddime, Ze pan Ing. Pohl md
pravo na odlisny akademicky ndzor. Navrh opatrfeni PZKO se opird o analyzu provedenou
CHMU za pouZiti oficidlnich dat, poskytnutych Institutem plénovdni a rozvoje hlavniho mésta
Prahy. Jako vstupni data pro odhad efektu opatieni byly pouZity rozdily intenzit dopravy v
Praze v roce 2017 a po dostavbé PO, za predpokladu, Ze sloZeni vozového parku bude shodné,
jako v roce 2017 (ve skutec¢nosti viak bude lepsi). Zmény emisi byly pocitdny CHMU s vyuZitim
programu MEFA13 verze 1.0.7 (vypocet emisi z vyfuk( a otéri) a doplrikového programu
Sekunddrni prasnost 2019 (vypocet emisi z resuspenze). Vypocty provedené CHMU doklddaji,
Ze v mistech prekracovdni imisnich limiti pro rocni koncentrace NO2 (oblast Prahy 2-
Legerova a oblast Prahy 5-Smichov) dojde realizaci PO k Zddoucimu snizeni emisi.

Pokud by hrozilo riziko indukce, existence PO umoZni zavddét organizacni opatreni
(omezovdni vjezdu apod.), kterd ji zabrdni. Bez PO vsak takovd opatreni v odpovidajicim
rozsahu zavddét nelze (viz napf. pokus o zavedeni nizkoemisni zony).

Reakce na vyporadani - 9

Dostavba PO povede prokazatelné k narlistu automobilové dopravy a tedy i zhorseni
ovzdusi v prazské aglomeraci, nikoliv ke zlepSeni. Dopravné inZenyrské podklady od IPR
Praha, na které se autor koncepce odvolava, nebyly zvefejnény, a tudiz nejsou
prezkoumatelné. O jejich spravnosti a relevantnosti Ize tedy opravnéné pochybovat. Lze
rovnéz predpokladat, Zze se jedna o politické zadani s cilem protlacit tuto nekoncepéni,
Skodlivou a extrémné nakladnou stavbu.

Autor koncepce bagatelizuje riziko dopravni indukce, prestoZze odborné studie i poznatky
z praxe tento jev potvrzuji - viz pfipominky vyse v této kapitole. VZdyt i dopravné-inzenyrské
podklady ze zjistovaciho fizeni EIA k SOKP 518, 519 a 520 a dopravni model studie CVUT
(2016) dokladaji dopravni indukci po dostavbé Prazského okruhu. Vzhledem k tomu, Ze
centrem neprojizdi mimoprazsky tranzit, drtivd vétSina aut ma zdroj a/nebo cil cest
v oblasti magistraly a existuji objizdné trasy (napf. funkéni méstsky okruh od Jizni Spojky po
Pelc-Tyrolku , kapacitni komunikace Primyslova a Kbelskd, atd.), lze zavadét ticinna opatieni
na omezeni vjezdu jiZz nyni (napf. humanizace magistraly a vyhrazeni pruhu pro cyklisty,
zvySeni poplatkd za parkovani a ruseni parkovacich mist, atd.). Po Upravé legislativy bude
mozné zavést i myto. Mésto Stockholm, které nema vnéjsi dalni¢ni okruh ani dokonceny
méstsky okruh, zavedlo v roce 2006 myto, tzv. congestion charge. Vysledek: sniZzeni dopravy



v centru o vice nez 20%, snizeni emisi v centru o 10-15% a pokles sklenikovych plynt
v metropolitni oblasti o 2-3%. www.transportportal.se/swopec/cts2014-7.pdf

10. Vyporaddni MZP

Ddle nelze souhlasit s tvrzenim, Ze je toto opatrfeni v rozporu s NPSE. Pfedmétné opatreni bylo
identifikovdno jako kli¢ové jiz v NPSE v roce 2015 (viz Cldnek 18: Konkrétni opatfeni z PZKO
s celondrodnim dopadem a karta opatfeni AB1 ,Vystavba pdtefni sité kapacitnich
komunikaci pro automobilovou dopravu”). Vzhledem k tomu, Ze nedoslo k realizaci tohoto
opatreni v planovaném terminu (tj. do 31. 12. 2020) a stdle plati, Ze se jednd o klicovou
stavbu z hlediska jejiho pozitivniho dopadu na kvalitu ovzdusi v ramci celé metropole, je toto
opatreni stdle platné. Zdroveri bylo usnesenim viddy Ceské republiky ze dne 2. prosince 2015
& 978 o Ndrodnim programu sniZovdni emisi Ceské republiky uloZeno ministru dopravy
zajistit do 31. 12. 2030 dobudovdni pdterni sité kapacitnich komunikaci pro automobilovou
dopravu, jejiz soucdsti je i PO.

Reakce na vyporadani - 10

To, Ze dostavba PO byla identifikovana jako klicové opatfeni, neznamena, Ze skutecné
povede ke snizeni emisi ze silni¢ni dopravy, jak pozaduje NPSE. Jak jiZz bylo v naSem vyjadieni
nékolikrat prokazano na oficidlnich datech a odbornych studiich, dostavba Praiského
okruhu dle ZUR povede k naristu intenzit automobilové dopravy (mj. v ddsledku dopravni
indukce a zvySené atraktivity osobni a ndkladni silni¢ni dopravy na ukor jinych druht
dopravy) a tedy i ke zvySeni emisi znecistujicich latek. Tvrzeni, Ze dostavba PO bude mit
pozitivni dopad na kvalitu ovzdusi v ramci celé metropole je NEPRAVDIVE a je motivovano
politickou snahu protlaéit tuto nekoncepcni, skodlivou a extrémné nakladnou stavbu za
kazdou cenu.
Prazsky okruh, tedy Sestiprouda transevropska dalnice skrz Prahu, je rovnézZ v rozporu s cili a
principy
e Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli
e Koncepce méstské a aktivni mobility 2021-2030
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-
mestske-a-aktivni-mobility-pro-obdobi-202
e Politiky Uzemniho rozvoje
https://rozumnadoprava.cz/wp-
content/uploads/2021/02/PUR pripominky Platforma.pdf
e Zelené dohody pro Evropu (zavadét Cistsi, levnéjsi a zdravé;jsi formy soukromé a
verejné dopravy)
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal cs
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11. VypoFaddni MZP

K vyjddreni o rozporu opatreni s klimatickym zdvazkem Prahy uvddime, Ze nepochybujeme o
tom, Ze kdyZ Rada hl.m. Prahy schvalovala klimaticky zdvazek Prahy, byla si védoma
existence zdsad uzemniho rozvoje svého uzemi, které s dostavbou PraZského okruhu pocitaji
a vzala vsechny jeho aspekty v uvahu. Vystavba Prazského okruhu by méla byt dokoncena do
roku 2030, takZe emise CO2 béhem vystavby neohrozi splnéni klimatického zdvazku Prahy.
Nehledé na to, Ze emise CO2 béhem vystavby PO budou ve srovndni s emisemi z jinych zdroju
zanedbatelné. Béhem provozu PO budou emise CO2 nizsi, neZ jsou stdvajici, nebot vyssi
plynulost provozu vyrazné sniZi mérnou spotrebu paliv a ddle se jiz bude projevovat efekt
opatreni pfijimanych na ndrodni trovni zaméreni na obnovu vozového parku a zvyseni podilu
alternativnich pohond, jakoZ i rozvoj vefejné hromadné dopravy.

Reakce na vyporadani - 11

PFi schvalovani klimatického zavazku Rada hl.m. Prahy si byla védoma existence ZUR, které
poditaji s dostavbou PO, avsak tento zdvazek mohl byt rovnéz impulsem k prehodnoceni
nékterych zamérd obsazenych v ZUR a UP, které jsou v rozporu s cili ke snizeni emisi CO2.
Provoz PO povede prokazatelné kvelkému ndrlGstu automobilové dopravy v prazské
aglomeraci. Diky nabidce nového velkokapacitniho spojeni budou lidé castéji cestovat
autem, jezdit do vzdalenéjsich cill, podnikat vice zbytnych cest. Vice aut, delsi cesty = vice
emisi CO2. Vystavba dalnic v méstskych aglomeracich zvyhodiuje zaméry vedouci
k navySeni intenzit silni¢ni dopravy (rezidencni satelity, sklady, montovny, velkd komeréni
centra, atd.) a tedy k dalSimu nardstu emisi sklenikovych plynl. Plynulost dopravy lze
ocCekavat jen docasné na nékterych komunikacich, na jinych komunikacich dojde k jejimu
zhorseni. V delSim casovém horizontu lze ocekdvat castéjsi kongesce v dusledku nardstu
objemu osobni a nakladni dopravy v praiské aglomeraci. Dle dopravné-inZenyrskych
podkladd ze zjistovaciho fizeni 518 a 519 dojde ,k postupnému saturovani nadrazeného
komunikaéniho systému®.

https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-
traffic-motorists/

12. Vypordaddni MZP

K navrhovanym dalsim opatrfenim ke zlepseni kvality ovzdusi uvadime ndsledujici. Opatreni
stanovend v APZKO (viz kap. C.4.1 a C.4.2.) jsou rozhodnd pro splnéni imisnich limitG v
aglomeraci Praha a jsou zvolena tak, aby u nich bylo mozné kvantifikovat jejich pfinos a
stanovit ¢asovy pldn jejich provadéni.

Reakce na vyporadani - 12

Zdaraznujeme, Ze dostavba PO povede prokazatelné k narlistu intenzit automobilové
dopravy a tedy i zhorSeni ovzdusi, nikoliv ke zlepseni. Dopravné inzenyrské podklady od IPR
Praha, na které se autor koncepce odvolava, nebyly zvefejnény a nejsou prezkoumatelné. O
jejich spravnosti a relevantnosti Ize tedy opravnéné pochybovat. Lze rovnéz predpokladat, ze
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se jednad o politické zadani scilem protlacit tuto nekoncepcni, Skodlivou a extrémné
nakladnou stavbu.

13. Vyporaddni MZP

Zde navrZend dalsi opatreni ke zlepsSeni kvality ovzdusi tuto podminku nemohou zarucit, a
proto na nich nemdiZe byt dosaZeni cile APZKO postaveno, byt mohou byt pro zlepSeni kvality
ovzdusi v zavislosti na rozsahu jejich realizace rovnézZ v urcité mife pfinosnd. JelikoZ je vsak
Zddouci obecné vytvdaret podminky pro dalsi sniZovdni emisi znecistujicich Idtek tak, aby
znecisténi ovzdusi ddle klesalo, budou stanovena podpurnd opatfeni, kterd by méla byt
prislusnymi orgdny verejné sprdavy dle jejich moZnosti a relevance pro danou oblast v
maximdlni mife realizovdna. V pfipadé aglomerace Praha se s ohledem na charakter
znecisténi bude jednat predevsim o zavedeni opatreni k omezeni emisi ze silnicni dopravy
(zejména zavedenim praZského mytného systému, opatfeni smérujici ke zméné modal splitu
smérem od individudlni silnicni dopravy k hromadné dopravé, napr. podporou rozvoje a
zvyseni komfortu verejné dopravy) a ddle o opatreni vedouci k minimalizaci imisnich dopadd
pfi umistovdani novych zdroju na uzemi mésta. Jak jiZ bylo uvedeno vyse, nelze u téchto
opatfeni z objektivnich davodd kvantifikovat jejich prinos a/nebo stanovit c¢asovy
harmonogram plnéni, a tedy na nich nelze zaloZit splnéni cile Programu, coZ nicméné
neznamend, Ze by nebylo vhodné je realizovat. Opatreni nezbytnd k dosaZeni imisnich limitd
(viz kap. C.4.1., C.4.2.) a podplrnd opatreni (viz kap. C.4.3.) budou aplikovat orgdny verejné
spravy dle moznosti a s ohledem na mistni podminky také v oblastech, kde nejsou imisni
limity pfekroceny, a to za ucelem zachovdni stdavajici dobré kvality ovzdusi a jejiho dalsiho
zlepsovani.

Reakce na vyporadani - 13

Na rozdil od Sestiproudé transevropské dalnice skrz Prahu opatfeni navrhovana v nasem
vyjadfeni prokazatelné povedou ke zlepseni ovzdusi a pro velkou ¢&3ast z nich Ize kvantifikovat
jejich pfinosy a stanovit ¢asovy plan jejich provadéni — viz zasobnik opatfeni Planu udrzitelné
mobility Prahy a okoli https://zasobnik.poladprahu.cz/action/

Uvadime nékolik opatfeni, u kterych lIze kvantifikovat pfinosy a stanovit ¢asovy plan jejich provadéni.

Zelezni¢ni spojeni Praha — Leti$té — Kladno
https://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com zasobnik&view=record&id=83

Tramvajova trat Divoka Sarka — Dédinskd
https://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com zasobnik&view=record&id=6&Itemi
d=109

Tramvajova trat Podbaba — Suchdol
https://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com zasobnik&view=record&id=81&Item
id=109

Cyklostezka z Proseka do Brandysa
https://zasobnik.poladprahu.cz/index.php?option=com zasobnik&view=record&id=586&Ite
mid=109
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U mnoha dalSich opatfeni Ize rovnéz stanovit ¢asovy harmonogram, pfipadné kvantifikovat jejich
pfinosy. Proto by méla byt zarfazena do navrhové ¢asti Koncepce. Opatfeni, kde je obtiznéjsi
kvantifikovat prinosy (napf. osvéta o udrzitelné mobilité), by rovnéz méla byt soucasti koncepce,
nebot usnadni mistnim samospravam zavadéni i jinych opatreni ke zlepSeni kvality ovzdusi.

14. Vypordaddni MZP

Ddle je nutné zdlraznit, Ze realizace PO povede ke sniZeni individudIni automobilové dopravy
a ndkladni dopravy v souvislé zdstavbé hlavniho mésta, a predevsim v lokalitdch s
prekracovanym imisnim limitem, protoZe umoZni oddéleni ddlkové tranzitni dopravy od
vnitropraZské dopravy, coZ je podminkou efektivni realizace dalSich opatreni organizacni
povahy, kterd jsou soucdsti podpurnych opatreni, na kterd program odkazuje v kapitole C.4.3.
V neposledni fadé k tomuto tématu uvddime, Ze do PZKO CZ01 byl do kapitol C.3 a C.4.2
doplnén text, ktery vysvétluje, proc¢ byl vybrdn prdavé PO jako zdsadni opatfeni ke sniZeni
znecisténi ovzdusi z dopravy, a ne jind opatreni, kterd byla soucdsti PZKO 2016 a kterd jsou jiZ
podrobnéji resena v odpovidajicich strategickych dokumentech hl. m. Prahy. Vazba na tyto
dokumenty je v PZKO rovné? uvedena. Zddnd jind efektivné vyuZitend a kvantifikovatelnd
opatreni ke sniZeni znecisténi z dopravy na uzemi hlavniho mésta nebyla identifikovdna.

Reakce na vyporadani - 14

PO povede pouze docasné k mirnému snizeni dopravy na nékterych komunikacich v souvislé
zastavbé (napf. Spofilov, okrajova ¢ast Evropské) mimo centralni kordon. Na jinych
komunikacich v souvislé zastavbé viak dojde k vyraznému nar(stu dopravy (Cerny Most,
Horni Pocernice, Cimice, Dablice, atd.). V del$im ¢asovém horizontu se viak ,odlehéené”
komunikace zase zaplni v disledku dopravni indukce. Navic dojde k saturaci nadfrazenych
komunikaci v prazské aglomeraci v blizkosti rezidencni zastavby a v rekreacnich lokalitach a
pfirodnich parcich v méstskych ¢astech. Kzadnému oddéleni tranzitni dopravy od
vnitroprazské nedoje. Zejména v oblasti Cerného Mostu bude nadéale dochazet k miseni
vnitroméstské, priméstské a tranzitni ndkladni dopravy. To samé lze ocekdvat i na severu
Prahy, kde Sestiproudd dalnice bude indukovat mnoho zbytnych cest autem z pfilehlych
méstskych ¢asti.

Zasobnik opatfeni Planu udrzitelné mobility Prahy a okoli obsahuje velké mnoZstvi opatfeni,
které jsou efektivné vyuziteInd a kvantifikovatelnd a povedou prokazatelné ke snizeni
znecisténi z dopravy na Uzemi hlavniho mésta. https://zasobnik.poladprahu.cz/action/
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Ministerstvo Zivotniho prostfedi

Mgr. EvZen Dolezal

feditel odboru posuzovani vlivl na Zivotni prostredi
a integrované prevence

Vrsovicka 65, 100 10 Praha 10

V Praze dne 31. 08. 2020

Vyjadreni ke koncepci ,Program zlepsovani kvality ovzdusi
aglomerace Praha — CZ01: Aktualizace 2020

Nesouhlasime s opatienim ,Kompletni dostavba Praiského okruhu (PZKO_2020 4)
a pozadujeme jeho vynéti z koncepce PZKO pro aglomeraci Praha. , Kompletni dostavba
Prazského okruhu“ dle Zasad tzemniho rozvoje (dale ZUR) nepfispéje k dosazeni imisnich
limitQ v aglomeraci Praha. Naopak z dlivodu naristu intenzit automobilové dopravy povede
ke zhorSeni ovzdusi a bude mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostiedi. Dale
pozadujeme, aby koncepce byla posuzovana podle zakona €. 100/2001 Sb. o posuzovani
vlivli na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonl a byla vypracovana
dokumentace dle § 8 citovaného zakona.

Oduavodnéni:

1. Zavainé nedostatky Prazského okruhu dle Zasad uzemniho rozvoje

e zavadi na uzemi hl.m. Prahy tranzitni, zejména kamionovou dopravu. Ve
skutecnosti se nejednd o ,okruh”, ale o ,pratah”, ktery pfivede do nékolika
méstskych ¢asti na severu a vychodé Prahy (mezinarodni) ndakladni tranzit, tedy
vyznamny zdroj znecisténi.

e Je vrozporu s cilem ,odvedeni tranzitni dopravy (individualni i nakladni) z
obydlenych oblasti“, nebot je veden skrz ¢i vtésné blizkosti rezidenénich oblasti
s vysokou hustotou obyvatel (Suchdol, Horoméfice, Bohnice, Cimice, Dolni Chabry,
Cerny Most, Horni Pocernice). Dle demografické studie IPRu zroku 2016 se ve
vétsiné dotéenych méstskych C¢asti ocekava vysoky narlst poctu obyvatel. Tyto
lokality slouzi zaroven jako rekreacni zazemi a nachazi se zde chrdnéné prirodni
pamatky (Housle, Roztocky haj, Sedlecké skaly, Karon u Sedlce, Zdmky, ptirodni park
Drahan - Troja, Xaverovsky hadj, Pocernicky rybnik, Litoznice, atd.)

e Méstské casti na severu Prahy jsou jiz nyni vystaveny emisim zjinych zdroji,
zejména lokalni vytapéni a leteckd doprava. V pripadé realizace paralelni drahy by

13



se situace nadale zhorsSila. V PZKO nejsou fadné vyhodnoceny synergické a
kumulativni vlivy silni¢ni a letecké dopravy (tj. SOKP a letisté Vaclava Havla).

o Méstské casti na vychodé Prahy jsou jiz nyni vystaveny emisim zintenzivni
automobilové dopravy, ale i jinych zdrojt, zejména primyslové a komercni objekty
&i lokalni vytapéni. V pripadé realizace SOKP dle ZUR by se situace nadale zhorsila. V
PZKO nejsou radné vyhodnoceny synergické a kumulativni vlivy silnicni, Zelezni¢ni
dopravy a staciondrnich zdroja (tj. SOKP, Zeleznic¢ni traté, spalovna Malesice, apod.).

e Je vrozporu s evropskou legislativou o transevropskych dopravnich sitich TEN-T

(nafizeni ¢. 1315/2013/EU), nebot vede zastavénym a zastavitelnym uzemim a
nechrani obyvatele Prahy pfed neptiznivymi ucinky tranzitni silni¢ni dopravy.

e V duUsledku obrovského narlistu automobilové dopravy bude mit za nasledek vyrazné
zhorseni kvality ovzdusi v dotéenych lokalitach a s tim souvisejici zvySeni zdravotnich
rizik. Obyvatelé okolni zastavby by navic byli po nékolik let vystaveni emisim a prachu
ze stavebnich praci.

e bude mit nulovy ¢i zanedbatelny vliv na kvalitu ovzdusi v centru, nebot podil
dalkové dopravy v centru Prahy je minimalni. Podle ro¢enky TSK 2017 pouze 12,6 %
cest SirSim centrem jen projizdi, avSsak mimoprazsky tranzit na Severojizni magistrdle
je jesté vyrazné nizsi a odehrdva se hlavné v noci.

e Pozitivni efekt SOKP dle ZUR na stavajici kriticka mista v Praze je velmi sporny. Dle
dostupnych prognéz (napt. studie CVUT) by doslo k mirnému sniZeni intenzit dopravy
(v priméru 5 - 15%) na nékolika komunikacich, avsak v disledku dopravni indukce lze
ocekavat, Ze uvolnéné komunikace se zase brzy zaplni, coZ povede k opétovnému
zhorseni kvality ovzdusi.

2. Praisky okruh a narust automobilové dopravy dle oficidlnich podkladt
NiZe uvadime data a stru¢né analyzy dostupnych dopravné - inzenyrskych podkladi:

Dopravné - inZzenyrské podklady ze zjistovaciho Fizeni EIA SOKP 518 a 519 (str. 9 a 10)

2/3 dopravy na usecich 518 a 519 maji byt indukované. Dojde k zatraktivnéni podminek
pro IAD a tedy k jejimu nartistu s negativnimi dopady na ovzdusi.

»Zprovoznéni PraZského okruhu, a zejména staveb 518 a 519, predstavuje vyznamnou zménu
v nabidce dopravniho systému, a to jak po strdnce kvantitativni (kapacitni Sestipruhovad
komunikace ddlnicniho typu), tak po strdnce kvalitativni (nové propojeni obou breht Vitavy v
severni Cdsti mésta, kde doposud citelné chybi). Vlivem zprovoznéni tohoto useku lze
ocekdvat ndrist dopravniho vykonu o cca 770 tis. vozokilometri za den, coZ predstavuje
ndrust o 1,9% na celém modelovém uzemi Prahy a aglomeracniho pdsma. Z tohoto
mnoZstvi pFiblizné 2/3 pfipadaji na nové prileZitosti a propojeni (v sou¢asném stavu cestujici
cestu mezi severozdpadem a severovychodem mésta kvuli Spatnému spojeni nevykond a
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hleda si cil své cesty jinde) a 1/3 pripadd na presun jizd mezi stejnymi zdroji a cili na
vyhodnéjsi trasu (rychlejsi, ale delsi) po nadfazené komunikaci, tedy Zddouci pfesun
dopravniho vykonu z ostatnich ulic na nadfazenou komunikacni sit.“ (Pozn. dojde k presunu
dopravy mj. z jizni ¢asti okruhu a také ze silnic ve Stfedoceském kraji: napfr. prelozka I/16 a
11/240).

Zavér (str. 62) konstatuje, Ze dojde k saturaci systému a nartistu automobilové dopravy na
uzemi Prahy i po dostavbé SOKP.

,DosaZené intenzity v dlouhodobém vyhledu ukazuji na fakt, Ze i po dostavbé nadfazeného
komunikacniho systému, Ci jeho zkapacitnéni, dojde k jeho postupnému saturovdni. Tato
(saturace) je zplsobenou nékolika faktory. Zejména blizké aglomeracni pdsmo (a vztahy ku
Praze) mad ve vyhledu nejvétsi dynamiku rozvoje, a tedy i ristu automobilové dopravy.
Dostavba DO (Prazského okruhu) v zamyslenych profilech a pripadné zkapacitnéni vstupt do
mésta (ddlnice) prindsi v kombinaci s regulaci viezdu do mést pfirozeny tlak na dopravni
vykony a tedy i dosahované intenzity na tomto okruhu.”

Pozn. RSD planuje zkapacitnéni dalni¢nich Usek( u pfijezdu do Prahy, coZ zvysi atraktivitu
dojizdéni autem a ptitahne dalsi dopravu.

SOKP 518 https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA MZP486

SOKP 519 https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA MZP488

Studie CVUT (2016) a podklady k fedeni Vitézného namésti a KES (2017)

Podle téchto studii dojde k vyraznému nartistu dopravy v praiské aglomeraci, resp. na
severu Prahy a v oblasti Dejvic.

Praha nebude schopna absorbovat veskerou tranzitni a kamionovou dopravu z 9 dalnic
napojenych na Prazsky okruh. Podle dostupnych progndz je ziejmé, Ze nékolik tsekli SOKP
vCetné radidl bude kapacitné nevyhovujicich a bude zde dochazet k vaznym dopravnim
komplikacim, coz se muzZe projevit negativné i na dalSich komunikacich uvnitf Prahy. Podle
kartogramd intenzit studie CVUT (2016) ma dojit k vyraznému nar(istu dopravy a pretizeni
zejména severnich radial/pfivadéét (Horomé¥icka, Kamycka, Cimickd) a také na stavajicim
Useku SOKP 517 (Repy — Ruzyné), kde ma jezdit vyhledové cca 121 000 vozidel véetné cca
19 000 ndkladnich. Ve stavajicim Sitkovém usporadani (3 + 3 pruhy) bude kapacita této
komunikace nedostatecna. Podle podkladi k feseni Vitézného nameésti a KES (Komunikace
Evropska - Svatovitskd) ma dojit kvyraznému narlstu dopravy vose sever — jih
(Jugoslavskych partyzand, Vitézné namésti a Svatovitskda) pravé v souvislosti se
zprovoznénim Useku SOKP 518 a 519 a privadécem Rybarka. Lze tedy konstatovat, Ze SOKP
v jizni varianté nejenze této centrdlni Casti Prahy 6 nepomdizZe, ale situaci naopak zhorsi.
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Predikce intenzit dopravy - Vitézné nameésti

Ulice 2017 2021 2040
SZ kvadrant 21500| 19470 23 380
SV kvadrant 23410| 21440| 22800
JV kvadrant 18730| 15960 21100
JZ kvadrant 19900| 18560 24 200
Evropska 23360| 15320 14 080
Jugoslavskych partyzana 16940( 18130| 21220
Cs.armady 18230| 14930| 16540
Svatovitskd 1 24360| 22900 30690
KES 0| 22940 18 190
Svatovitska 2 32890| 49660| 51290
Poznamky

kvadranty jsou pouze éasti kruhového objezdu

Evropska mezi Solinovou a Studentskou

Partyzant mezi Solinovou a Velflikovou

Cs.arméady mezi Narodni obrany a nam.Svobody

Svatovitska 1 mezi Generala Piky a Kafkovou

Svatovitska 2 mezi KESem a krizovatkou Prasny most/Blanka

Zdroj: http://www.iprpraha.cz/viteznenamesti (zip soubor Soutézni podklady)

Dalsi zdroje:
https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Silnicni-doprava/Pozemni-komunikace/Komplexni-posouzeni-
alternativniho-navrhu-Prazskeh

https://portal.cenia.cz/eiasea/detail/EIA PHA1035

Na zakladé uvedenych studii a dokumentt kompletni dostavba Prazského okruhu dle ZUR
povede prokazatelné kvyznamnému narlGstu automobilové dopravy a k celkovému
zhorseni ovzdusi v prazské aglomeraci.

3. Dopravni indukce vyvolana kompletni dostavbou SOKP

PZKO vyrazné podcenuje jev dopravni indukce, kdy nabidka nové silni¢ni kapacity vyvola
narlst poptavky po ni a zvySeni dopravniho zatiZeni. To se projevi nejen na novych Usecich
okruhu a pfivadécich, ale také na stavajicich komunikacich.

,Vysledky matematického modelovdni, potvrzené zkusenostmi z praxe, jsou jednoznacné:
vystavba méstskych silnicnich okruht vede k ristu intenzity automobilové dopravy spojené s
rustem spotreby a energie a s rustem hluku i exhalaci, tedy s poskozovdanim zdravi
obyvatelstva:

e prodluZuji se trajektorie jizd automobild,
e roste zatizeni navaznych radidlnich komunikaci,
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e uvolnéné ulice zaplriuje dalsi automobilovad doprava,
e roste poptdavka po dalsich plochdch pro parkovdni,
e v disledku mezioborovych externalit klesd atraktivita pési a hromadné dopravy (auta
je zdrzuji)”
(Zdroj: Ing. Jiti Pohl, dopravni expert Siemens, prezentace na besedé Méstska mobilita
v Casech klimatické krize, zati 2019)

Pravé blizkost okruhu (dle ZUR), ktery pfitahne i méstskou a pfiméstskou dopravu, vyrazné
zesili dopravni indukci. Priklad z Prahy: V roce 2010 byla oteviena jizni ¢ast SOKP a ocekaval
se vyrazny pokles dopravy na Barrandovském mosté. BEhem par let na tomto Useku MO vsak
doslo k prudkému ndrGstu dopravni zatéZe a vroce 2018 byl Barrandovsky most
nejvytizenéjsi komunikaci v Praze (144 400 vozidel denné dle TSK 2018). Podobny scénar
mUze nastat v TKB (Tunelovy komplex Blanka) po zprovoznéni severni ¢asti okruhu (518,
519).

Podle studie CDV strategické dopravné-investiéni dokumenty v Ceské republice mnohdy
zanedbdvaji poznatky z teorie dopravniho proudu a prehliZeji jev dopravni indukce a
nepripoustéji, Ze zvySovani silni¢ni kapacity ve méstech samo o sobé vede k podstatnému
narlstu automobilové dopravy a nefesi tedy problém dopravnich kongesci.

,Fenomén tzv. dopravni indukce totiZ zplsobi, Ze jakékoliv rozsifeni kapacit automobilové
infrastruktury zvysi celkovy objem dopravy. Automobilovd doprava nefunguje jako voda,
kterd potrebuje urcity prumér pro prutok, funguje spis jako idedlni plyn — dokonale vypini
veskery prostor, ktery md k dispozici. Dopravni indukci nejlépe shrnul urbanista Lewis
Mumford: bojovat proti dopravni zdcpé rozsifovdnim silnic je to samé jako bojovat proti
obezité Sirsima kalhotama. Cim vic se postavi silnic, obchvatii a parkovdni, tim vice na nich
bude aut.”

https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/

Rozhovor s dopravnim expertem Carlo van de Weijer (kvéten 2019)

Llediné, co se stane, kdyz zvysite kapacitu dopravniho systému, je, Ze lidé zacnou cestovat
vice a ddl. A v tom neni Zadnad pfidand hodnota. Je to, jako kdybyste IéCil obezitu tim, Ze si
povolite pdsek...Redeni dopravni situace ve méstech podle néj spo&iva ve zméné chovani
jejich obyvatel. ,Musite dostat vice lidi do hromadné dopravy a na kola... Chtéji prece Zit ve
meésté, tak tomu musi néco mdlo obétovat.”

www.el15.cz/byznys/doprava-a-logistika/nepotrebujeme-auta-bez-ridicu-ale-mesta-bez-aut-
rika-dopravni-expert-carlo-van-de-weijer-1358982

Nabidka nové silnicni kapacity ovlivni i dopravni chovani uzivateli ve prospéch
automobilové dopravy. Podle prizkumu TSK z roku 2019 mezi nejvétsi bariéry pro pouzivani
aut patfi zdrzeni v kolonach a stres pfi fizeni ve Spi¢ce. Zprovoznéni nové dalnicni
komunikace na Uzemi Prahy zvysi atraktivitu cestovani autem a povede k narlstu cest IAD na
ukor ekologickych druhli dopravy. Dostavba Praiského okruhu je v rozporu s logikou a
trendy k podpore udrzitelné mobility a zlepSovani ovzdusi ve méstech. Potvrzuji to i
zahraniéni odbornici, nap¥. prof. Bohumil Kova¢, vedouci Ustavu urbanismu a tUzemniho
planovani, Technicka univerzita v Bratislavé:
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»My auta ve mésté podporujeme uZ jen tim, Ze budujeme komunikace takovym zptsobem,
ktery podporuje normovou tézi plynulosti automobilové dopravy. Trend a logika vsak fikaji
néco jiné. KdyZ se stanou cesty ve mésté nepohodiné pro auta a bude dobre vybudovand
alternativa, lidé presednou. Profesor Billy Riggs ze San Francisca v c¢asopise Magazin N
6/2019 radi primdtorim tri véci:

1. zuZit komunikace (jizdni pruhy)

2. sniZovat pocty parkovacich mist v centru

3. zavést sdilenou automobilovou dopravu.

Potésilo mé to, protozZe ja to tvrdim uz 20 let.”

www.fa.stuba.sk/sk/dianie-na-fakulte/aktuality/bohus-kovac-mesta-by-sa-mali-stavat-pre-
ludi.html?page id=7291

Prazsky okruh, ktery ma slouzit i pro prfiméstskou automobilovou dopravu, by zhorsil zacpy
na navazujicich komunikacich smérem do centra — viz obrazek nize:

The Bottleneck
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Je evidentni, Ze dostavba Prazského okruhu dle ZUR zatraktivni podminky pro individualni
automobilovou dopravu v prazské aglomeraci, zejména v okrajovych castech mésta a
stfedoceskych obcich. ZkusSenosti ze zahranici potvrzuji, Ze rozSifovani silniéni kapacity
v méstskych oblastech vede ke vzniku tzv. urban sprawl (sidelni kase), delSim cestam za praci
a narlstu provozu.

https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-
traffic-motorists/

Nabidka nové silni¢ni kapacity umozni lidem podnikat castéjsi, delSi a zbytné cesty autem,
znevyhodni ekologické druhy dopravy a prohloubi problém roztfisténé zastavby v satelitech
za Prahou zavislych na automobilové dopravé.

https://www.vtpi.org/gentraf.pdf
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4. Praisky okruh neulevi dopravé v SirSim centru, kde je podil tranzitu
minimalni

Podle roc¢enky TSK (2016) podil tranzitnich cest na celkovém objemu cest automobilovou
dopravou v Praze ¢ini pouhych 4,7% (viz tabulka nize).

Bilance po¢tih cest osob na Gizemi mésta v béZném pracovnim dnu

2208 100 241 800 9100 2 459 000

954 300 614 700 77 400 1646 400
36 400 64 600 - 101 000
23 300 3300 = 26 600

1490300 14 000 - 1504 300
4712 400 938 400 86 500 5737 300

http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf

Na drtivé vétsiné prazskych komunikaci je podil tranzitu nulovy ¢i minimalni (méné nez 1%).
Podle studie CVUT z roku 2016 ¢&ini podil tranzitu na patefnich komunikacich na jihovychodé
Prahy 11 — 17 %. Na severovychodé se pohybuje mezi 20% (SOKP 510 u Cerného Mostu) a
27% (Kbelska). Pro odvedeni (ndkladniho) tranzitu z této oblasti by stacilo dobudovat vhodné
tranzitni komunikace dal od Prahy Ci prevést ¢ast nakladu na Zeleznici. Na severozapadé
Prahy je tranzit zanedbatelny (Tunel Blanka méné nez 5%, Evropska méné nez 1%).

SloZeni dopravy dle zdroje a cile — rok 2016 (Studie CVUT, pfiloha 02-11_dopravni intenzity,
str. 7)
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Podil tranzitu na vybranych komunikacich (%)

Kbelska 27,2
Novopacka

SOKP 510 (D11 - Chlumecka)
Spofilovska

Jizni Spojka (Spofilovska - V Korytech)
Brnénska (Spofilovska - Opatovskad)

Tunelovy komplex Blanka

Liberecka 2,8

Strahovsky tunel 1,8

Evropska 0,7

Podil mimoprazského tranzitu vcentru, resp. na magistrale je minimalni. Podle
dotazovaciho prizkumu u Muzea z roku 2005 tranzitni doprava Cinila 4%, od té doby jeji
podil klesal.

https://auto-mat.cz/co-delame/kauzy/magistrala/dopravni-analyza

»Na podzim roku 2017 byl v Praze proveden prizkum zaméreny na provoz automobilové
dopravy projizdéjici po tzv. Severojizni magistrdle (SJIM) v useku Muzeum — Nuselsky most.
Pri porovndni vysledki priazkum( provedenych v letech 2004 a 2017 lIze pozorovat
vSeobecnou tendenci ristu vyznamu SIM pro obsluhu vnitini ¢dsti Prahy, zejména celého
uzemi sirsiho centra mésta (uzemi uvniti vyhledové trasy Méstského okruhu), a vSeobecny
pokles dopravy souvisejici s obsluhou uzemi leZiciho za touto hranici (vnéjsi ¢dsti mésta,
ostatni uzemi stdtu, cizina). Tato vnitini restrukturalizace zatiZzeni naznacuje, Ze nomindini
pokles intenzity byl zplisoben zejména odstupem dopravy nesouvisejici s obsluhou tuzemi
sirsiho centra, tj. poklesem dopravy prijezdné a z hlediska potreb sirsiho centra zbytné.

Rozbor cest vozidel projizdéjicich po SIM kolem Muzea podle vztahu k uzemi sirsiho centra
ukazuje, Ze v obdobi mezi roky 2004 a 2017 vyrazné pokles! podil cest, které se tohoto uzemi
vubec netykaji. Z cest, které se tohoto uzemi tykaji, jsou necelé 2/3 cest majici na tomto
uzemi zdroj nebo cil a témér 1/3 cest md uvnitr této ¢dsti mésta oba konce cesty; pouze 12,6
% cest SirSim centrem projizdi.”

http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2017-cz.pdf

Témér 90% dopravy na magistrale ma v ir$im centru zdroj a/nebo cil. Dle studie CVUT z roku
2016 (pfiloha 02-11_dopravni intenzity, str. 7) mimoprazsky tranzit v centru se blizi nule.
Centrum je mozné objet na zapadé v tunelech ¢i po zapadni ¢asti vnéjsiho okruhu a na
vychodé po lJizni spojce, Primyslové a Kbelské (resp. po Stérboholské, SOKP 510 a
Novopacké).
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Lze tedy konstatovat, Ze kompletni dostavba Praiského okruhu bude mit nulovy ¢i
zanedbatelny vliv na pokles dopravy, resp. sniZeni emisi v centru.

5. Dostavba Praiského okruhu dle ZUR vyrazné zvysi objem tranzitni dopravy
v prazské aglomeraci a usnadni dojizdéni autem do Prahy

Do budoucna lze ocekavat predevSim narlst vnitroméstské a priméstské dopravy
v dUsledku intenzivniho rezidencniho rozvoje v Praze a okoli a vystavby kancelarskych budov
a komercnich objektl v hlavnim mésté. Okruh vsak netesi dopravu, kterd ma zdroj a/nebo cil
v Praze, nebot auta z néj sjedou a budou pokracovat dal do mésta. Usnadni pouze dojizdéni
autem ze vzdalenéjsich satelit(.

Samotna dostavba SOKP dle ZUR navic ptivede tranzitni (nakladni) dopravu do prazskych
méstskych Casti i z nékterych stavajicich komunikaci v jinych krajich (napf. 1/16 Velvary —
Slany) a mlzZe vést k nezadouci vystavbé logistickych, komercnich ¢i priimyslovych objekt(
podél dalnice.

Obrazek nize znazornuje sloZzeni dopravy na severozdpadé Prahy po dostavbé SOKP (Studie
CVUT, pfiloha 02-11_dopravni intenzity, str. 9). Modfe je oznacena tranzitni doprava. Na
tzemi MC Suchdol, Praha 8 a Dolni Chabry by jezdilo téméF 90 000 vozidel, pficem? cca 25%
by tvofil tranzit. Navic podle dopravné-inzenyrskych podklad( EIA cca 2/3 dopravy na Useku
SOKP 518 a 519 maji byt indukované. Rovnéz vyrazné vzroste pocet priméstskych a
vhitroméstskych cest uskute¢nénych autem.

Z vyse uvedeného jasné vyplyva, Ze dostavba Prazského okruhu povede k narustu intenzit AD
a zhorseni kvality ovzdusi v prazské aglomeraci.
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6. Rozpor s cili pro dosazeni ro¢niho imisniho limitu pro benzo(a)pyren

V tabulce niZe jsou uvedeny cilové lokality, kde jsou prekracovany imisni limity B(a)P i po
aplikaci stavajicich opatreni. Mezi nejhlre postizené patfi Praha — Suchdol, Praha —Lysolaje a
Praha — Predni Kopanina. V grafu na str. 154 (dokumentace PZKO) jsou na mapé oznaceny
Cervené oblasti s prekrocenim limitd B(a)P. A praveé skrz ¢i v tésné blizkosti téchto méstskych
¢asti je naplanovana trasa Praiského okruhu, jejiz realizace evidentné povede k vyraznému
zhordeni kvality ovzdu$i. Dostavba SOKP dle ZUR je tedy v pfimém rozporu scili pro

dosazeni rocnich imisnich limitt pro B(a)P ve vybranych cilovych lokalitach!

Tab. 1 Prehled lokalit na Gzemi hlavniho mésta Praha, pro které jsou stanoveny cile

Procento prekroceni

Spravni obvod imisniho limitu po

Méstska fast aplikaci stavajicich

apatieni
benzo[a]pyren

Praha 5 Praha & 2
Praha 5 Praha-Slivenec 66
Praha 6 Praha & 17
Praha 6 Praha-Lysolaje 72
Praha 6 Praha-Ffedni Kopanina 78
Praha 6 Praha-Suchdol 96
Praha 13 Praha 13 70
Praha 13 Praha-Reporyje 56
Praha 16 Praha-Lipence 3
Praha 17 Praha 17 100
Praha 17 Praha-Zligin 76
Praha 19 Praha-Vinof 50
Praha 21 Praha-Klanovice 9
Praha 21 Praha 21 25

Zdroj: PZKO 2020+
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7. Rozpor s narodnim programem snizovani emisi 2019

Na obrdzku niZze jsou uvedena opatfeni v dopravé na narodni Urovni, kterd zahrnuji
»,dodatecné sniZeni emisi ze sektoru silni¢ni doprava“. Vzhledem ktomu, Ze dostavba
Prazského okruhu dle ZUR povede k nardstu intenzit automobilové dopravy (mj. v dGsledku
dopravni indukce a zvySené atraktivity IAD a nakladni silni¢ni dopravy na ukor jinych druh
dopravy), Ize ocekdvat zvySeni emisi ze sektoru silni¢ni doprava, coZ je v pfimém rozporu
s navrhovanym opatienim.

Narodni program sniZzovani emisi 2019

Opatieni v dopravé narodni troven

¢ Dodatecné snizeni emisi k roku 2030 ze sektoru silni¢ni
doprava

s Podpora nakupu nizkoemisnich a bezemisnich vozidel
pro veiejnou osobni dopravu

* Podpora vystavby ¢erpaci a dobijeci infrastruktury pro
alternativni pohony v dopravé

¢ Zdokonaleni postupl k odhalovani manipulaci se
systémy ke sniZeni emisi zneé&istujicich latek u vozidel

v provozu
¢ Ptesun piepravnich vykonl nakladni dopravy ze silnic na
Zeleznici
— d o ™ . TS ;
Ministerstvo Zivotniho prostfedi L:j,‘fff,[:‘;ﬂ’{;‘;“{ﬁ?;ﬁj‘{;"' Shlaa

Ceské republiky Ceskd republika
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8. Rozpor s klimatickym zavazkem Prahy

Doprava je vyznamnym producentem sklenikovych plynQ a pfispiva tak ke zméndam klimatu.
Nejvyssi podil na emisich z dopravy (cca 93 %) ma silni¢ni doprava. Od roku 1993 rostly
emise sklenikovych plyn( z dopravy v CR téméF nejrychleji z celé EU — 0 80%!

Z tiskové zpravy MHMP 17.6.2019:

Rada hl. m. Prahy si uvédomuje, Ze se nase planeta nachdzi ve stavu klimatické nouze, a tedy
i potiebu co nejrychleji zavadét opatreni, kterd povedou ke stabilizaci mnoZstvi sklenikovych
plyni v atmosfére. Proto dnes méstskd rada schvdlila klimaticky zdvazek Prahy sniZit emise
CO2 v hlavnim mésté o minimdlné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosdhnout
nulovych emisi CO2 nejpozdéji do roku 2050. Zdroven schvdlila zdkladni okruhy opatreni
nutnych k naplnéni tohoto cile. Potvrdila tak, Ze ochrana klimatu je jeji politickou prioritou.

http://www.praha.eu/jnp/cz/o meste/magistrat/tiskovy servis/tiskove zpravy/mestska ra
da dnes vyhlasila klimaticky.html

Realizace dalni¢niho okruhu skrz Prahu dle ZUR naopak povede k obrovskému narfistu emisi
sklenikovych plynd. Jen samotnd vystavba Sestiproudé dalnice s technicky naroc¢nymi tunely,
mosty a mimouroviovymi kfizovatkami bude produkovat velké mnozZstvi sklenikovych plyna.
Nejvétsi klimatickou zatéz vsak bude predstavovat narlist automobilové dopravy v souvislosti
se zprovoznénim novych Usek( okruhu a pfivadécu. Z dostupnych progndéz vyplyva, Ze dojde
k vyznamnému ndrlstu dopravnich vykonl na Uzemi celé Prahy a v okoli. Vlivem dopravni
indukce se brzy zaplni nejen nové Useky okruhu, ale i stdvajici ,odlehéené” komunikace. Diky
nabidce nové silniéni kapacity bude individudlni doprava atraktivnéjsi a ohrozi
konkurenceschopnost alternativnich a ekologictéjSich druhl dopravy.

Z vyse uvedenych dat a analyz vyplyva, Ze opatreni ,kompletni dostavba Prazského okruhu“ bude
mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostredi, zejména na ovzdusi v aglomeraci Praha. Koncepce
vSak zasadné opomiji projekty a opatieni, ktera skutec¢né povedou ke sniZeni intenzit automobilové
dopravy a dosaZeni imisnich limitu.

9. Navrh opatreni vedouci k sniZzeni emisi z dopravy v aglomeraci Praha
Rozvoj infrastruktury pro vefejnou hromadnou dopravu

e Rozsifovani sité metra (napf. metro D, okruzni metro E)

e Vystavba a zkapacitnéni priméstskych Zeleznic (napf. Praha — Kladno s odbockou na Letisté
Vaclava, S-Bahn)

e Urychleni vystavby VRT mj. za ucelem odlehéeni kapacity stdvajici sité ve prospéch
priméstské VHD a dalkové nakladni dopravy

e Rozsifovani sité tramvajovych trati (napf. TT Podbaba — Bohnice — Kobylisy, TT Podbaba —
Suchdol, atd.)

e ZvysSovani komfortu cestujicich ve VHD (modernizace vozového parku, revitalizace nadrazi a
zastavek)

24



http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/mestska_rada_dnes_vyhlasila_klimaticky.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/mestska_rada_dnes_vyhlasila_klimaticky.html

Budovani infrastruktury pro pési a cyklisty

e Rozsifovani chodnikl a pésich zon, stavba lavek, zvyseni poctu a bezpecnosti prechodl pro
chodce

e Stavba novych kvalitnich cyklostezek nejen ve mésté, ale i v okrajovych ¢astech a mezi
Prahou a stfedoceskymi obcemi

e Budovani pristreski a uschoven pro kola ve mésté, na Zelezni¢nich zastavkach, na
prestupnich termindlech, atd.

o ZlepSeni podminek pro pfepravu kol ve vlaku, metru a tramvajich

e Rozsifeni sluzeb sdileni kol

Dalsi opatieni

e Preference verejné hromadné dopravy a cyklodopravy (vyhrazeni pruhd pro autobusy a
cyklisty)

e Zavedeni myta, jehoZ vySe zohledni negativni externality automobilové dopravy

e ZvySeni poplatkid za parkovani a postupné ruseni parkovacich mist v Sirsim centru Prahy

e Vystavba zachytnych parkovist P+R a B+R nejlépe na Zelezni¢nich stanicich mimo Prahu

e Podpora ekologické city logistiky (cargo kol) v Sirsim centru

e Podpora home office

Dusledné dodrzovani a vymahani legislativy upravujici emise ze spalovacich motort v motorovych
vozidlech

e Zamezit cilenému obchazeni emisni legislativy ze strany vyrobcd motort a vozidel

e Zamezit cilenému obchazeni emisni legislativy ze strany provozovatell jednotlivych vozidel,
pracovnikd nebo provozovatel(l STK a stanic méreni emisi

e Zavést a provozovat systém namatkovych i systematickych kontrol vozidel provozovanych
v prazské aglomeraci s dlrazem na emise

Uzemni planovani a rozvoj

e Pozastavit a prehodnotit zaméry vedouci k navySeni intenzit silni¢ni dopravy: sklady,
prekladisté, logistické parky, montovny, velkd obchodni a zdbavni centra, roztfisténa
rezidencni vystavba v satelitech bez kvalitni obsluznosti VHD

e Pozastavit a prehodnotit projekt rozsifeni LetiSté Vaclava Havla a vystavby paralelni drahy,
jehoz realizace by vedla k narlistu letecké, ale i navazujici automobilové osobni a nakladni
dopravy s negativnimi dopady na ovzdusi v prazské aglomeraci

e Pfehodnotit pladnované stavby pro automobilovou dopravu na uUzemi Prahy vietné
zkapacitnéni dalnicnich Usekl smérem do Prahy (napf. D11, D10, D8, atd.). Pokud budou
pfijata vySe zminéna opatieni ve prospéch ekologickych druhl dopravy, mozna tyto silni¢ni
stavby nebude nutné realizovat, pfipadné jen v Setrnéjsim provedeni.

e Budovani mésta kratkych vzdalenosti, kde v dochazkové vzdalenosti 15-20 minut bude
potfebna obcanska vybavenost (skoly, zdravotnicka zafizeni, posta, obchody, atd.), pfirodni a
rekreacni zazemi (parky), dostupnost verejné hromadné dopravy

e Podpora rozvoje a zvySovani Zivotni Urovné v regionech za Ucelem pozastaveni ¢i zmirnéni
,migrace” do prazské aglomerace

25



e Podpora rozvoje spadovych oblasti napf. kolem okresnich mést s dobrou dostupnosti
veskerych sluzeb vefejnou hromadnou dopravou ¢i po kvalitnich a bezpecnych cyklostezkach

Reseni tranzitni (nakladni) dopravy

Za ucelem odklonéni tranzitni, zejména nakladni dopravy z prazské aglomerace posoudit nasledujici
alternativy:

e Pfevedeni ¢asti nakladni dopravy na Zeleznici

e QOdvedeni tranzitni dopravy na stavajici ¢i pfipravované komunikace mimo praiskou
aglomeraci (napt. 1/16 Velvary — Slany ¢i aglomeracni okruh 11/240 a 11/101)

e Vybudovani vhodné tranzitni komunikace mimo prazskou aglomeraci v oblastech s nizkou
hustotou obyvatel (napf. regiondlni varianta od Ing. Strnada)

Osvéta v oblasti udrzitelné mobility

Ministerstvo Zivotniho prostiedi a také zdstupci krajskych a obecnich samosprav by méli poskytovat
pravdivé informace o negativnich dopadech automobilové dopravy mj. v dlsledku navysovani silni¢ni
kapacity a motivovat lidi k zodpovédnému dopravnimu chovdani. Je nepfijatelné, Ze politické
reprezentace a Ufednici jiZz po mnoho let drZi vefejnost v mylné predstavé, Ze dostavba Prazského
okruhu vyfesi dopravu a povede ke zlepSeni Zivotniho prostiedi. Opak je pravdou, jak je vysvétleno
v pfedchozi ¢3sti. | laikovi musi byt jasné, ze zvySovani silni¢ni kapacity umoznujici delsi a castéjsi
cesty autem a zvyhodnujici individualni automobilovou dopravu oproti ekologickym druhim dopravy,
nemuze vést ke snizeni emisi Skodlivych latek a sklenikovych plyna.

Zavér:

Kompletni dostavba Prazského okruhu dle ZUR nelze tedy povaZovat za opatfeni k dosazeni
imisnich limitl, naopak povede k celkovému zhorsSeni ovzdusi v aglomeraci Praha. Zlepseni
ovzdusi muze byt docileno snizenim emisi na vozidlo (obménou vozového parku, snizovanim
poctu vozidel s nadmérnymi emisemi) a sniZzenim intenzity dopravy (podpora alternativnich
druh( dopravy, P+R idedlné mimo mésto, zavedeni myta, omezovani moznosti parkovani
zejména v SirSim centru, sdilend mobilita, budovani mésta kratkych vzdalenosti, home office,
atd.). Zaroven je Zadouci odvést ddlkovou nakladni dopravu mimo Uzemi hl.m. Prahy do
lokalit s minimalni hustotou obyvatel a/nebo prevést ¢ast nakladni dopravy na Zeleznici.

Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu, z. s.
Klimentska 1208/12

110 00 Praha 1 — Nové Mésto

ICO: 06378684

Datova schranka: jx24sqv
www.rozumnadoprava.cz
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