B. Komentar k multikriteridlnimu hodnoceni dokonceni SOKP - (D1 Modletice - D7 Ruzyn)

Uvod: Komentar predklada technické ddaje rozhoduijicich faktort jednotlivych kritérii, jako podklad k vyplnéni multikriteridlniho hodnoceni
dokonceni SOKP v useku D1 Modletice - D7 Ruzyn.

POL. | ALTERNATIVA A-ZUR (OFICIALNI) ALTERNATIVA REGIONALNI (STAROSTOVE PRO OKRUH)
1.1 Dopravni atraktivita trasy - vyuZitelnost
Primérna vyuZitelnost trasy k roku 2040 dle autor( CITY - PLAN | Prilmérnd vyuzitelnost trasy k roku 2040 dle autord CITY-PLAN
(2007), URM PHA (2011), CZECH-CONSULT (2015) je 53 400 - (2007) URM PHA (2011) a CZECH-CONSULT (2015) je
119 000 voz/den. 48 600 - 103 000 voz/den.
1.2 Vylouceni kamiont z izemi hl. m. Prahy (stav 2011)
Tranzitni doprava na Uzemi Prahy (2011) dle prazkumu CZECH- Veskera tranzitni doprava mimo tranzitu na stavajicim jihozdpadé
CONSULT ¢ini celkem 9 200 voz/den z toho kamiony SOKP (D7 - D1) je vedena mimo uzemi hl. m. Prahy.
5 223 voz/den.
Pozn.: tranzit D7, D6, D5 — D1 na jihozapadni SOKP neni
uvazovan.
2.1 Miseni mistni dopravy a tranzitu - nehodovost
Objem mistni dopravy, ktera se misi s tranzitem je o cca 6 000 Objem mistni dopravy, ktera se misi s tranzitem je o cca 6 000
voz/den vysSi neZ u alt. Regionalni. voz/den nizsi neZ v alt. A-ZUR (oficidlni)
3.1 Mnoistvi ohroZenych obyvatel dopravou (stav 10/2015)

Udaje dle: Cesky statisticky ufad - oddéleni informacnich sluzeb.
Celkem v uzsim (400m) a SirSim (1000) vymezeni
- trvalé bydlisté 46 440
- pfechodné bydlisté 15 325
- sezonni bydlisté 11 500
Celkem 73 265 zaokr. 75 000 obyvatel
Pozn.: nejsou uvedeni dojizdéjici za praci.

Na padesatém 81, 100 82 Praha 10
Celkem v uzsim (400m) a SirSim (1000) vymezeni
- trvalé bydlisté 20950
- prechodné bydlisté 2 095
Celkem 23 045 zaokr. 25 000 obyvatel

Pozn.: nejsou uvedeni dojizdéjici za praci.




3.2

Hluk a emise

Hlukova a emisni zatéZz nebyla pro cely Usek D1 - D7 okruhu
dostatecné kvantifikovdna, nejsou tedy znamé dilci hladiny
hluku a dil¢i imisni koncentrace NO,, PH1g a Benzenu. S ohledem
na vétsi hustotu obyvatel a vétsi intenzitu dopravy, Ize ocekavat
vétsi negativni Ucinky alt. A-ZUR.

Hlukova a emisni zatéZz nebyla pro Usek D1 - D7 okruhu
dostatecné kvantifikovana, nejsou tedy znamé dilci hladiny hluku
a dil¢i imisni koncentrace NO,, PHyg a Benzenu. S ohledem na nizsi

evvs

negativni Ucinky alt. Regionalni.

4.1 Trvaly zabor zemédélské pudy, lesni plidy a ostatni.
Zabor uréen z mapy 1:25 000, nebyl vyhotoven zdborovy Zabor urcen z mapy 1:25 000, nebyl vyhotoven zdborovy elaborat
elaborat M =1:1440 M =1:1440
Zemédélsky padni fond 2,87 km? Zemédélsky pGdni fond 4,24 km’
Lesni padni fond 0,44 km? Lesni padni fond 0,30 km?
Ostatni 0,58 km* Ostatni 0,35 km?
Trvaly zabor celkem 3,89 km? Trvaly zabor celkem 4,89 km”’
4.2 OhroZené vodni a prirodni zdroje
Nebyly zjistény. Nebyly zjistény.
5.1 USES - fauna - flora - EVL - NATURA 2000 - stiety

km 3,0 - H4j - Bila skala

km 9,7 - Povltavi - kafion u Sedlce - nadregionalni biocentrum
km 9,7 - EVL NATURA 2000

km 27,5 - Vinofrsky park

km 32,5 - Xaverovsky hdj

km 2,2 - Opukovy lom - Pfedni Kopanina

km 15,5 - Povltavi - nadregionalni biocentrum
km 22,2 - Beckov - biokoridor

km 50; 54,3 - Vymola - biokoridor




5.2 Narodni ptirodni rezervace a pamatky - strety
km 6 - Housle - PP km 6 - Pazderka - NPP
km 9-10 - tdoli Unétického potoka km 34 - Kuchynka - PP
km 9,4 - Sedlecké skaly - PP
km 10 - Zamky - PP
km 12 - Cimické udoli - PP
km 28,5 - BaZantnice Satalice - PP
km 30 - Chlumecky lom - PP
km 33,5 - Pocernicky rybnik - PP
km 36 - LitoZnice - PP
6.1 Zabor zastavéného a zastavitelného uzemi
Zabor zastavitelného Uzemi pro bytovou a ob¢anskou Trasa leZzi mimo Uzemi hl. m. Prahy a miji zastavitelné a zastavéné
vybavenost je cca 30,6 km® plochy na tzemi hl. m. Prahy Uzemi vSech obci jejimiz katastry prochazi (mimo obce Letky -
(pfedpoklada se pruh Sirky 1,05 km) ¢asti Libcic n. VI, které ktizi premosténim dl. 600 m ve vysce 80
m). Zabor zastavitelného Gzemi je 3,05 km”.
6.2 Urbanistické aspekty

Pfi umisténi SOKP v intravildnu mésta vznikd uméla bariéra
uvnitf méstského organismu, ktera porusi vzajemné vazby a
funkce, které jsou dosud oSetiené stavajici zastavbou. Vznikaji
zbytecné vedlejsi vyvolané investice zajistujici propustnost
uzemi.

Vedeni SOKP zastavénym Uuzemim vyvolava opatieni ke snizeni
hlukovych a emisnich hladin, tedy dalsi zbytecné vyvolané
investice.

Dalni¢ni komunikace generuje logisticka centra, kterd do mésta
nepatti.

Umisténi SOKP v extravildnu hl. m. Prahy v jeho aglomeraci, kde je
znacné nizsi hustota osidleni a kde je trasa vedena mimo sidelni
utvary, nevznikaji prakticky zadné komplikace, minimum
vyvolanych investic a umisténi logistickych center je
akceptovatelné.




7.1 Naklady na dopravni cestu (stavebni)
Dostavba "SOKP" v délce 46,47 km Cini 55,55 mld K¢, ukazatel Dostavba "SOKP" v délce 68,15 km ¢ini 33,70 mld K¢, ukazatel
1,2 mld K&/km. 0,49 mld K&/km.
Pozn.: cena prevzata z oficidlni strategie MD - CR "Sestra I1." Pozn.: cena uréena dle cenovych normativi SPK (SFDI - 02/2013) v
pfiloha A 2.1 (10/2013) v CU 2012. CU 2012 na zakladé dokumentace zpracované v Grovni STPU
(Fesibility study) 12/2015 v CU 2012
7.2 Uspora ¢asu
Uspora €asu uzivatel( &ini 73,9%. Uspora €asu uzivatel( &ini 90,8%.
8.1 Vyse vybéru mytného
K roku 2020: roc¢ni odpis 1234 mil K¢ K roku 2020: ro¢ni odpis 674 mil K¢
rocni myto 484 mil K¢ ro¢ni myto 852 mil K¢&
k roku 2040: ro¢ni odpis 1234 mil K¢ k roku 2040: ro¢ni odpis 674 mil K¢
rocni myto 524 mil K¢ ro¢ni myto 924 mil K¢
8.2 Umoveni nakladl

Alt. A-ZUR z poplatkd nema ekonomickou ndvratnost (umoreni)
v pribéhu 45-ti let, ani v ptipadé dvojndsobného zvyseni sazeb
vykonového zpoplatnéni.

Z toho vyplyva trvala finanéni zatéZ do budoucna pro
provozovatele.

Alternativa Regionalni svoji délkou vygeneruje dostatecny objem
financnich prostfedkd formou vykonového zpoplatnéni v takové
mire, Ze dochazi nejen k umoreni vlastnich stavebnich nakladd,
ale i nakladl na béZznou udrzbu a periodické velké opravy.

Z toho vyplyva Zzadna financni zatéZ do budoucna pro
provozovatele.




9.1 Ekonomicka unosnost
IRR =18,61% IRR=12,41%
NPV =83 310,2 mil. K¢ }trasa je ekonomicky unosna NPV =49 633,7 mil. K¢ }trasa je ekonomicky unosna
BCR = 3,699 BCR = 3,210
Pozn.: nepatrné lepsi ekonomicka efektivnost alt. A-ZUR je
zapficinéna aktualizovanou HDM-4, kde fiktivni naklady
(uzivatelské, ostatni a externi) tj. naklady, které nejsou
fakturovany ani proplaceny, maji u¢innost 30 let, zatim co realné
naklady (vystavba, rekonstrukce, udrzba,opravy) maji ucinnost
20 let. Tim fiktivni ndklady prevysuji ndklady redlné, které se
stavaji veli¢inou nepodstatnou. Vysledkem je "legitimizace
predrazenych staveb (napt. SOKP - alt. A-ZUR) s certifikatem
ekonomické efektivnosti.
10.1 Pfredprojektova a projektova pfFiprava
Pro stavby 511, 518, 519 je vyhotovena dokumentace v Urovni Je vyhotovena studie proveditelnosti a U¢elnosti (STPU) pro cely
DUR. Trasa dle této dokumentace byla nékolikrat prepracovéna, | tsek dokon&eni SOKP (D1 - D7) z roku 2014 - 2015. Z diivodu
doplnéna a Nejvyssim soudem odmitnuta (2010 - 2011). Dosud negativniho pfistupu RSD - CR k této studii (objednanou a
dle této dokumentace nebylo vyddno pravomocné uzemni zaplacenou RSD) nebyla tato projedndna s vefejnosti v priib&hu
rozhodnuti. Stavba 520 je dokumentovana v Urovni vyhledavaci | jejiho zpracovani.
studie. Celkova dokumentace dokonceni SOKP (D1 - D7)
neexistuje.
10.2 Uzemni rozhodnuti a stavebni povoleni

Dosud nebyly vydany.

Dosud nebyly vydany.




10.3 Realizace - uvedeni do provozu - kolaudace
Stavba 511 se uvazuje se zahajenim 2019, pokud bude schvalena | Pokud bude politicka vile, dostatek financnich prostfedkd a
EJA a vydano prdvoplatné uzemni rozhodnuti. Stavba by mohla | stavebnich kapacit, je redIné etapové zprovoznéni okruhu po roce
byt uvedena do provozu 2025. Stavby 518, 519 dle strategie 2025 a jeho dokonéeni a uvedeni do provozu po roce 2035. Kratsi
"Sestra Il.", by mély byt uvedeny do provozu po roce 2030. doba realizace stavby SOKP je zdUvodnéna podstatné mensim
Stavba 520, ktera je vedena jako "ndmét" s realizaci po roce objemem umeélych staveb (tunely, mosty).
2040. Takze dokonéeni a zprovoznéni celého SOKP kolem roku
2050.

11.0 Rizika - dle cenovych normativi SPK - 2015

Z prizkumi a umisténi stavby

U staveb 511, 518, 519 - riziko nizké 5% (existuji pfislusné
podrobné prizkumy.

U staveb 510 a 520 - riziko stfedni 10%.

Vysledné riziko 7%.

Neexistuji podrobné prizkumy, podkladem je regiondlni geologie
a databdze SOKP - riziko stfedni 10%.

Z technologického vyvoje

S ohledem na dlouhodoby vyhled - riziko 5%.

S ohledem na stfednédoby vyhled - riziko 3%.

Enviromentalni rizika

S ohledem, Ze stavba prochazi intravilanem a ¢asteéné
chranénym tzemim (NATURA 2000) - riziko 15%.

S ohledem, Ze stavba prochazi prevaziné extravilanem a
neprochdzi chranénym uzemim - riziko 5%.

Externi rizika

S ohledem na spolecéensky vyznam a dosavadni negativni
spolupraci s verejnosti - riziko 3%

S ohledem na spoleéensky vyznam a za predpokladu
stfednédobého vyhledu realizace - riziko 2%

Legislativni a pravni rizika

S ohledem na dlouhodoby vyhled realizace - riziko 2%

S ohledem na stfednédoby vyhled realizace - riziko 1%




Ekonomickeé riziko

S ohledem na pfiznivé predikce ekonomické situace - riziko 0% S ohledem na pfiznivé predikce ekonomickeé situace - riziko 0%

Celkové riziko stavby:

™M

2=32% =21%




