Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Odbor posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a integrované prevence
VrSovicka 65

100 10 Praha 10

V Praze dne 3. 10. 2023

Véc: Vyjadreni k dokumentaci EIA zaméru
,D0 518, 519 Ruzyné — Brezinéves”

Dne 4. zati 2023 bylo na uredni desce kraje zvefejnéno oznameni ¢. j. MZP/2023/710/2860
o zverejnéni dokumentace zaméru s nazvem ,DO0 518, 519 Ruzyné — Brezinéves”. Podle
ustanoveni § 8 odst. 3 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni prostredi
a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonl (zakon o posuzovani vlivli na Zivotni prostredi), se
mUzZe verejnost, dotéend verejnost, dotéené organy a dotcené Uzemni samospravné celky
vyjadrit k dokumentaci u pfislusného Uradu, a to pisemné do 30 dnUll od zverejnéni informace

o dokumentaci.

Podatel je pfipravovanym zamérem zasadné dotcen, a to zejména v souvislosti s negativnimi
vlivy zaméru, ktery by byl zdrojem vyznamnych imisi hluku a znecisténi ovzdusi. Zamér by
tedy ved| ke zhorsSeni Zivotnich podminek a verejného zdravi, dale pak ke zhorseni kvality
Zivotniho prostredi.

S ohledem na tyto skutecnosti podatel predklada nasledujici vyjadreni k dokumentaci EIA.

Vyjadreni je rozdéleno na tfi ¢asti:

1. Nesouhlas se zamérem a od(ivodnéni.

2. Pozadavky na alternativni reSeni vsouladu s cili udrzZitelného rozvoje
strategickych dokument@ Prahy, CR a EU.

3. Zavér —ndvrh na vydani nesouhlasného zavazného stanoviska k zaméru.

1. Nesouhlas se zamérem a odivodnéni

Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu, z. s., nesouhlasi se zdamérem D0 518, 519
(Ruzyné — Brezinéves). Uvedeny zamér je v rozporu se zakony, Politikou tzemniho rozvoje
(PUR), strategickymi dokumenty a klimatickymi zavazky hl. m. Prahy, CR a EU. PfedloZena
dokumentace EIA neni objektivnim odbornym podkladem, ktery prispiva k udrzitelnému
rozvoji spolecnosti.



1.1. Tendencni, nedostatecna a neprezkoumatelna dokumentace EIA

PfedloZzena dokumentace vcetné pfiloh je silné tendencni. | kdyZz pfipousti negativni vliv
zaméru na zZivotni prostredi, zasadnim zplsobem bagatelizuje jeho zdvainé nedostatky,
navrhuje neuspokojiva ¢i dokonce obtiziné realizovatelnd kompenzacni opatfeni a odklada
feseni problému, v rozporu s podstatou a Ucelem zakona 100/2001 Sb., do dalsi faze fizeni.
Pfilohy dokumentace jsou €asto neuplné a obsahuji formalni i vécné chyby.

Velmi zavazny nedostatek vykazuje dopravni model, ktery je postaven na fiktivnich a velmi
nepravdépodobnych scénafich, nebot stavi celé vyhodnoceni vlivu predkladaného zaméru na
Zivotni prostfedi na predpokladu zprovoznéni nékolika dopravnich staveb, které je s ohledem
na stupen jejich priprav zcela nerealné. Takto Spatna vstupni data se logicky propisuji do
Spatnych vystupnich dat, kterymi jsou vysledky posouzeni vlivu zdaméru na zZivotni prostredi
predkladané v dokumentaci. S ohledem na aktualni harmonogram a pripravenost, resp. spise
nepfipravenost uvedenych staveb, zdlouhavé povolovaci procesy, z verejné dostupnych
informaci problémy s pripravou do vyhodnoceni zahrnutych staveb s jejich zprovoznénim od
r. 2030, jakoZ i s ohledem na nepredvidatelné udalosti, nedostatek financi aj. lze témér
s jistotou konstatovat, Ze vétsina staveb nebude do provozu v roce 2030 uvedena a mozna
ani o nékolik let pozdéji. To znamena, Ze predloZeny scénar E2/3 pro rok 2030 s okruhem je
,nejoptimisti¢téjsi” variantou, ktera prokazatelné nenastane.

Vzhledem k tomu, Ze se tato nespravna vstupni data propisuji do rfady priloh dokumentace
(rozptylova studie, hlukova studie, vliv na verejné zdravi, vliv na klima atd.), lze konstatovat,
Ze dokumentace vychazi z dopravnich intenzit zcela nepravdépodobného, resp. neredlného
scénare, v navaznosti na to jsou veskeré navazujici ptilohy a posouzeni vlivu zaméru na
Zivotni prostredi neprezkoumatelna, nerelevantni a nespravna. Z tohoto dlivodu poZzadujeme
prepracovani predlozené dokumentace EIA.

Navzdory pouZiti ,nejpriznivéjsiho scénare” prinos zaméru neni prokazan. Naopak je
naprosto evidentni, Ze jeho realizace by méla vyznamné negativni dopady na dopravni
situaci, Zivotni prostredi a zdravi obyvatel v prazské aglomeraci.

1.2. Vyjadreni k dopravné inZzenyrskym podkladim

1.2.1. Tendencnost dopravniho modelu a jeho interpretace

PFi prosazovani dopravnich staveb byva obvykle snaha ,nastavit“ dopravni modely tak, aby
vysly co nejlépe ve prospéch posuzovanych zamér(. Dopravné inzenyrské podklady k DO 518
a 519 nejsou vyjimkou, jak potvrzuje str. 103 dokumentace DIP, citujeme: , Vysledné intenzity
dlouhodobého vyhledu 2050 prezentované v grdfickych prilohdch, a soubézné predand
podrobnéjsi data, maji prezentovat prinos daného zaméru v dané posuzované oblasti.”
Vystupy dopravniho modelu maji prezentovat vliv zaméru v posuzované oblasti, pficemz
zpracovatel by mél usilovat o jejich objektivni a nestrannou interpretaci.

Existuje mnoho dlvodU, proc je zapotrebi pristupovat k témto modellm velmi obezietné:

e Jejich kvalita je ovlivnéna daty, s kterymi pracuji, pfiCemz data byvaji ¢asto nepresna a
nedostatecna. Sbér a zpracovani dat je vyrazné ovlivnén jejich metodikou scitani a tudiz
na stejném silnicnim uUseku mohou rozdilné metodiky vykazovat vyrazné rozdilné



vysledky napt. dennich intenzit individualni automobilové dopravy (IAD) — odliSnost CSD
RSD a ro¢enky TSK Praha.

e Jsou zaloZzeny na predpokladech, Ze matematické vztahy mezi proménnymi jsou
konstantni (rlstové). Socioekonomické a technologické zmény a dalsi faktory tyto
predpoklady ¢asto zméni (predpoklad setrvalého narastl objem( dopravy je zpochybnén
i TP225 Progndza intenzit automobilové dopravy, kde jsou nabizeny rdzné varianty ristu
objem0 dopravy — viz https://pjpk.rsd.cz/technicke-podminky-tp/

e Mohou byt zmanipulovany ve prospéch prosazovaného zaméru. Napriklad pracuji
s vybranymi scénafi, pricemz jsou vypustény neptiznivé podminky. Nebo naopak jsou
podminény fadou dalSich podminek, které v budoucnu nemusi byt splnény (napf.
dokonceni vystavby dalSich prvkd dopravni infrastruktury).

e Vzhledem ktomu, Ze progndzy jsou zfidka podrobeny ndaslednému hodnoceni, jejich
vérohodnost je velmi diskutabilni.

Flyvbjerg, Holm, and Buhl: Inaccuracy in traffic forecasts, In: Transport Reviews, Vol. 26, €. 1,
2006, s. 1-24. 2006):

»-. recenzovand studie velkého poctu dopravnich progndz zjistila, Ze tyto progndzy byvaji
vysoce nepresné. U deviti z deseti Zelezni¢nich projekti studie zjistila, Ze predpovédi poctu
cestujicich jsou nadhodnocené; u poloviny vsech silnicnich projektd, vcetné mostu a tuneld,
studie zjistila, Ze rozdil mezi skutecnym a predpoklddanym provozem je vice neZz 20 %, u 25 %
silnicnich projekt( je rozdil vice nez 40 %“.

Original:

... a peer reviewed study of a large number of traffic forecasts found that such forecasts
tend to be highly inaccurate (Flyvbjerg, Holm, and Buhl 2006) For nine out of ten railway
projects the study found that passenger forecasts are overestimated; the average
overestimate is 106%. For half of all road projects, including bridges and tunnels, the study
found that the difference between actual and forecasted traffic is more than 20%,; for 25% of
road projects the difference is more than 40%"“.

https://transportgeography.org/contents/chapter9/transport-planning-governance/

Citujeme z dalSi odborné literatury:

,,Cilem dopravniho modelovdni neni sprdavnost predikci, nybrz vytvorit vérohodny pfibéh, proc¢
je zapotrebi a pfinosné vice stavét.”

Original:

» The goal of traffic modeling is not to be right; it is to create a plausible narrative as to why
more construction is both needed and helpful.”

https://www.strongtowns.org/journal/2021/9/7/all-traffic-models-are-wrong

V této souvislosti si dovolujeme pfipomenout tendencnost dopravniho modelu ktunelu
Blanka, ktery mél rovnéz za cil prokazat pfinos zdméru v podobé vyrazného poklesu dopravy
v SirSim centru a pouze mirny nardst na nékolika malo komunikacich (zejména radidly
k méstskému okruhu). Po zprovoznéni doslo k mirnému poklesu napf. vcentru, na
magistrale, Milady Hordkové, ale nasledné zacala doprava houstnout. Zatimco v ulicich
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V HoleSovickach, Patockové a na severu Prahy doslo kvyraznému zvysSeni dopravnich
vykonUl. Celkovy narust intenzity dopravy v Praze od podzimu 2014 do cervna 2016 mohl
dosahnout az milion vozokilometr( denné.

https://auto-mat.cz/21158/vic-tunelu-vic-kolon-a-smrtici-koktejl-pro-verejnou-dopravu

Dopravni model kDO 518 a 519 vykazuje na prvni pohled mirny pokles dopravy na fadé
komunikaci, avSak na okruhu, privadécich a nékolika komunikacich v ose sever — jih i
v severovychodni ¢asti Prahy dochazi k vyznamnému ndrlstu dopravni zatéZze. Lze vsak
oCekdvat podobny pribéh jako v pfipadé zprovoznéni jizni ¢asti okruhu ¢i tunelu Blanka, kdy
odlehcené komunikace se opét brzy zaplni (viz jev dopravni indukce).

Velmi tendencni jsou také zavéry srovnani referen¢niho scénare D a E2 se zamérem.

»Vlivem zprovoznéni severozdpadnich useki PO DO 518 a 519 v useku Ruzyné — Suchdol —
Brezinéves lze oCekdvat vyznamné sniZeni intenzit dopravy na severnim okraji centra mésta,
predevsim ve sméru zdpad — vychod, jmenovité v Evropské ulici, na Méstském okruhu
v Bubeneclském tunelu, v ulici V HoleSovickdch a Liberecké a dalsich, v mensi mife i na jizni
trase prfes Barrandov a Jizni spojku. Obecné se jednd o mista casto zasaZzend kongescemi,
takZe i kdyZ ocekdvané sniZeni (z velké pocdtecni hodnoty) relativné neni velké, muZe velmi
pfispét k plynulosti dopravy na téchto komunikacich...”

S vyjimkou ulice Evropské se nejednd o Zadné vyznamné snizeni intenzit dopravy, pouze
pokles o cca 5 — 15 % na nékolika malo komunikacich, ktery je vsak vice nez znehodnocen
masivnim narlstem dopravni zatéZze v oblastech dotéenych dalnici. V tunelu Blanka by sice
ubylo cca 15 000 vozidel/den (cca 16 %), zatimco mezi Suchdolem a Cimicemi pfibude nové
témér 97 000 vozidel/den. Kvyraznému zvyseni dennich intenzit dojde napf. na ulici
Kamycké v oblasti pfivadéce Rybarka (+35 %), Cimické (+46 %), Hornatecké (+26 %) ¢&i na
Trojském mosté (+18 %). Obyvatelé Cimic a Chaber budou navic obtéZovani hlukem
a emisemi z nové vzniklého Cimického pfivadéce (+26 100 vozidel/den). Je evidentni, Ze
v dUsledku dopravni indukce dojde ¢asem k narlstu IAD i na ,,odlehéenych” vnitromeéstskych
komunikacich. Tzv. ,¢ernou diru“ dalnicnich investic, které po kratkodobé ulevé povedou
k dalSimu nardstu dopravy a (v fadé pripadl jesté horsim kongescim) potvrzuje mnoho studii
a zkuSenosti z praxe.

https://urbandemographics.blogspot.com/2015/10/build-and-they-will-come-or-black-
hole.html

Citujeme mezinarodné uznavaného odbornika na méstskou mobilitu:

,Zaseklo se vase mésto v Cerné dire silni¢nich investic? Co vime jisté o novych dalnicich —
jsou nehorazné nakladné, maji obrovskou uhlikovou stopu, zpUsobuji dalsi nartst dopravy
a vice jizd autem se stejnymi nebo jesté horsimi zacpami.”

https://twitter.com/BrentToderian/status/1462671998580973569

Brent Toderian

https://toderianurbanworks.com/brent
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The black hole of highway investment
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1.2.2. Nerealny scénar dopravniho modelu

Dopravni model pracuje s nékolika scénafi, z nichZz jsou relevantni predevsim scénar B —
stdvajici stav rok 2019, D — 2030 bez zaméru a scénar E (E2, E3) — 2030 se zdmérem. Ve
scénarich D a E maji byt v provozu niZe uvedené stavby pro verejnou hromadnou dopravu.

»V horizontu po roce 2030 se v sirsich vztazich pocitd s prvnimi useky vysokorychlostnich trati
(VRT), napt. z Prahy do Svétlé nad Sdzavou (smér Brno) a do Lovosic / LitoméFfic (smér Usti
n.L.). Prestavba vnitini Cdsti Zelezni¢niho uzlu se v tomto horizontu jesté neuvaZuje.
V feSeném uzemi se predpoklddd modernizace Zeleznicniho spojeni na letisté a do Kladna,
prodlouZeni tramvajovych trati (TT) Divokd Sdrka — Dédina — Na Padesdtniku, Malovanka —
Strahov, Podbaba — Suchdol, Kobylisy — Bohnice (pouze po jiznim okraji sidlisté ulici
K Pazderkdm), Kobylisy — Zdiby, Sidlisté Ddblice — Nddrazi Cakovice a v neposledni Fadé
s vystavbou lanovky Podbaba — ZOO — Bohnice.” (str. 13 B.1 DIP)

Z vyznamnych silnicnich staveb v reSeném uUzemi budou v provozu také prelozky 11/101 a
[1/240 mezi D7 a D8.

S ohledem na aktudlni harmonogram uvedenych staveb, zdlouhavé povolovaci procesy,
problémy s pripravou, nepredvidatelné udalosti a nedostatek financi Ize témér s jistotou
konstatovat, Ze vétSina staveb nebude uvedena do provozu vroce 2030 a moznd ani
o nékolik let pozdéji. To znamena, Ze predloZeny scénar E2/3 pro rok 2030 s okruhem je
,nejoptimisti¢téjsi” variantou, ktera prokazatelné nenastane. Dopravni intenzity na mnoha
komunikacich véetné okruhu budou tedy vyssi nez v posuzovaném scénafi, z kterého vychazi

i dalsi pfilohy dokumentace.



1.2.3. Vyrazny nartist automobilové dopravy v prazské aglomeraci

Podle dopravné-inzenyrskych podkladl z dokumentace EIA realizace DO 518 a 519 povede
k vyraznému narUstu osobni a nakladni automobilové dopravy v prazské aglomeraci. Vlivem
zprovoznéni téchto staveb dojde k nardstu dopravnich vykonl o 931 tisic vozokilometrt za
den a cca 2/3 dopravy na usecich 518 a 519 maji byt indukované.

Citujeme:

»Stejné jako v etapovém stavu je zprovoznéni PraZského okruhu vyznamnou zménou nejen
v kvalitativni, ale i kvantitativni nabidce dopravniho systému z pohledu automobilové
dopravy. Tedy i z pohledu zdtézi, a souvisejicich dopravnich vykond, na dotcenych usecich je
obdobny pomér vykonu z jizd existujicich, volicich vyhodnéjsi trasu, a jizd novych, plynoucich
z novych prileZitosti a propojeni, a to 1:1 (v pripadé DO 518 — 519 je pomér blize 1:2,
v pripadé DO 520 pak 2:1).“

Jev dopravni indukce potvrzuji i odborné studie a zkuSenosti z praxe. Nabidka nové silnicni
kapacity umozni podnikat Castéjsi, delSi a zbytné cesty autem, znevyhodni alternativni
(ekologické) druhy dopravy a prohloubi problém roztfisténé zastavby v satelitech za Prahou
zavislych na IAD.

= Traffic Volume With Added Capacity Traffic grows when roads are
s Traffic Volume Without Added Capacity uncongested, but the growth
E 21 rate declines as congestion
= develops, reaching a self-limiting
:2 < equilibrium (indicated by the
T Projected 4 curve becoming horizontal). If
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4 Growth Traffic until it reaches a new
E 1+ / equilibrium. This additional
j ’ 4 peak-period vehicle travel is
E 7 called “generated traffic.” The
E portion that consists of absolute
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Roadway
Time ----> Capacity
Added

Generated Traffic and Induced Travel
www.vtpi.org/gentraf.pdf

How highways make traffic worse
https://www.youtube.com/watch?v=2z703sRxA5g

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more
motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-
traffic-motorists/
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Dopravni progndza, scénar E2 a E3 se zameérem, avsak pocita s dopravni indukci pouze na
okruhu, nikoliv na stavajicich , odleh¢enych” komunikacich. Pfitom ze zkuSenosti nejen ze
zahranici, ale i z Prahy vime, Ze tyto komunikace se opét zaplni. Vysledky matematického
modelovani, potvrzené zkuSenostmi z praxe, jsou jednoznacné: vystavba méstskych
silni¢nich okruh( vede k rdstu intenzity automobilové dopravy spojené s rlistem spotieby
a energie a s rlstem hluku i exhalaci, tedy s poSkozovanim zdravi obyvatelstva:

e prodluZuji se trajektorie jizd automobild,

e roste zatizeni ndvaznych radidlnich komunikaci,

e uvolnéné ulice zapliiuje dalsi automobilova doprava,

e roste poptavka po dalSich plochach pro parkovani,

e v dusledku mezioborovych externalit klesa atraktivita pési a hromadné dopravy (auta

je zdrzuji).

Pravé blizkost okruhu (v jizni varianté), ktery pritdhne i vnitromeéstskou a priméstskou
dopravu, vyrazné zesili dopravni indukci.

Priklad z Prahy: V roce 2010 byla oteviena jizni ¢ast SOKP a ocekaval se vyrazny pokles
dopravy na Barrandovském mosté. Béhem par let na tomto Useku MO vsSak doslo
k prudkému nardstu dopravni zatéze a vroce 2018 byl Barrandovsky most nejvytizenéjsi
komunikaci v Praze (144 400 vozidel denné dle TSK 2018). Podobny scénar mlZe nastat
v TKB (Tunelovy komplex Blanka) po zprovoznéni severni ¢asti okruhu (518, 519).

1.2.4. Minimalni podil tranzitu a zvyseni atraktivity dojizdky autem
do Prahy

Je zapotrebi zdlraznit, Ze podil mimoprazského tranzitu na Gdzemi hl. mésta je zanedbatelny,
nebot Praha je predevsim cilovou destinaci. Lidé sem denné dojizdi za praci, za Skolou, |ékafi,
nakupy, apod. Dle rofenky TSK z roku 2016 ¢inil podil tranzitnich cest autem na celkovém
objemu cest v Praze cca 5%.

Bilance pocti cest osob na tzemi mésta v béZiném pracovnim dnu

Vnitroméstské Vnéjsi Tranzitni

Cesty (po Praze) (do/z Prahy) (pfes Prahu) salen
Hromadnou dopravou 2 208 100 241 800 9100 2 459 000
Automobilovou dopravou 954 300 614 700 77 400 1646 400
Kombinaci auta a hromadné dopravy 36 400 64 600 - 101 000
Na kole 23 300 3300 = 26 600
Pésky 1490 300 14 000 - 1504 300
Celkem 4712 400 938 400 86 500 5737 300

Zdroj: www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf

Vzhledem k masivnimu rezidenénimu rozvoji v Praze a zejména jejich suburbii a vystavbé
novych kancelarskych komplex( Ize ocekavat, Ze podil vnitroméstské a priméstské dopravy
nadale poroste.


http://www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf

Schéma tranzitni nakladni dopravy od TSK z roku 2021 rovnéz potvrzuje, Ze nakladni tranzit
na severozapadé je minimalni.

Tranzit nakladni automobilové dopravy pfes izemi mésta
Prilmér 5.-7.10.2021, 0-24 hod., SNA+TNA+NAY, oba sméry

D7

LEGENDA

potet vozidel tranzitujicich
mezi dvéma profily

potet vozidel na profilu
7 300 - s tranzitnim vztahem
" 3 600 - bez potvrzeni tranzitu
Hodnoty jsou zackrouhleny a zobrazeny
jsou vztahy vyuZivané 200 a vice vozidly.

V severozapadni relaci vyuzZivaji totiz nakladni auta nové postavenou silnici 1. tfidy 1/16 Slany
— Velvary, ktera propojuje dalnice D7 a D8 mimo Uzemi hl. mésta.

Silnice 16 mezi dalnicemi D7 a D8 nahrazuje severnl &ast
PraZského okruhu DO, { / \
jehoZ  wystavba nenl
v nejplizsich letech re-
dna. UmacZfuje pfede- |
v&im propojenl ve sméru
sever-zapad, 1j. délnice
08 a délnice D5 mimo
zastaviné (zeml hlavni- ~
ho mésta Prahy.

https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/172/infoletak s16-slany-velvary.pdf

Je naprosto evidentni, Ze Sestiprouda dalnice pouhych 6 km od centra s nékolika sjezdy
bude pfevazné slouzit jako pfijezdova komunikace do hl. mésta a vyrazné usnadni dojizdku
autem. To povede k dalSimu zatiZzeni navazujicich komunikaci a zvySenému zaboru ploch pro
parkovani ve mésté.


https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/172/infoletak_s16-slany-velvary.pdf
https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/172/infoletak_s16-slany-velvary.pdf
https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/172/infoletak_s16-slany-velvary.pdf

The Bottleneck

If this is your problem...

. ...then this isn’t your
solution

Zdroj: Urban Cycling Institute
https://twitter.com/fietsprofessor/status/1617900219538243584

S ohledem na vyse uvedené skutecnosti — minimalni podil tranzitni dopravy a vyrazny ndarQst
dopravnich vykonl v disledku umisténi okruhu ve mésté a silného efektu dopravni indukce —
je tvrzeni o nezbytnosti zamért D0 518 a 519 pro fungovani celoméstského dopravniho
systému NEPRAVDIVE:

,Bez dokonceni PraZského okruhu nemuzZe celoméstsky dopravni systém (radidlné-
okruzni) fungovat. Absence chybéjicich usekii DO md za ndsledek kaZdodenni
kongesce pdternich komunikaci na uzemi Hlavniho mésta Prahy a pri dopravni
nehodé casto i dopravni kolaps. Negativné se projevuje na zatizeni komunikacni
sité v silné urbanizovanych oblastech mésta, vzhledem k predklddanému zaméru se
jednd o pfitizeni vyznamnych useki komunikaci v méstskych &dstech Praha 6,
Praha 7 a Praha 8.“ (str. 29 hlavni dokumentace EIA)

Soucasna kriticka situace je diisledkem nekoncepcniho dopravniho a izemniho planovani
v poslednich 30 letech, které bylo podfizené automobilové dopravé na ukor alternativnich
(ekologickych) druht dopravy a vedlo k zvyhodnéni Zivotniho stylu zavislého na autech.
Jedna se o velké silni¢ni stavby (napf. tunel Blanka, ulice Novopacka, rozsifovani ddalni¢nich
usekll smérem do Prahy, atd.), o boom rezidencnich satelitl za Prahou, vystavbu obfich
logistickych hal a obchodnich a zdbavnich center s desitkami tisic parkovacich mist a masivni
koncentraci ekonomickych aktivit v Praze namisto polycentrického rozvoje napfic regiony. Je
naprosto evidentni, Ze reSenim nemUZe byt realizace Sestiproudé dalnice v prazské
aglomeraci, ktera vySe uvedené problémy naopak prohloubi.


https://twitter.com/fietsprofessor/status/1617900219538243584

1.2.5. Pretizeni komunikaci Kamycka, Roztocka, Podbabska

Vlivem zprovoznéni uUsek( 518 a 519 s pfivadééem Rybarka dojde kvyraznému nar(stu
dopravy v oblasti Suchdola a Sedlce a na navazujicich komunikacich smérem do centra. Diky
zpfistupnéni téchto komunikaci z pravého brehu Vitavy a z dalnice D8 vznikne atraktivni
spojeni do Dejvic, do centra a k tunelu Blanka a nejkratsi radiala mezi vnéjSim a vnitfnim
okruhem. Navic v severozdpadnim segmentu prazské aglomerace se planuje masivni
rezidencni vystavba pro cca 25000 obyvatel (napf. v obcich Statenice, Lichoceves,
Horomeéfice a dalSich viz ddle), pficemz |ze ofekavat, Ze vétsina z nich bude dojizdét za praci,
za Skolou a dalSimi cili na Prahu 6 a do SirSiho centra.

1.2.6. Podhodnoceni vyznamu privadéce Rybarka pro pravy breh Vitavy

Dopravni model naopak velmi podcenuje atraktivitu cilil na Praze 6, levého brehu centra
a tunelu Blanka pro cestujici z pravého brehu Vitavy a severovychodniho segmentu prazské
aglomerace. Uvadény pocet vozidel 14 600/den na privadéci Rybarka je diskutabilni stejné
tak jako narast vozidel o pouhych 1400/den na ulici Roztocké v useku ulic Kamycka —
V Podbabé. Evidentné je zde snaha provést simulaci tak, Ze veskeré pfrirlistky dopravy budou
na okruhu a privadécich z ptilehlych lokalit, nebot dle propoctu vétsinu dopravy na privadéci
Rybarka maji tvorit vozidla jedouci do/ze Suchdola a Roztok.

Dalsi nesrovnalost se tyka dopravnich intenzit na privadéci Rybarka ve vztahu k okruhu
v Useku MUK Rybarka — MUK Cimice, kde méa dojit postupné k nardstu dopravy z 96 700/den
(scénar E2 se zamérem 518 a 519) na 105 600 vozidel/den (scénaf E3 se zamérem 520),
pricemZ na privadéci Rybarka ma dojit k poklesu z 14 600 na 14 300 vozidel denné. Je to
nelogické, nebot zprovoznénim severovychodni ¢asti okruhu 520 bude tato c¢ast Prahy
vyrazné snadnéji dostupna pro cely severovychodni segment prazské aglomerace mezi
ddlnicemi D8 a D10.

Je zapotrebi zd(raznit, Ze privadé¢ Rybarka je soucdsti nejkratSi spojnice mezi vnéjsim
a vnitfnim okruhem, nikoliv pouze obsluzna komunikace pro Suchdol a Roztoky. Podobné
jako vdopravnich modelech ktunelu Blanka, kde byl vyznamné podhodnocen narust
dopravy na ulicich Svatovitské ¢i Patockove, je velmi pravdépodobné, Ze i prognéza k DO 518
a 519 bagatelizuje dopady zdméru na navazujici komunikace. Jiné dopravni modely, napf.
k rekonstrukci Vitézného nameésti ¢i prelozce 11/240 potvrzuji vyrazny narlst dopravy smérem
do Dejvic a k tunelu Blanka.

Pocet vozidel za den na vybranych komunikacich v oblasti Vitézného namésti
Rozdil 2040 -

Komunikace 2017 [2021 +KES|2040 +SOKP| 2017v%
Jugoparty ( Solinova - VN) 16000 | 17200 20600 28,8
Svatovitskd | (VN - Kafkova) 23100 22000 29900 29,4
Svatovitska Il (KES - Blanka) 31400 48100 50200 59,9
Terronska (Zelend - Roosveltova) 8300 9500 10800 30,1
Studentskd (Bechyriova - Technickd) | 5900 6300 5900 0,0
Evropskd (Gymnasijni - Kolejni) 31400 38200 27700 -11,8

2040+: na Evropské se projevi pozitivné zprovoznénizeleznice Praha - Letisté - Kladno
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Zdroj:  http://www.iprpraha.cz/viteznenamesti  (zip soubor  Soutéini  podklady),
P17.1-3_Kartogramy intenzit IAD 2017_2021_2040+_traffic model ICT

1.2.7. Podhodnoceni dopravniho vyznamu Horomérické

Zprovoznéni $estiproudé dalnice s MUK HoroméFice a sjezdem do Sareckého udoli mize vést
k dalSimu nardstu dopravy na Horoméfické a v oblasti Bofislavky, kde se nachdzi rada
atraktivnich cili cest i pro obyvatele ze severovychodu Prahy: kancelafské komplexy,
vzdélavaci a zdravotnickd zafizeni véetné Ustfedni vojenské nemocnice atd. Zatimco
dopravni model TSK uvadi cca 7400 vozidel/den na Useku mezi hranici mésta a NebusSicemi,
jiné dopravni modely (napf. EIA k pFeloZce 11/240 ¢&i studie CVUT) poditaji s vice nez 15 000
vozidly denné. Kartogram nize zobrazuje zatiZeni silnicni sité sD0518 a 519 a prelozkou
[1/240 v roce 2040 (vSechna vozidla, lehka nakladni vozidla, ostatni nakladni vozidla).

g
/] |
11/240 a 1I/101, prelozka silnic

Zdroj: DIP k EIA prelozka I1/240 a 11/101

1.2.8. Nedostatecné zohlednéni rezidencnich projekti v severozapadni
Casti prazské aglomerace

Navic neni dostatecné zohlednén planovany narlst obyvatel na Suchdole, v Sedlci
a v okolnich obcich. Na komunikaci Suchdolskda v Horoméficich ma dojit k narlstu pouze
0 2000 vozidel v obou smérech v roce 2030 se zamérem (oproti roku 2019) a progndza pro
rok 2050 vykazuje dokonce pokles o 1500 oproti roku 2030. To je vzhledem k nové vystavbé
pro vice nez 20 000 obyvatel ve Statenicich, Lichocevsi, Horoméficich, Velkych Pfilepech a
dalSich obcich nepravdivy (daj, ktery wvyrazné zkresluje intenzity na navazujicich
komunikacich v Praze.
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Na severozapadé Prahy pfibude
vice nez 20 000 obyvatel

Ocekavany narlst poCtu obyvatel dle platnych Uzemnich pland
béhem pristich 15 — 20 let

Statenice 6000
Suchdol - Sedlec 5500
4000

Horomefice — 3500
Roztoky | 3000

Velké Prilepy 1000

Lichoceves

|

Unétice 500

Lysolaje F 400

Scénar E2 se zamérem a dokonce ani vyhledovy scénar F pro rok 2050 evidentné nezahrnuje
planovany projekt Nového Sedlce (NS — jih a NS — sever) pro cca 5500 novych obyvatel, ktery
ma dle nedavno zverejnéné dopravni studie ETC generovat cca 5700 jizd/den v obou
smérech. Vypusténi projektu Nového Sedlce z dopravniho modelu potvrzuje mj. nepatrny
narUst dopravy na Kamycké v Useku Suchdolskd — Roztocka: pouze + 300 vozidel/den (scénar
D - 2030 oproti roku 2019). Zatimco zverejnéna studie ETC uvadi narust cca 3400 vozidel/den
na tomto Useku jen pro Novy Sedlec jih. Se zahrnutim projektu Novy Sedlec sever a terminal
Vyhledy Cini narlst cca 6000 vozidel denné na Kamycké v useku V Sedlci — Roztocka. Scénar F
pro rok 2050 paradoxné uvadi dalsi pokles dopravy na tomto uUseku oproti roku 2030
(z22700 na 21 400 vozidel denné), prestoze vtu dobu uz by davno mély byt dokonceny
vsechny zminéné rezidencni projekty.

1.2.9. Masivni narlist dopravy v oblasti Cimic, Dolnich Chaber a Zdib

Nejvice dotéenou lokalitou z hlediska nartstu dopravni zatéze budou Cimice (14,5 nasobek
oproti sou¢asnému stavu). Zatimco v roce 2019 byla jedinou patefni komunikaci Cimicka
s provozem cca 9400 vozidel dennég, po dostavbé zaméru budou obyvatelé Cimic vystaveni
hluku a $kodlivym emisim z cca 97 000 vozidel na dalnici a 26 100 vozidel na Cimickém
pfivadéé&i. Navic dojde i k vyznamnému narGstu dopravy na Cimické (+46 %) a Spofické
(+40 %) pfi ukonleni Cimického pfivadée bez sbérate na mistni komunikaci Cimickd /
Spofricka.

V Dolnich Chabrech ma jezdit na pateinich komunikacich (Spoficka, Ustecka) v roce 2030 bez
zdméru cca 29 000 vozidel. Po dostavbé D0 518 a 519 s Cimickym pfivadééem a sbéradem
sice dojde k poklesu na uvedenych stavajicich komunikacich, avsak celkova dopravni zatéz na
Uuzemi Chaber stoupne o témér pétinasobek: 77 000 na dalnici, 26 100 na privadéci a 13 600
na sbéraci. Navic se zvysi dopravni zatéz na ulici Hornatecka smér Kobylisy o cca 26 %, coz
maze zpUsobit kolony jak na Ustecké, tak na ulici K Ladvi, odkud se auta z Cimického sbérace



napoji zpét na Usteckou. V piipadé nehod, kolon a uzavirek tunell na okruhu budou mistni
komunikace slouzit jako objizdné trasy.

Zdiby jsou jiz vsoucasnosti vystaveny dopravni zatézi z paternich komunikaci PraZska,
Pribéznd a ddlnice D8. Vroce 2030 bez zdméru se ocekdva pokles na Praiské diky
zprovoznéni TT do Kobylis, avSak dalsi ndrlst dopravy na Prlbéiné a D8 v Useku Zdiby —
Brezinéves. Dostavba DO povede k narlstu na Pribéziné (+15 %), na Praiské smérem do
Prahy (+10 %), na D8 (+8 %) a nové bude jezdit na okruhu v blizkosti Zdib cca 77 000 vozidel
véetné 9 070 nakladnich. Obyvatelé Zdib budou vystaveni hluku a Skodlivym latkam z cca
214 000 vozidel na uvedenych komunikacich, coZ predstavuje témér 65% ndrlst oproti
scéndri bez zdméru. Dopravni model nefesi moznost vzniku kratsiho pfipojeni na DO z 11/608
a 1/9 (s narGsty dopravy +29 %, resp. +68 %) ulici Prazskou ptes Zdiby na MUK Usteckou
(misto najeti na D8 a nasledného pfipojeni na DO na MUK BFezinéves), s nasledkem zvy$ené
dopravni zatéze Zdib, misto jejiho snizeni.

1.2.10. Zpochybnéni pfinosu investic do vefejné hromadné dopravy

Dopravni model, ktery usiluje o prokazani prinost dalnice na Uzemi Prahy, zéaroven
zpochybniuje miliardové investice do verejné hromadné dopravy. Pfi srovnani stavu v roce
2019 se scénarem D — 2030 bez zaméru, kdy maiji byt zprovoznény klicové dopravni stavby,
Ize konstatovat, Ze jejich vliv na pfesun cestujicich z aut do VHD je minimalni. Navzdory
zprovoznéni zeleznice na leti$té a do Kladna a tramvajové traté (TT) Divoka Sarka — Dédina -
Na Padesatniku intenzity IAD na Evropské naddle rostou (+2200). Je zapotfebi dodat, Ze se
uvazuje priblizné stejny pocet pasazérl na Letisti Vaclava Havla (cca 18 miliond) jako v roce
2019. Dokonce TT Podbaba—Suchdol stermindlem Vyhledy nepovede dle modelu
k vyznamnéjsSimu presunu cestujicich do MHD. Denni intenzity na ulici Kamycka v Useku
hranice mésta — Internacionalni se zvysi z 12 300 na 13 600. Ani realizace lanovky Podbaba -
Z00 - Bohnice, kterd predstavuje alternativni spojeni mezi Prahou 6 a Prahou 8, nema
evidentné pozitivni pfinos z hlediska pfesunu cestujicich z IAD na VHD. Doprava v tunelu
Blanka nadale poroste (+3100 vozidel/den). Jediny zdmér VHD s mirné pozitivnim dopadem
na presun cestujicich z IAD do VHD ma TT Kobylisy — Zdiby: pokles dopravnich intenzit na
Ustecka (pokles —2000 vozidel/den) a Horiiatecka (—1800 vozidel/den).

Pokud by byl dopravni model vérohodny, lze opravnéné pochybovat o socioekonomickych
pfinosech vySe uvedenych investic do VHD, jejichz celkové naklady zfejmé presahnou 40
miliard. Domnivdme se vsak, Ze hlavnim Ucelem modelu bylo ,zvyraznit” nasledny pokles
intenzit IAD v dUsledku zprovoznéni Usek’ DO 518 a 519 ve scénafi E2.

1.2.11. Vypusténi klicového projektu TT Podbaba — Troja — Bohnice

Scénar E2 — 2030 se zamérem a dokonce ani vyhledovy scénar F nepocita se zprovoznénim
klicové stavby tramvajové traté Podbaba — Troja — Bohnice, ktera je soucasti tramvajového
okruhu a severni tramvajové tangenty Podbaba — Bohnice — Kobylisy — Letriany. Novy
tramvajovy most mezi Prahou 6 a Prahou 8 ma zaroven slouzit pro chodce, cyklisty a 1ZS.
Jednim z hlavnich dlvodU pretiZzeni tunelu Blanka je pravé absence kapacitniho kolejového
spojeni na severu Prahy, které mlze prevzit ¢ast cestujicich z aut zejména v relacich mezi
Prahou 6 a Prahou 8.

13



1.2.12. ZlepsSeni pfinese novy pristup, nikoliv nova dalnice ve mésté

Prezentovat dalni¢ni pritah 518 a 519 pouhych 6 km od centra jako feSeni kritické dopravni
situace je naprosto scestné a svédCi o nedostatecnych znalostech davno znamého jevu
dopravni indukce (viz vySe), aktualnich trendd a poznatk( v oblasti udrZitelné méstské
mobility a dopravniho chovani obyvatel.

Citujeme:

»~Pro zlepseni dnesni kritické dopravni situace je nutné ddlnicni a silnicni sit na okraji a
v pfilehlé cdsti PraZského regionu propojit okruhem, avsSak v takové poloze, kterd bude
dostatecné atraktivni pro vytvoreni nabidky alternativni trasy mimo intenzivné urbanizovand
uzemi...” (str. 29. hlavni dokumentace EIA)

Naopak odborné studie, vystupy mezinarodnich projektd a doporuceni odbornych instituci
potvrzuji, Ze rozSifovani silnicni kapacity vede ke zhorSeni kongesci, zvySeni emisi CO,
a dalsSim negativnim externalitdm. Je nejvyssi ¢as opustit tento zastaraly pFistup planovani
dopravy a hledat nova feseni. V poslednich letech se Uspésné uplatiuje tzv. ,, Avoid — Shift —

Improve”:

e SniZovani poptavky po dopravé (mésto kratkych vzdalenosti, omezeni suburbanizace,
polycentricky rozvoj lokalnich center s obfanskou vybavenosti).

e Presun k udrzitelnym druhlm dopravy (VHD, cyklo, pési, sdilena mobilita).

e ZlepsSeni zbyvajici dopravy (pfechod na ekologicka a prostorové Uspornéjsi vozidla).

https://projects2014-2020.interregeurope.eu/innotrans/news/news-
article/6151/sustainable-transport-avoid-shift-improve/

1.2.13. Nedostatky DIP a pozadavek na jejich prepracovani
Dopravné inZenyrské podklady vykazuji vazné nedostatky, nebot

e jsou silné tendencni ve prospéch prosazovaného zaméru,

e pracuji s neredlnymi scénafri, které pocitaji s predchozim zprovoznénim nékolika
dalSich vyznamnych staveb,

e bagatelizuji celkovy nardst dopravnich vykond IAD a pretiZzeni dotéenych oblasti

dopravni zatézi,
e podhodnocuji jev dopravni indukce na stavajicich (odlehéenych) komunikacich,

e prezentuji D0518 a 519 jako reSeni kritické dopravni situace hl. mésta Prahy
vrozporu s daty, odbornymi studiemi, zkuSenostmi z praxe velkych aglomeraci
a aktualnimi poznatky v oblasti udrzitelné méstské mobility a dopravniho chovani,

e podcenuji vyznam privadéce Rybarka z hlediska atraktivity cilii na Praze 6, levého
bfehu centra a tunelu Blanka pro cestujici zpravého biehu Vitavy a
severovychodniho segmentu prazské aglomerace,

e podhodnocuji dopravni vyznam ulice Horomérické,

e neresi problematické pripojeni cestujicich na DO 519 z tzemi Bohnic, Troje a Casti
Kobylis (40 000 obyvatel) ulici Cimickou k MUK Cimice mistnim tranzitem pres
Cimice,

e podcenuji a nefesi moznost vzniku kratsiho pfipojeni na D0 519 z 11/608 a 1/9 ulici
Praiskou pres Zdiby na MUK Usteckou (misto najeti na D8 a nasledného pfipojeni
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na DO na MUK Bfezinéves), s nasledkem zvysené dopravni zatéze Zdib, misto jejiho
sniZeni,

e nezohlednuji dostate¢né planovany nartst obyvatel (o cca 25 000) v severozapadni
Casti praiské aglomerace,

e zpochybnuji pfinosy miliardovych investic do VHD,

e nepocitaji s klicovou tramvajovou trati Podbaba — Troja — Bohnice, ktera nabidne
konkurenceschopné spojeni mezi Prahou 6 a 8.

Pozadujeme piepracovat dopravné inZenyrské podklady se zohlednénim vySe uvedenych
skutecnosti.

1.3. Nefunkéni dopravni feSeni, nesoulad s evropskou legislativou TEN-T a
zakonem o pozemnich komunikacich

Dalnice DO je soucasti IV. multimodalniho koridoru Berlin — Istanbul transevropské dopravni
sité. K zasadam rozvoje TEN-T patfi predevsim

e zvyseni plynulosti a bezpecnosti provozu,
e rychlé spojeni velkych aglomeraci,

e obchazeni méstskych oblasti,

e oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

Podle zdkona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb., § 4 odst. 1: ,Dalnice je pozemni
komunikace urCena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silnicnimi motorovymi
vozidly, kterd je budovdna bez urovriovych kfiZeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a
vyjezd a kterd mda smérové oddélené jizdni pdsy.” SOKP by mél fesit tranzitni / dalkové
dopravni vztahy, napf. Hradec Krdlové — Plzen nebo Berlin — Viden, NIKOLIV Suchdol —
Bohnice ¢i Podbaba - Kobylisy. DO jako soucast infrastruktury globalni sité by mél plnit
dllezZitou roli v dalkové nakladni a osobni dopravé (nafizeni ¢. 1315/2013 ¢l. 17). Pokud vsak
na néj budou kladeny pozadavky, aby zaroven slouZzil potfebam méstské dopravy, nebude
fungovat tak, jak ma. Je zapotfebi zamezit miseni méstské a tranzitni dopravy, zejména
kamionové za ucelem zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu.

Transevropska dalnice svou polohou a parametry neresi efektivné méstské tangencialni
vazby. Je prece nelogické, aby lidé z Bohnic Ci Kobylis jezdili do Dejvic po dalnici pfes pfirodni
park Drahan — Troja. Propojeni P6 — P8 je zapottebi, ale bliz (idedIné od ulice K Pazderkam
v Bohnicich) a v jiné podobé (napf. méstsky most pro vSechny druhy dopravy, ktery bude
zaroven soucasti planované tramvajové tangenty Podbaba - Bohnice - Kobylisy).

D0 518 a 519 je v rozporu s evropskou legislativou TEN-T:

e Vede zastavénym a zastavitelnym tizemim hl. mésta Prahy

e Nechrani obyvatele Prahy ptfed nepfiznivymi ucinky tranzitni silniéni dopravy
(nesoulad s ¢l. 30, e) — nejedna se o obchvat, ale o priitah méstem. Realizace dnes
jiz dalni¢niho prutahu by méla velmi negativni dopady na desitky tisic obyvatel na
severu Prahy.

e Nezajisti bezproblémové propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou pro
regionalni a mistni dopravu (nesoulad s él. 30, d), nebot sluéuje v jedné
velkokapacitni komunikaci dalkovou, regionalni a mistni dopravu a zpusobi
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nebezpecné miseni tranzitni (zejména nakladni) dopravy s dopravou méstskou.
Typickym ptikladem jsou stavajici useky Prazského okruhu, které vedou na tzemi
Prahy (SOKP 510 mezi Cernym Mostem a Béchovicemi a SOKP 515 Slivenec — D5),
kde dochazi k ¢astym zacpam a nehodam vcetné ohrozeni plynulosti provozu na
dalSich méstskych komunikacich.
Nesoulad vedeni SOKP s rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES nebo
nafizenim TEN-T byl opakované namitan v ramci jednotlivych navrhu na zruseni pfislusné
uzemné planovaci dokumentace (predevsim Zasad Uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahy a
Stfedoceského kraje). Spravni soudy se k této namitce postavily riiznym zplisobem.

Nejvyssi spravni soud ve svém rozsudku ze dne 30. 10. 2008, €. j. 9 Ao 2/2008 - 62, ve Vvéci
SOKP Ruzyné-Bfezinéves a letové drahy Letisté Ruzyné, napfriklad uvedl, Ze ,ze strany
porizovatele uzemniho pldnu je vSak nanejvys vhodné vzit v uvahu, Ze rozhodnuti Evropského
parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES, o hlavnich smérech Spolecenstvi pro rozvoj transevropské
dopravni sité je uréeno ¢lenskym statim a je tak zdvazné i pro Ceskou republiku ve vsech jeho
Cdstech. Pokud by trasa silnicniho okruhu byla v rozporu s timto rozhodnutim, dle jehoZ
¢ldnku 9 odst. 1 transevropské dopravni komunikace mijeji hlavni sidelni utvary, tato
skutecnost miiZe byt v nékterém z pripadnych dalsich Fizeni tykajicich se této stavby
uspésné namitdana.”

Zakon o pozemnich komunikacich (Zakon €. 13/1997 Sb.) rozlisuje charakter a funkce dalnice
dalkovou dopravu a mistni komunikace pro mistni (méstskou dopravu), tedy podle § 4, resp. 6:

,Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi
motorovymi vozidly, kterd je budovana bez uroviovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vijezd
a vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy.”

»Mistni komunikace je verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouZi prevazné mistni dopravé
na uzemi obce.“

Narizeni EU €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité , ¢l. 17, odst.
2, resp. €l. 17, odst. 3a):

»Silnice vysoké kvality ... (a tedy i SOKP jako soucast TEN-T) plni dileZitou tlohu v dalkové nakladni | 4
a osobni dopravé, integruji hlavni méstska a hospodarska centra, ... spojuji horské, vzdalené, Spatné
pristupné a okrajové regiony NUTS 2 s centralnimi regiony Unie.

,Dalnice (tedy SOKP) je specialné projektovana silnice vybudovana pro provoz motorovych vozidel,
ktera neslouzi k obsluze prilehlych pozemkd ...«

1.4. Vyznamny negativni vliv na pfirodu a krajinu

Zamér DO 518 a 519 vede v t&sné blizkosti & protind nékolik pfirodnich pamatek, USES a EVL
Natura 2000 (PP Housle, PR Roztocky haj — Tiché udoli, PP Sedlecké skaly, EVL Karion Vltavy
u Sedlce, PP Zamky, ptirodni park Drahani-Troja s udolim Cimického potoka a Drahanskym
udolim, PP Cimické udoli, PP Bohnické udoli). Jeho realizace bude mit evidentné vyznamny
negativni vliv na uvedené prirodni pamatky vcetné fauny a fléry a omezi jejich rekreacni
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funkci pro obyvatele Prahy. Podle stanoviska odboru ochrany prostfedi Magistratu hlavniho
mésta Prahy ze dne 14. 7. 2022, které je prilohou dokumentace EIA nelze vyloucit, Ze zdmér
muZe mit vyznamny vliv na pifedmét ochrany uvedené EVL.

Dle vyjadfeni Ceské inspekce Zivotniho prostfedi v rdmci procesu EIA 2001-2002 varianta
(jizni) ,,neprimo zasahuje a dotykd se nejvétsiho poctu zvldsté chranénych uzemi a omezuje,
v nékterych pfipadech dokonce likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zvlasté chrdnénych
druhd Zivocichd. Z pohledu viivu na krajinny rdz je rovnéZ varianta J neprijatelnd,...“

SEA k Metropolitnimu planu, str. 310:

,Zdsadnim problematickym uzemim, kde se spojuje tunelové vedeni s pfemosténim, je
prekondni vitavského kanonu trasou SOKP (610/-/2 a 610/-/3) v oblasti Sedlce na severnim
okraji Prahy. Zde dochdzi k zdsahu do tzemi dvou ZCHU — PP Zdmky na pravém brehu Vitavy
a PP Sedlecké skdly na jejim levém brehu. Ovlivnéni zde nastdvd nejen primo navrhovanou
stavbou, ale téZ neprimymi vlivy jako je zastinéni, zvySeni urovné eutrofizace v disledku
znecisténi ovzdusi apod. Chrdnénymi pfirodnimi fenomény jsou zde pfitom citliva extrémni
stanovisté, takZe riziko jejich degradace je vysoké. Zdroveri stavba nékolikrat zasahuje do
segmentii USES, pFicem# tyto vlivy jsou hodnoceny jako vyznamné pfedevsim na prvém biehu
Vitavy a ndvazné v udoli Drahanského potoka.”

Vyhodnoceni viivd Uzemniho planu hi. mésta Prahy na Zivotni prostredi
- navrh k projednani dle § 52 stavebniho zakona

Tabulka 75
Prehled nejvyznamnéjsich vlivii ploch a koridord dopravni infrastruktury
na zvlastni a obecnou ochranu pFirody

NAZEV KOD POPIS VLIV

Trasa obchvatu ve V ¢asti prochazi Elenitym (zemim se zarezy vitav-
ského kanonu a hlubokych zalesnénych boénich rokli s zachovanymi

PraZsky okruh, stavba biotopy vysokého aZ velmi vysokeho vyznamu pro biodiverzitu. Trasa
¢. 518 610/-/2 prochazi vymezenymi prvky USES a plochami ZCHU ve svazich vitav- -2
{Ruzyné - Suchdol} ského karonu a jejich OP, dalSi ZCHU leZi v jejim okoli. Jako vy-

znamné tedy mohou byt tak miZe byt hodnoceny pfimé i sekundami
viivy realizace stavby i jejiho provozu.

Trasa obchvatu v Z £asti prochazi ¢lenitym uzemim se zalezy vitav-
ského kanonu a hlubokych zalesnénych boénich rokli s zachovanymi

PraZsky okruh, stavba biotopy vysokého az velmi vysokeého vyznamu pro biediverzitu. Trasa
¢ 519 610/-/3 prochazi vymezenymi prvky USES a plochami ZCHU ve svazich vitav- -2
(Suchdol - Bfezinéves) ského kanonu a jejich OP, dalsi ZCHU leZi v jejim okoli. Jako vy-

znamné tedy mohou byt tak miiZe byt hodnoceny pfimé i sekundami
viivy realizace stavby i jejiho provozu.
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Vizualizace SOKP 518 a 519 vedouci skrz
chranéné prirodni pamatky na severu Prahy

Vizualizace RSD

1.5. Vyjadreni k hodnoceni Natura 2000

Ve studii autorka charakterizuje podminky a rozsah navriené stavby, soucasné také se
dotyka clenéni stavby a lokalnich klimatickych a biotickych podminek a hodnoti stavbu
i prostfedi. Konstatuje, Ze podstatnym je vliv na udoli Vltavy a jeho okoli, kde se nachazeji
lokality Natura 2000.

Autorka logicky vychazi z toho, Ze zasadni zdsah vznika stavbou mostniho télesa na EVL
karion VItavy u Sedlce a Setfi umisténi mostu a ndjezdd na néj a okoli infrastruktury ve
vztahu k Natura 2000.

Pfedmétem ochrany v izemi EVL je zejména kvétena Udolniho fenoménu a tedy teplomilna
rostlinna spolecenstva. Podle obecného poZadavku na zpracovani studie je zejména
testovana u zaméru celistvost lokality a mira dotfeni u predmétu ochrany, kde predmét
ochrany je navrZenou stavbou mostu skute¢né a rozsahle dotceny, jak vyplyva z prizkum.

Posouzeni v terénu bylo provedeno ve vybranych vhodnych obdobich a soucasné pomérné
exaktné, s popisem spolecenstev na mistech stavby mostu. Celou praci ale hrubé dehonestuji
snimky z NPP Barrandovské skaly, které jsou uvedeny na strané 40 a 41 a nemaji v této
zfejmé vaziné minéné dokumentaci co délat. Autorka si zfejmé neuvédomila, Ze prace s bloky
ma sva Uskali a série fotografii z Barrandova snizuje hodnotu predlozené dokumentace.
Tento fakt neovlivni ani sdéleni o srovnani s Barrandovskymi skalami, protoze jde
o nesrovnatelné poméry. Jednak jde o zcela jinou horninu (vapenec) a jednak je
Barrandovska skala ve zcela jiné pozici, vdaleko SirSim a nizSim udoli a také Iépe
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odvétravana, diky prevazujicimu jiznimu a jihozdpadnimu vétru na okraji Prahy. Ri¢ni tdolni
ekofenomén se v Sedlci vyvinul pravé pro jeho specifickou polohu.

V kapitole 11 — Ovlivnéni EVL unikl autorce pomérné dulezity fakt, Ze budou pomérné silné
ovlivnény vodni pomeéry v lokalité a nikoliv jen na segmentu pod mostem, ale i v okoli
odvodniovacich Sachet, pfipadné v okoli mostovky a sjezdd z dalnice. Nejsou hodnoceny ani
obsluzné komunikace a zafizeni staveniSté mista. To vzbuzuje obavu, zda autorka byla
sezndmena s technologii stavby mostu, kterou ma také posoudit. Text naznacuje, Ze nebyla,
a tim je posouzeni neuplné.

Tabulka 5 je opét nevalidni, protoze se nezabyva zménou vodnich pomérl na stanovistich
a ani moznymi havariemi a extrémy po realizaci stavby. Hodnoceni je tedy neuplné. Je
nepochopitelné, jak tato stranka problému autorce unikla, kdyz stale zmiriuje insolaci.

Na strandch 58-60 je popsano a modelovano zastinéni podmosti a neni zde ani slovo
o stavenisti a hlavné o nové vzniklém srazkovém stinu pod mostem a i v okoli. Autorka si
zfetelné neuvédomuje, Ze zastinéni a eutrofizace nejsou jedinym nebezpecim pro mistni
spolecenstva, ale spoleCenstva jsou ohroZzena nedostatkem srazek, jak je z modell zjevné a
nedostatek vlahy maze ovlivnit vyskyt urcitych spolecenstev.

Tvrzeni o srovnani mostu Barrandovského nebo Lipeneckého s mostem v Sedici je zcela
zavadéjici a neobstoji, protoze jde o zcela jiny pripad a podmosti bylo zbaveno vegetace pfi
stavbé. Pod zminénym Radotinskym mostem byl proveden rozsahly transfer ohrozenych
rostlin jinam a i tak bylo podmosti silné degradovano a devastovano a porosty se neobnovily
dodnes.

Na str. 63 je uvedeno, Ze posuzovany zamér nebude mit zdsadni vliv na EVL udoli Vltavy
u Sedlce, coz je pfi nedodélaném a neudplném hodnoceni lokality Natura 2000 notné
predcCasny zavér, ktery neodpovida realité. Prevence proti poskozeni EVL je neuplna
a autorka nevyhodnotila vodni poméry na lokalité, ani extrémy jako nadmérné srazky a
splachy a dalsi faktory, cozZ je hrubé opomenuti.

Kladné stanovisko krealizaci zaméru je neodpovidajici, protoZe autorka neprovedla
adekvatni hodnoceni vlivi, dokumentace neobsahuje vyhodnoceni rfady faktor(i a z tohoto
pohledu je prakticky i teoreticky neuplnd. Proto autorka nebyla opravnéna konstatovat, Ze
zamér nebude mit vyznamny vliv na soustavu Natura 2000 a navic nejsou uvedena adekvatni
a ucinnd kompenzacni opatfeni. Dokumentaci prizkumu a hodnoceni vlivu na soustavu
Natura 2000 je nutno nepfijmout a vratit k rozsahlejSimu dopracovani.

1.6. Vyjadreni k vlivu na krajinny raz a archeologii

Dalnice DO je hodnocena jako zamér s vyznamnym negativnim vlivem v SEA k Metropolit-
nimu planu hl. mésta Prahy z roku 2022, str. 320:

»Soucdsti Prazského okruhu je také privadéc Rybdrka vedeny prevdzné v tunelové trase
oblasti Suchdola a Sedlece mezi zdpadnim predmostim Suchdolského mostu a komunikaci
Kamyckou. Koryto Vitavy prechdzi Prazsky okruh mostem. V tomto useku je Silnicni okruh
kolem Prahy z hlediska vlivu na krajinu hodnocen jako zamér s potencialné vyznamnym
negativnim vlivem. Divodem tohoto hodnoceni je naruSeni kvality krajinného prostredi
zafiznutého udoli Vitavy a ovlivnéni kvality krajinného prostredi pfirodniho parku Drahari-
Troja.”
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Nasleduje odborné vyjadreni Ing. arch. Lenky Hornychové a Ing. arch. Petra Chaloupka.

1.6.1. Bagatelizace casti Useku s vysokou hodnotou krajiny (pfi zprameéro-
vani jeji hodnoty)

,Koridor, ve kterém je navrZeno vedeni trasy DO 518 a 519, je z nejvétsi Cdsti veden
zemédélskou krajinou s prevahou orné pidy, kde nejsou prakticky Zadné vlivy na zdjmy
ochrany prirody a krajiny ve smyslu ZOPK.“

ZpUsobem hodnoceni celého Useku jako praméru mezi delSim Usekem s nizsi hodnotou
krajiny a mezi kratS$im, vyznamnym uUsekem s historickou, prirodni a krajinnou hodnotou, je
velmi zavadéjici. Zpracovatel dokumentace nebere v Uvahu kvality a stavajici ochranu Uzemi
s ekologicky vyznamnymi strukturami krajiny, se zvlasté chranénymi druhy rostlin a Zivocicht
a s vyznamnou archeologickou lokalitou.

1.6.2. Rozpor v hodnoceni vyznamu Parku Drahan — Troja v dokumentaci
EIA pro lanovku a pro Prazsky okruh

Soucasné s dokumentaci EIA pro DO 518 a 519, je v EIA posuzovana stavba lanové drahy
z Podbaby do Bohnic. Pfestoze se nepochybné jedna o zasah do chranéného krajinného razu,
jsou dusledky realizace stavby lanovky nesrovnatelné mensi, neZ je stavba Sestiproudé
dalnice. Navic zasah neni nevratny, podstatu chranéné krajiny je mozné obnovit.

V dokumentaci pro posouzeni lanové drahy je vliv zkouman a posuzovan mnohem
podrobnéji a z SirSich aspekt(.” K vymezeni potencidlné dotéeného krajinného prostoru
(PDoKP) vzhledem k charakteru navrhovaného zaméru budou slouZit zejména vizudlni
hranice v krajiné (horizonty, hranice zéstavby). PDoKP je tedy vymezen na zakladé terénnich
prazkuma, analyzy Uzemi a diagramu viditelnosti stozar( lanové drahy vytvofenému na
digitdInim modelu povrchu (DMP1G) dle nastroje , Analyzy vyskopisu — pole viditelnosti“,
pricemz obvod byl limitovan okruhem.”

Analyza viditelného zasahu dalnice do krajiny chybi. Umisténi stavby na temeni vrcholové
plosiny zpUsobi jeji dalkovou exponovanost, redlnou viditelnost, zejména vysoky most pres
Vlitavu, nasypy, zausténi tunell i kratSi mosty v Useku 519. Krajina se v souladu s tokem
Vitavy sklani k severozapadu a dohlednost v krajiné je mnohakilometrova (viditelnost
Ceského Stiedohofi a Krusnych Hor).

,Pritom pravé primét hodnoceného zaméru do vzhledu méstské krajiny je klicovou otazkou
vlivu zdméru na krajinny raz dle §12 ZOPK. Pro posuzované Uzemi se stanovuji referencni
body vnimani krajinného prostoru, tedy mist, kterd jsou verejné pristupna, frekventovana a
ze kterych se naskytaji vyznamné celkové pohledy.”

Tato analyza v dokumentaci EIA pro D0 518 a 519 uplné chybi.

Hodnoceni vyznamu Prirodniho parku Drahan-Troja se v obou posuzovanych pfipadech
dokumentaci EIA vyrazné lisi, ackoli je vypracovali stejni autofi. Zatimco v pfipadé lanovky
jsou hodnoty parku vysoce cenény a jeji vliv je “nejlépe na hranici pfijatelnosti”, v pfipadé
vedeni ddlnice je vliv na krajinu posuzovan jako “Gnosny”.

»,PFirodni park Drahan-Troja byl vyhldsen na pravém brfehu vitavského udoli na plose
578,80 ha v roce 1990 jako oblast klidu (Vyhldska hlavniho mésta Prahy ¢. 8/1990 Sb. NVP,
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o zfizeni oblasti klidu v hlavnim mésté Praze a vyhlasovani stavebni uzdvéry pro tyto oblasti).
Poslanim oblasti klidu v Praze bylo zachovat a trvale chrdnit vymezené cdsti tzemi pro jejich
prirodovédné, krajinné a estetické hodnoty, umoznit jejich vyuZiti k rekreaci i pouceni obcani
a celkové prispét ke zlepseni Zivotniho prostfedi mésta (Cl. 2). Zdkonem 114/1992 Sb. pak
byla dle § 90 odst. 11 zménéna oblast klidu na prirodni park, ktery byl (znovu) vyhldsen
Narizenim Rady HMP ¢. 10/2014, o zrizeni prirodnich parkd na dzemi hlavniho mésta Prahy.
V uvedeném narizeni je vyznam prirodniho parku Drahari — Troja popsdn takto: Vyznam
uzemi spocivd v harmonicky utvdrené krajiné pravobreznich zelenych svahu Vitavy s vyraznou
morfologii a v pozistatcich historického hospodareni v krajiné. Specifickym fenoménem
prirodniho parku jsou pozistatky vinic a sadu vcetné nékolika viesovist s vysokou pfirodné-
estetickou hodnotou. Vyjimecné dobre dochovany krajinny rdz zahrnuje buliZznikové skalnaté
svahy vitavského karnionu v mistech, kde reka opousti hlavni mésto, a nékolik pfilehlych rokli
(Bohnické, Cimické a Drahariské udoli).

»,Krajinny prostor vynikd rysy jedinecnosti krajinné scény a vysoké estetické atraktivnosti.
Tyto rysy jsou tvorfeny znaky dramatického terénniho reliéfu karionu Vitavy, skalnatych srdzu
a porostl skalnich stepi spolu s jasnym vymezenim prostoru. Z hlediska rdzovitosti prostor
vynika nejenom estetickou atraktivnosti, ale také harmonickymi prostorovymi vztahy.
Vyznam svahu ve vizudlné vnimanych prostorovych vztazich je patrny na schématu
kompozice krajiny.“

,Podél toku Vitavy a pritok( je soustfedéna rada vyznamnych prirodnich a estetickych
hodnot, které jsou zaroven duleZitymi a ¢asto nezaménitelnymi rysy krajinného rdzu. Soulad
krajinnych forem a historicky se vyvijejici urbdanni struktura a jeji kulturni identita
spoluvytvdreji krajinnou scénu, vyznacujici se v . mnoha partiich jedinec¢nosti, harmonii a
nezaménitelnosti prostorovych vztahd, charakteristickym méritkem a estetickymi hodnotami.
Objevuji se zde i znaky vizudlini scény, které je mozno povaZovat za emblematické hodnoty.”
(Tento legislativni ramec a hodnoceni krajinného razu je citovany v dokumentaci pro
lanovku.)

Na Uzemi prirodnich parku se podle legislativy pripousti pouze néktera stavebni ¢innost ,a to
za podminky, Ze nenarusi charakter lokality a bude plné respektovat jak jeji architektonicko-
urbanistické hodnoty a kulturni identitu, osobité krajinné a pfirodni znaky vcietné
zachovanych pohledovych horizonti.”

»Krajinny rdz celého uzemi pfirodniho parku je chrdnén pfed cinnostmi sniZujicimi jeho
estetickou a prirodni kvalitu, harmonické méritko a vztahy v ramci krajiny.”

»Stavba nebo zdmér se bude muset v cenné krajiné vice pfizplsobovat zachovdni znaku a
hodnot KR nebo ji v daném rozsahu, objemu a architektonickém reseni nebude mozZné
realizovat vubec.”

Pro¢ toto hledisko plati pro stejny park pro lanovku a neplati pro fatdlni zasah do
krajinného razu v pripadé Sestiproudé dalnice D0 518 a 519?

Stavba ddlnice bude mit nezpochybnitelné za nasledek zménu krajinného razu. Dojde ke
zméné celkového vzhledu krajiny, ke snizeni (degradaci) vyznamu a cCitelnosti dominantnich,
nebo pfiznacnych, charakteristickych nebo jedine¢nych znaku krajiny, nebo dokonce k jejich
odstranéni. Zména méfitka a geomorfologického kontextu hradisté Zamka, zplsobena
stavbou dalnice, zcela zni¢i chranénou podstatu zapsané archeologické pamatky. Zanikne
kulturni dominanta celého Uzemi, jejiz soucasti jsou prudké svahy udoli Dynamitky s udolnim
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meandrem Cimického potoka, které jsou neoddélitelnou souddsti uceleného obrazu
zaniklého hradisté s vazbou na nejstarsi déjiny Cech a davaji predstavu o jeho situovani a
vyznamu v uzemi.

1.6.3. Nedocenéni kulturni a historické hodnoty neporusené krajiny
v rozporu se zavazky CR i EU

Prostor vitavského kanonu byl souvisle osidlen a zemédélsky obhospodarovan jiz ve starsi
dobé kamenné a i v dobé historické pattil ke kontinualné osidlené oblasti spjaté s rané
stfedovékym premyslovskym statem (hradisté Zamka, hradisté Na Farkach). Strategicky
vyznamné misto Zamka nad rekou Vltavou chranéné prikrymi svahy ze tfi svétovych stran
bylo prakticky nepretrzité souvisle osidleno od 4. tisicileti pt. Kr. az do 9. stoleti. Ostrohy
vltavského Udoli a rovné? strané a vysiny pfi udolich potokd Bohnického, Cimického a
Drahanského usticich do Vitavy vykazuji stopy pravékého Zivota. Krajina tvarovana roklemi,
které jsou napojeny na prostor Vitavského kanonu tvofi jedinec¢nou scenérii osidleni, které je
povazovano za jedno z nejstarsich v Cechach.

Umluva o ochrané archeologického dédictvi Evropy (revidovand) a dali pravni predpisy
https://www.zakonyprolidi.cz/ms/2000-99/zneni-19950525

,0chrana kulturniho a archeologického dédictvi je verejnym zdjmem. Kulturné historicka
hodnota Uzemi archeologickych nalezd (UAN) spocivd ve schopnosti nést historickou
informaci dllezitou pro zachovani krajinné paméti a od ni se odvijejiciho kulturniho
povédomi. Do archeologického dédictvi se zahrnuji stavby, konstrukce, skupiny budov,
zastavéna Uzemi, movité objekty, pamatky dalSiho druhu a také jejich souvisejici prostredi
nachazejici se jak na sousi, tak pod vodou.“-(dle ¢l. 1 — Umluva o ochrané archeologického
dédictvi Evropy).

Pravni pfedpisy, upravujici ochranu archeologickych pamatek:

 Umluva o ochrané archeologického dédictvi Evropy (¢. 99/2000 Sbirky mezinarodnich Gmluv).

e Umluva o ochrané archeologického dédictvi Evropy, Maltska konvence (revidovand) je tmluvou &lenskych
statl Rady Evropy a ostatnich statl — smluvnich stran Evropské kulturni imluvy.

e Umluva o ochrané architektonického dédictvi Evropy (¢. 73/2000 Sbirky mezinarodnich smluv).

e Zakon €. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpisa.

e Vyhlaska ¢. 187/2007 Sb., ktera stanovi obsah a nalezitosti planu Uzemi s archeologickymi nélezy.

e Zakon €. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani a stavebnim Fadu, ve znéni pozdéjsich predpisu.

Tento legislativni ramec uvedeny v pfiloze B.10 stanovi hodnotu zapsané kulturni pamatky
Hradisté Zamka a krajiny nejstarSich pamatek ceské statnosti. Projekt ddlnice terénnim
zarezem a shora hloubenym tunelem zasahuje pfimo do nemovité kulturni pamatky
hradisté. Jeji neoddélitelnou souéasti je i krajinny profil meandru udoli Cimického potoka,
ktery je narusen mostni konstrukci s protihlukovymi sténami.

Kritéria hodnoceni, kterd si stanovil zpracovatel dokumentace EIA, jsou podfizena snaze
vyhodnotit vliv planované dalnice na zakonem chranéné pfirodni, krajinné a kulturni
hodnoty jako zanedbatelny, pfipadné kompenzovatelny. Pfi zachovani zakonnych postupl by
ovsem bylo tfeba upusténi od legislativni ochrany. Tento krok neni vibec zminén, je patrné
automaticky predpokladan jako samoziejmy a nezohledriuje se tak ani ¢asova ndarocCnost
tohoto kroku. Soucasti dokumentace neni stanovisko organu statni pamatkové péce, které
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bychom u takto problematického zaméru ocekavali jiz v této fazi zaméru, protoze u
archeologické lokality tohoto typu je situace a krajinny raz dualeZitou soucasti chranéné
podstaty pamatky.

Zachovani nedotéené krajiny Vitavského kanonu a kulturniho dédictvi l1ze hodnotit jako
nezpochybnitelny verejny zajem, jako zakladni kamen identity narodniho uvédomeéni,
misto pro obnovovani pocitu domova a sounalezitosti s narodni minulosti a nadéji pro
budoucnost.

1.6.4. Ignorovani obecnych principli a zasad z A-ZUR pro navrhovani zmén
v izemich s ohledem na krajinny raz a hodnoty tuzemi

V priloze B.11 (Studie vlivu na krajinny raz) se uvadi:

7 virve

,V kazdém pripadé je jisté, Ze se 1) jedna o uzemi, kde je nutné v piné Sifi uplatriovat §12 a
Ze 2) stavba takovych dimenzi nutné do krajinného rdzu zasahne, a to bezesporu vyrazné.
Zdkon vsak nerikd, Ze zdsahy (a to ani silné) do KR nejsou mozné, nybrZ musi byt bran ohled
na zachovadni hodnot a kritérii ochrany, jsou-li pritomné. Cilem této studie je tedy predevsim
vyhodnoceni miry zasahu do cennych a jedinecnych hodnot.”

Pfirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista Ci oblasti tvofi krajinny raz a je
chranéna pred cinnosti snizujici jeho estetickou a prirodni hodnotu. ,Zdsahy do krajinného
razu, zejména umistovdni a povolovdni staveb, mohou byt provddény pouze s ohledem na
zachovadni vyznamnych krajinnych prvkd, zvlasté chranénych uzemi, kulturnich dominant
krajiny, harmonického méritka a vztahi v krajiné.” (B.11 pfiloha EIA)

Organ ochrany pfirody zfidil podle zakona obecné zavaznym predpisem pfirodni park Drahan
-Troja a stanovil tak omezeni vyuziti tohoto Uzemi, které by znamenalo zniceni, poskozeni
nebo ruseni stavu tohoto parku. Kazdou krajinu je mozno popsat pomoci pfirodni, kulturni a
historické charakteristiky. Jednotlivé charakteristiky krajinného razu jsou v dotéeném uzemi
dobre zfetelné a spoluvytvareji jedine¢nost a nezaménitelnost krajinné scény — vizudlné
vhimaného obrazu krajiny.

Pro trasovani dalnice DO v Useku 518 a 519 je jednim z vychozich dokumentd ZUR (Praha,
Stredocesky kraj). PfestoZe tento dokument obsahuje presné formulované zdsady ochrany
krajinného razu, prirodnich a historickych hodnot, stanovuje zaroven koridor dalnice, kterym
jsou tyto hodnoty zpochybnovany a likvidovany.

V ZUR jsou charakterizovany prazské krajiny zafiznutych Gdoli, které jsou chranény formou
pfirodnich park( a maloplodnych ZCHU. Jsou zde také uvedeny pozadavky:

e Chranit dochovany charakter prostoru scény mésta, predevsim vltavského udoli
a pohledové exponovanych svahd a hran ndahornich ploSin vcetné krajinnych
a historickych dominant, kompozi¢nich os, dalkovych prihledd, méfitka zastavby atd.

e Respektovat hodnoty chranénych Gzemi, tj. pamatkovych rezervaci a zon, areal(
kulturnich pamatek (narodnich kulturnich pamatek), archeologickych lokalit,
pfirodnich pamatek apod.

e Respektovat a rozvijet hodnoty ucelenych architektonickych soubor(i a vymezenych
Casti méstskych Ctvrti, které nejsou pamdatkové chranéné, ale jsou charakteristické
pro dané Uzemi a pro dobu svého vzniku.
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e Zachovat a chranit zelené svahy vitavské nivy a navazujicich udoli, které maji zasadni
vliv na prostorové utvareni mésta.

e Respektovat pfirodni hodnoty méstské krajiny, zejména dochované kompozice uméle
zaloZenych casti krajiny.

e Rozvijet systém zeleng, ktery je vyznamnym atributem krajinného rdzu, zakladem
zdravého meéstského prostfedi a kvalitni priméstské krajiny poskytujici méstu
rekreacni zazemi.

e Zachovat prostupnost krajiny, zejména pro pési a cyklistickou dopravu.

e Zachovat stavajici krajinnou strukturu stfidajici lesni plochy s plochami bez lesa,
zachovat a chranit zelené kliny, zajistit propojeni vyznamnych zelenych ploch
zelenymi osami, zachovat dosud nezastavéné pfirodni horizonty zohlednit vyznam
krajinnych dominant a dalkovych pohledd.

e Rozvijet v pfiméfené mife a modernizovat dopravu, zejména hromadnou.

e Rozvijet technickou infrastrukturu, kterd patfi k civilizacnim hodnotdm mésta,
v souladu s trendy udrZitelného rozvoje.

Pro nasledné rozhodovani o zménach v Gzemi Drahan-Troja-Bubeneé platna ZUR dokonce
stanovuje respektovani kratkodobé rekreace obyvatel jako prioritni. Dale respektovani
fenoménu Vltavy a jeji nivy jako vyznamného krajinného a prirodniho prvku, urceného
predeviim pro rekreacni funkci a zajisténi vylouceni vyznamného negativniho vlivu
Prazského okruhu na lokalitu Natura 2000 , Kanon Vitavy u Sedlce”.

Dokumentace predstavuje ,optimalizaci prostorového feSeni okruhu s cilem omezit
negativni vlivy stavby” na stdvajici zastavbu a charakter Gzemi prostfednictvim zaloZzeni pasu
zelené podél trasy severné od Dolnich Chaber, jizné od Drahanské rokle a zapadné od
Suchdola.

Pod terminem optimalizace prostorového reseni okruhu (télesa Sestiproudé ddlnice) a nové
zalozenych past zelené (v KUOS doporucené nepdvodni druhy z diivodu vétsi $ance prefiti),
si lze jasné prestavit zasadni negativni zménu krajinného razu v reliéfu terénu i druhu lesniho
porostu. Navrhovand neplvodni doprovodnd zelen nerespektuje plvodni ekosystémy a
bude mit negativni vliv na biodiverzitu izemi. Lokalni klimaticka zména v okoli dalnice bude
ovliviiovat schopnost dlouhodobého preziti plvodnich druhd strom( a kef( v téchto
uzemich.

Dojde k faktické likvidaci podstaty krajinného razu i dnes chranéné pfirodni podstaty.

1.6.5. Rozpor s PUR, s deklarovanymi prioritami ochrany krajiny a strategie
udrzitelného rozvoje

Dokument Ministerstva pro mistni rozvoj, POLITIKA UZEMNIHO ROZVOIJE (PUR) Ceské
republiky (UpIné znéni zévazné od 1. 9. 2023), ktery je také zdvaznym podkladem pro
projektovani severni ¢asti Prazského okruhu, obsahuje republikové priority planovani a
strategie rozvoje.

»Ve vefejném zajmu chradnit a rozvijet prirodni, civilizacni a kulturni hodnoty uzemi, vcetné
urbanistického, architektonického a archeologického dédictvi. Zachovat rdz jedinecné

24



urbanistické struktury uzemi, struktury osidleni a jedinecné kulturni krajiny, které jsou
vyrazem identity uzemi, jeho historie a tradice. Tato uzemi maji znacnou hodnotu, napfr.
i jako turistické atraktivity. Jejich ochrana by méla byt provdzdna s potfebami ekonomického
a socidlniho rozvoje v souladu s principy udrZitelného rozvoje. V nékterych pripadech je nutna
cilend ochrana mist zvldstniho zdjmu, v jinych pripadech je tfeba chrdnit, respektive obnovit
celé krajinné celky. Krajina je Zivym v ¢ase proménnym celkem, ktery vyZaduje tvirci, avsak
citlivy pfistup k vyvdZenému vsestrannému rozvoji tak, aby byly zachovdny jeji stéZejni
kulturni, pfirodni a uZitné hodnoty”.

Trasovani dalnice DO 518 a 519 tato ustanoveni nerespektuje.

1.6.6. Zatizeni krajiny i obyvatel vlastni realizaci

Tvrzeni obsazena v dokumentaci jsou v nékterych oblastech zaloZzena na progndzach —
hlukova studie, vyvoj automobilismu, znecisténi ovzdusi. Na zakladé uvedenych hranicnich
modelovych dat, bliZicich se statistické chybé, je vysloven predpoklad, Ze se trasa dalnice
vyznamné negativné neprojevi. V pripadé nepresnosti nebo omylu v predpokladech neni jiz
realizovana trasa dalnice v tomto Uzemi kompenzovatelnd a dojde ke zniceni
nenahraditelnych hodnot.

Pro ochranu ptirodnich a kulturnich hodnot bude rozhodujici také vliv provadéni staveb.
Kratky termin dokonceni si vyZzada masivni nasazeni stavebni techniky i lidi, pfitom pocty
nejsou ani priblizné uvedeny. Dopad velkého mnoiZstvi stavebnich délnikd na Zivot
v prilehlych obcich nebude zanedbatelny (ubytovani, stravovani, nakupovani potravin,
doprava). Zarizeni stavenisté a mezideponie zemin, které jsou uvaZovany v lokalité
znamenaji Siroky zabor Uzemi a tim likvidaci vSech chranénych rostlin a Zivocich, které uz
nelze obnovit, znici se tak podstata ochrany téchto chranénych uzemi.

Velké mnoiZstvi vykopané zeminy, jejiz odvoz je z tohoto prostoru problematicky ma byt
vyresen premodelaci terénu a tim dojde ke zni¢eni pivodné chranéného krajinného razu.

Opatreni navrzena ke snizeni nebo eliminaci vlivu zaméru, jsou rozpracovana po strance
obecné a jsou uvedena i néktera konkrétni opatfeni v nejblizsim okoli. Lze se ovSem dlvodné
domnivat, Ze zadné z téchto opatreni devastaci krajiny nezabrani.

1.6.7. Zavérecné stanovisko ke studii vlivu na krajinny raz

Studie vlivu na krajinny raz (Ing. arch. Jifi Kupka, ptiloha B.11) v pfimém srovnani
s podobnou studii sousedni ¢asti prirodniho parku Drahan-Troja (lanovka), zpracovanou
priibéhu jednoho roku (7/2022 a 7/2023), stejnym autorem, vykazuje znamky ucelového,
nevérohodného posouzeni zhotoveného ve prospéch navrhovaného zaméru realizace
severni ¢asti Prazského okruhu.

Pokud je tfeba s nejvétsi prisnosti chranit krajinu, ve které jsou pfitomné mimoradné a
jedinec¢né hodnoty ptirodni, kulturni a historické Ci estetické, potom ¢ast trasy v prirodnim
parku Drahan-Troja s nezaménitelnym krajinnym razem a pfirodnimi a kulturnimi
pamatkami, je pravé timto pfipadem.
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Nelze v hodnoceni provést jakési metodické zpriimérovani, kdy vétsi bezproblémova cast
uzemi vylepsi celkovy obraz, ktery pak v posuzovaném celku vyhovi, presto Ze mensi ¢ast
tuzemi s mimoradnou kvalitou bude zamérem znicena.

Hlavni negativni zasahy navrhované stavby:

- terénni zarezy a nasypy télesa dalnice

- portaly ddIni¢nich tuneld

- uméle vytvorené terénni valy a protihlukové stény

- premodelovany terén z vykopaného a vytéZzeného materidlu, v souladu s pozadavkem
jeho vyuziti v azemi

- devastujici délici ucinek na celistvost prostorové a Uzemné ohranicené lokality

- zniceni soucasného pfirodniho charakteru chranénych lokalit, véetné jejich ochranného
pasma

- poskozeni horni ¢asti Drahanského udoli pficné umisténym vysokym mostnim télesem

- prostorové oddéleni obce Dolni Chabry, historického sidla zalozeného na hornim konci
Drahariské rokle

- mostni téleso nad Cimickym udolim a meandrem Cimického potoka

- zniceni vychodni ¢asti archeologické lokality hradisti Zdmka (nemovité kulturni pamatky)
i s ohledem na morfologii terénu pfilehlého udoli, ktera je soucasti podstaty pamatky

- zniceni geofyzikdlnim mérenim zmapovaného predpoli hradisté realizaci vychodniho
tunelu Zamka

- vizualni a esteticky vliv technické stavby mostu pres Vitavu na pfirodni charakter uzemi
kanonu Vitavy

- budouci svételny smog

- zasadni zména estetickych hodnot krajiny pfirodniho charakteru na Uzemi s technicky
uzitkovou funkci

Trasovani a predlozené technické reseni dalnice DO SOKP 518, 519, zvlasté v severni Casti
ptirodniho parku Drahan-Troja, pfedstavuje vyznamny (az likvidacni) zasah do krajinného
razu a archeologické lokality nemovité kulturni pamatky hradisté Zamka.

K trasovani severni ¢asti okruhu, ktery je veden po Uzemi mésta Prahy, byl jeSté zpracovan
koncept severnéjsi varianty. Byl hodnocen jako levnéjsi, bez vysoké narocnosti na tunely a
mosty. Severni varianta obchazi nejcennéjsi pfirodni a archeologické lokality a zachovava
vysoce hodnoceny krajinny raz historického stiedu Cech a pfitom plni poZzadovanou dopravni
funkci. Zpracovana dokumentace EIA ukazuje na velké mnoiZstvi problém( vedeni koridoru
okruhu a z jejich zavéra vyplyvaji dalsi pro projektovani a realizaci stavby. Dusledky provozu
dalnice ovlivni kvalitu Zivota obyvatel v pfilehlych sidliStich a obcich, jejich zdravotni stav a
moznosti rekreace v blizkosti domova. Proto je tfeba prehodnotit vedeni koridoru DO pfi
dodrzeni zasad uvedenych v platné ZUR i v PUR a predejit tak nekvalitni investici a moznym
Zalobam.
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1.7. Vyjadreni k rozptylové studii a vlivu na verejné zdravi

Program zlepSovani kvality ovzduSi aglomerace Praha 2020 stanovil lokality, kde jsou
prekracovany imisni limity benzo(a)pyrenu. Mezi nejhlfe postizené patfi Praha-Suchdol,
Praha-Lysolaje a Praha-Pfedni Kopanina, tedy méstské ¢asti dotéené planovanou dalnici DO.
Realizace zdméru DO je v naprostém rozporu s cili PZKO sniZzovat hodnoty B(a)P pod zdkonné
limity.

Je divodné se domnivat, Ze i nékteré dalsi zdroje znecisténi ovzdusi nebyly pfi tvorbé map
imisnich koncentraci zohlednéné, nebot jejich vysi je velmi obtizné odhadnout. Jedna se
napf. o paleni biomasy na zahradach, které predstavuje vyznamny epizodni zdroj znecisténi
ovzdusi, ddle vytapéni chatek v zahradkarskych a chatovych oblastech zcela nevhodnymi
palivy apod.

Nelze vyloucit, Ze imisni pozadi vsouctu simisnim prispévkem zaméru povede také
k prekroceni imisniho limitu PM2,5 v dotcenych lokalitach. Navrzenad kompenzacni opatieni
v podobé vymény kotld na tuhd paliva a vysadby zelené (soukromé pozemky v obytné
zastavbé, rozpor s Uzemnim planem apod.) jsou velmi problematicka ¢i nerealizovatelna.

Zamér bude mit negativni vliv na verejné zdravi z dlvodu zvySené expozice obyvatel
Skodlivym latkam, jejichZ negativni ucinky neni mozné dostate¢né kompenzovat.

Tab. 1 Piehled lokalit na Gzemi hlavniho mésta Praha, pro které jsou stanoveny cile

Procento prekrodeni
Spravni obvod imisniho limitu po
Mastska Bast aplikaci stavajicich
opatfeni
benzo[a]pyren

Praha 5 Praha &5 2
Praha 5 Praha-Slivenec 66
Praha 6 Praha & 17
Praha 6 Praha-Lysolaje 72
Praha 6 Praha-Ffedni Kopanina 78
Praha 6 Praha-Suchdol 96
Praha 13 Praha 13 70
Praha 13 Praha-Reporyje 56
Praha 16 Praha-Lipence 3
Praha 17 Praha 17 100
Praha 17 Praha-Zli¢in 76
Praha 19 Praha-Vinof 50
Praha 21 Praha-Klanovice 9
Praha 21 Praha 21 25

Zdroj: PZKO 2020+
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V nasledujicim textu sdilime vyjadreni Prof. Michala Vojtiska.

Zamér povede k obecnému navysSeni emisi zdravotné rizikovych latek tim k obecnému
zhorseni imisni situace v prazské aglomeraci. K nartstu dojde prakticky u vSech sledovanych
kategorii (oxidy dusiku, ¢astice, benzo[a]pyren) i legislativou vyslovné nelimitovanych latek
(amoniak, formaldehyd, ostatni reaktivni slouc¢eniny dusiku, ostatni polycyklické aromatické
uhlovodiky, sekundarni ¢astice). RozloZeni dopadi bude znac¢né nerovnomérné, v nékterych
oblastech dojde ke zlep3eni, jinde naopak ke zhorSeni situace; v priméru vsak dojde ke
zhorseni.

Dle rozptylové studie, ktera je soucasti oznameni zdméru, jsou pro vSechny sledované latky
relativni navySeni koncentraci vyvolané zamérem o fad (desetinasobné i vice) vyssi nez
maximalni sniZzeni koncentraci vyvolané zamérem. Napfiklad k nejvy$ssimu narlstu roéniho
praméru NO, dojde na Suchdole, o 11 ug/ms, zatimco pokles ,bude ¢init do 1 ug/ms”
(Rozptylova studie, str. 40). V pfipadé benzo[a]pyrenu (dale jen “BaP”) bude maximalni

narast o0 0,43 ng/ma, zatimco pokles bude do 0,04 ng/ma.

Tyto viceemise predstavuji desitky procent soucasného imisniho limitu (napf. pro rocni
pramér NO, je 11 ug/m? narGst 27,5 % limitu 40 ug/m?, pro roéni primérné koncentrace
benzo[a]pyrenu je nardst o 0,43 ng/m> 43% limitu 1 ng/m°.

Dokumentace zcela ignoruje vyvoj stavu poznani v oblasti dopadl znecisténi ovzdusi na
lidské zdravi. Napriklad zcela ignoruje maximadlni koncentrace rizikovych latek ve
venkovnim ovzdusi doporucené Svétovou zdravotnickou organizaci (WHO) (rocni priiméry
5ug/m3 pro PM2.5 a 10 ug/m3 pro NO,; WHO Air Quality Guidelines, 22.9.2021
https://www.who.int/news-room/questions-and-answers/item/who-global-air-quality-
guidelines; https://www.who.int/publications/i/item/9789240034228). Dokumentace
rovnéz ignoruje navrhované nové, o polovinu pfisnéjsi imisni limity pro EU (napf. rocni
praméry 10 ug/m3 pro PM2.5 a 20 ug/m3 pro NO,; COM/2022/542 ze dne 26. 10.2022;
https://environment.ec.europa.eu/publications/revision-eu-ambient-air-quality-

legislation en)

Pouze samotny relativni pfispévek zaméru kro&nim koncentracim NO,, 11 ug/m? bez
zohlednéni jakychkoli jinych stavajicich zdroja, je vy$si, nez je 10 ug/m?® doporu¢ovanych jako
maximalni hodnota Svétové zdravotnické organizace.

Viceemise vyplyvajici ze zaméru jsou v rozptylové studii znacné podhodnoceny. Napriklad
nejsou uvazovany fyzikalni a chemické pochody vatmosfére, napriklad tvorba oxidu
dusicitého oxidaci emitovaného oxidu dusnatého, tvorba pfizemniho (troposférického)
ozonu fotolyzou oxidu dusnatého slune¢nim svétlem, tvorba mikroskopickych ¢astic
napriklad dusicnanu amonného z emitovanych oxid( dusiku a amoniaku rovnéz emitovanym
vozidly a emitovanym téZz napfiklad zemédélskou cinnosti. Neni zohlednéna tvorba
sekundarniho aerosolu obecné.

Dale jsou viceemise vyplyvajici ze zaméru podhodnoceny tim, Ze skute¢ny objem
indukované dopravy bude vyssi, nez je vrozptylové studii predpokladano. K urcitému
narUstu indukované dopravy dojde velmi brzy po zprovoznéni zaméru, nicméné k dalsSimu
narGstu indukované dopravy dojde az v prlibéhu dalSich let tim, Ze v pfilehlych lokalitach
dojde k masové vystavbé obytné a komeréni zastavby. Prikladem toho budiz nekontrolovana
a z hlediska uzemniho planovani nezvladnutd vystavba obfich logistickych aredld, nakupnich
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center a rezidencnich zén (neni ziejmé, Ze lze hovofit o ,,obcich” ve vyznamové realistickém
slova smyslu, nebot velmi ¢asto postradaji zakladni obcanské vybaveni, které je pro obec
charakteristické) podél koridor(i D1, D10, D11, a nové i D5, D8 a dalSich.

Kompenzacni opatfeni pro snizeni nadlimitnich koncentraci Skodlivin v ovzdusi budou
neucinng, resp. nepovedou ke snizeni koncentraci velmi jemnych uhlikatych &astic, které
maji vyrazné horsi dopad na lidské zdravi nez napfiklad anorganicky prach z pole. Zatimco
hrubé ¢astice, napfriklad piliny pfi fezani dieva, klesaji k zemi pomérné rychle a lze je zamést,
mensi Castice klesaji k zemi vyraznéji pomaleji. To je zfejmé napriklad u cigaretového koure,
ktery na zem v praktické mife neklesa, a tudiZz jej nelze z mistnosti odstranit ani jejim
zametanim, ani kropenim podlahy. Velmi malé Castice nelze ani odstranit listnatou zeleni.
Navrhovani ,zelenych bariér” ma obdobny Ucinek jako oddéleni kufacké a nekuracké &asti
restaurace rostlinami v kvétinacich. Nutno podotknout, Ze castice z motor(l jsou jesté
vyraznéji mensi nez viditelné ¢astice obsazené v koufi z cigaret. Vysledek je spisSe akademicky
— dle studie federdlni vlady USA sniZila zelern v Chicagu koncentrace ¢astic v ovzdusi
o desetiny procena, a obdobné hodnoty jsou popsany i vdalsi literature. Pouzivana
»certifikovana metodika”“ ma znacné rezervy. Kdyby byla zelen tak ucinna, Slo by vyresit
preshrani¢ni prenos Castic véetné BaP z Polska do Moravskoslezského kraje vysazenim
zeleného pasu pfi hranicich. Pro nazornou ukazku doporucuji aplikovat metodiku na
pomérné rozsahlou stavajici zelen, napiiklad Déblicky haj nebo Kunraticky les, nebo i na
kterykoli z méstskych parkd, a vysledky porovnat s namérenymi hodnotami.

Celkové snizeni emisi BaP poZzadované v kompenzacénich opatfenich je necelych 400 grami
rocné. To se zda jako malé mnozstvi, ale jednd se o velmi rizikovou latku, jejiz pomyslna
kapka v olympijském bazénu staci k zavaznym zdravotnim nasledkiim.

Pozndmka: Objem olympijského bazénu 50 x 25 m, primérna hloubka 3 m, je 50 x 25 x 3 = 3750 m3, jedna
kapka vody je cca 0,05ml = 0,05mg = 50000ng, jedna kapka vbazénu tedy odpovida koncentraci
50 000 ng/m3 déleno 3750 m’ = 13,3 ng/m3, tedy 13,3x vice neZ je ro¢ni imisni limit BaP 1 ng/m3, dle nékteré
literatury je doporuéeny limit fadové desetiny ng/m> (0,1-0,5 ng/m°).

Celkové emise veskerého pramyslu v Praze byly v roce 2014 dle ¢lanku Hopan a kol., 2018
(https://vytapeni.tzb-info.cz/vytapime-pevnymi-palivy/17074-porovnani-emisi-benzo-a-
pyrenu-z-jednotlivych-kategorii-zdroju), s odkazem na CHMU, 0,3 kg roéné. Jak usek 518, tak
usek 519 vyprodukuji kazdy priblizné 3 kg BaP, tj. radové, desetindsobné, vice, nez veskery
pramysl v Praze. Z toho vyplyva, Ze i kdybychom zavreli veskery primysl produkujici BaP
v Praze, pozadovaného snizeni nedocilime.

Jen pro predstavu, pfiblizné 6 kg BaP rocné z provozu zdméru odpovida v priméru 16,4 g, tj.
16 400 000 000 ng denné, coz by hypoteticky stacilo kontaminovat limitni koncentraci
1 ng/m3 veskery vzduch nad Prahou (ta ma rozlohu 496 km? neboli 496 miliont m?) do vysky
33 m, nebo kazdou hodinu do vysky 1,4 m.

Snizeni ma byt realizovano opatfenimi v oblasti lokdlnich topenist. Dle ¢lanku Hopan a kol.,
2018, vyprodukovala v roce 2014 vsechna lokalni topenisté v Praze cca 60 kg BaP.

Pozndmka 1: To je asi dvojnasobek souctu prispévkl emisi BaP pouze zvybranych usekd komunikaci,
deklarovanych v Rozptylové studii v Tab. 5-11.

Pozndamka 2: To je v ptikrém rozporu s tvrzenim v Rozptylové studii, Zze doprava md mensi nez desetinovy podil
na celkovych emisich BaP v Praze. Vtom pfipadé by celkové emise z dopravy musely byt 5-6 kg BaP rocné,
pricemz zlomek kg BaP rocné by pfipadal na vybrané komunikace, tabulky vsak uvadéji o dva rady, tj. radové
stonasobné, vyssi hodnoty, 27-38 kg BaP ro¢né. Rozpor dvou i vice fadd bohuZel neni v rozptylovych studiich
predklddanych v CR vyjimeény.
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Postupnym zakazem provozu starsich typ a emisnich tfid lokdalnich topenist, zpfistiujicimi se
emisnimi limity pro nové prodavand topenisté, dobrovolnou nahradou kotli napfriklad
v ramci , kotlikovych dotaci“, presvédcovanim obcan(, aby topili fadné, netopili odpadky,
apod., a dalsimi opatfenimi budou emise z lokalnich topenist dale snizeny (coz je jiz nyni
soucast planu pro zlepSovani kvality ovzdusi, takze opatfeni jiz nelze dale ,vytézit” jako
kompenzacni, protoze by probéhla i v nulové varianté), a pravdépodobné i v nulové varianté
bude dosaZeno jakéhosi optima, Ze ob¢ané, ochotni sniZit, at uz jakymkoli zplsobem, svoje
emise z lokdlnich topenist, jiz tak ucinili nebo nezavisle na realizaci zaméru tak ucini, a dalsi
snizeni nebude prakticky proveditelné a mlze se setkat s nepochopenim a odporem obcanu.
(Slovy nejmenovaného obcdana Prahy-Suchdola: ,To mi zakdZou topit dievem, aby néjaky
pomatenec v obfim esuvécku svybrakovanym filtrem castic se tady mohl prohanét po
dalnici?“)

Naopak je mozné, Ze z oblasti nejvice zamorenych zplodinami citlivéjsi obCané odejdou a
nahradi je jedinci z rliznych dlvod( ke znecisténi ovzdusi vice tolerantni, a tito budou
nachylnéjsi ke spalovani levnéjSich a dostupnéjsich paliv (uhli nizké kvality, pouZité mazaci,
fritovaci a dalsi oleje, nedostatecné vysusené drevo, spalitelné odpadky), kterd jsou spojena
s vySSimi emisemi BaP a dalSich rizikovych latek. Tim ovSsem nejen Ze nebude kompenzacni
opatreni naplnéno, ale vznikne dalsi, v rozptylové studii neuvedeny, zdroj BaP.

Zamér je v primém rozporu s klimatickym zavazkem hlavniho mésta Prahy. Dle dostupnych
dat, propoc¢td a odhadl o intenzité dopravy dojde na Uzemi prazské aglomerace k narlstu
intenzity silni¢ni automobilové dopravy, a to predevsim vlivem dopravni indukce, kdy nové
vznikld kapacita generuje novou dopravu tim, Ze nabizi pfiznivé podminky pro cestu
automobilem tam, kde tato doposud byla zdlouhava vlivem chybéjici infrastruktury nebo
vlivem pretizZeni stavajici infrastruktury.

Nartst emisi CO2 neni mozné nijak kompenzovat, protoZe vSsechna myslitelna opatfeni —
snizeni energetické narocnosti vozidel, nahrada ropnych paliv biopalivy a syntetickymi palivy,
nahrada kapalnych paliv elektrickymi pohony, zlepsSeni stylu jizdy (ecodriving), nadhrada
automobilové dopravy verejnou dopravou, nemotorizovanou dopravou, atd. — jiz budou
v maximalni mife vyuzita pravé pro splnéni klimatického zavazku, a i tak je, diky
technologické realité, vysoce nepravdépodobné, Ze klimatického zavazku bude dosazeno.

Dalsi pfedpokladané negativni vlivy, jejichZ rozbor je nad ramec tohoto jextu, jsou tvorba
tepelnych ostrovd, sniZeni schopnosti krajiny zadrzet vodu, fragmentace krajiny, a vznik
arozvoj vylouéenych lokalit podél trasy zaméru. Lze téZ ocekavat, tak jako u vSech
predchozich usekl dalnic Praze a okoli, Ze indukovand doprava logicky povede k nar(stu
intenzity i na vzddlenéjsich mistech a nutné povede k pretiZzeni dopravni sité, se vsemi
dopady na plynulost provozu a kvalitu ovzdusi, jinde.

Za hlavni pfinos zaméru lze oznacit pouze to, ze zamér povede ke zlepSeni obsluznosti
severniho a severozdpadniho okraje Prahy automobilovou dopravou. VSechny ostatni
dopady budou spiSe negativni, a to pomérné vyrazné. Objem indukované dopravy vysoce
prevysi pomérné maly objem dopravy vymisténé z centra mésta. Dojde tak k celkovému
narlstu, a to velmi zna¢nému, intenzity dopravy. Ten bude spojen s vyraznym zhorSenim
kvality ovzdusi, vyraznym navysenim hluku, a dalSimi negativnimi dopady v lokalitach. Zamér
je predkladan v dobé, kdy se vétSina Evropy snazi nahradit individualni automobilovou
dopravu jinymi druhy dopravy, a to pravé z dlivodu zna¢nych a mnohocetnych negativnich
vlivQi na ovzdusi, klima, tepelné ostrovy, fragmentaci krajiny, vznik vyloucenych lokalit podél
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dalnic, ale i napfiklad narodni bezpecnost (vétSina ropy a ropnych paliv je do EU dovaZena,
a to prevainé z politicky problematickych zemi a region).

Celkovy dopad zaméru tak bude negativni, a to zejména v mistech, kde ma byt zamér
lokalizovan.

Z uvedeného je zfejmé, Ze se zde stfetavaji dva navzajem neslucitelné zajmy, na jedné strané
zdjem o lepsi vzajemné propojeni zejména Prahy a pfilehlych regiond automobilovou
dopravou, a na druhé strané zdjem obcan(, a to zejména obyvatel nejvice dotéenych obci,
jako je Suchdol, Zdiby, a dalSi, o nenavySovani znecisténi ovzdusi, hluku a dalSich
nezadoucich dopadl automobilové dopravy. Lze to podat i tak, Ze v tomto Fizeni se bude
rozhodovat o stretu prava Ci privilegia cestovat automobilem a prdva ¢i privilegia na
ochranu Zivota, zdravi a Zivotniho prostiedi. Prava na Zivot, ochranu zdravi a pfiznivé
Zivotni prostredi jsou zakotvena v Ustavnim poradku, a na jejich zakladé jsou ustanoveny
napfiklad emisni a imisni limity, a poZadovdny a vypracovdvany studie o vlivu dopadl na
Zivotni prostredi a zdravi, a tyto vefejné projednavany, s cilem zajistit, aby byly povoleny jen
ty zaméry, u kterych jsou negativni dopady vyhodnoceny jako ,pfijatelné”. Provozovat a
vyuZivat motorova vozidla je nutné brat jako privilegium, vazané na fadu podminek, a zjevné
nikoli nadfazené pravim zakotvenych v udstavnim poradku. Vtomto pripadé, alespon
z hlediska obci dotcenych zamérem, ale pravdépodobné i daleko SirSiho okruhu verejnosti,
jsou negativni dopady zjevné pfilis vysoké, ac¢ historicky mohly byt vnimany jako pfijatelné,
stejné jako naptiklad v historické dobé koureni v budovach, pouzivani azbestu nebo DDT, ¢i
jizda bez prilby nebo bez bezpecnostnich pasl, za soucasné situace jsou tyto dopady
nepfijatelné.
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1.8. Vyjadreni k hlukové studii

Méstské Casti a obce na severu Prahy, na jejichz Uzemi ma vést trasa DO, jsou jiz
v soucasnosti zatizeny leteckou a silniéni dopravou. Hlukova studie konstatuje, Ze dochazi
k pfekracovani hygienickych limitd hluku na vybranych mistnich komunikacich, ale zadroven
bagatelizuje negativni dopady DO jako nového zdroje hluku. Pfitom intenzita dopravy (cca
100 000 vozidel/den) na dalnici, nezanedbatelny podil (10 — 11 %) ndkladni dopravy
v kombinaci s vysokou rychlosti (100 az 130 km/h) povedou ke zhorseni hlukové situace
v dotéenych oblastech. Dokumentace uvadi, Ze pro kumulativni posouzeni provozu z dopravy
nejsou dle platné legislativy stanoveny hygienické limity hluku. Je v3ak jisté, Ze kombinace
hluku z dalnice, mistnich komunikaci a letecké dopravy povede ke zvySeni celkové hlukové
zatéze a zdravotnich rizik. Velka ¢ast obyvatel bude navic obtézovana hlukem ze stavenisté
(zemni prace, betondz) a nakladni dopravou (odvoz zeminy, doprava materialu) po mistnich
komunikacich po dobu nékolika let denné mezi 7:00 — 21:00. Navic se stale pocita s realizaci
paralelni drahy na Letisti v Ruzyni, jejiz koridor protina meéstské casti a obce dotcené
zamérem DO. Zhlediska vlivu na verejné zdravi povaZujeme realizaci zdméru DO za
nepfijatelnou.

1.9. SniZeni Zivotni pohody a kvality Zivota obyvatel

Zamér povede k vyraznému snizZeni zivotni pohody obyvatel v dotéenych lokalitdch. Kromé
zhorseni hlukové situace, kvality ovzdusi a zvyseni zdravotnich rizik mistni obyvatelé mohou
byt vystaveni psychické zatézi v disledku realizace zaméru. Stavebni prace probihajici
v blizkosti obytné zdastavby a objekti obcanské vybavenosti budou obtéZzovat hlukem,
prachem, skodlivymi [atkami, vibracemi a navic ohrozi bezpecnost obyvatel, zejména déti a
seniord. Lidé pfijdou o dllezitd mista pro setkavani, rekreaci a prochazky vcetné cennych
pfirodnich pamatek na obou bfezich Vitavy. Stres vyvolany radikalnim zasahem do Zivota
mistnich obyvatel mlze u citlivych jedincl vést krozvoji fady nemoci, zejména
kardiovaskuldrniho systému.

Zamér DO 518 v podstaté znamena likvidaci komunitni zahrady v centrdlni ¢asti Suchdola.
Komunitni zahrada slouZzi pro setkavani, traveni volného casu, soukromé akce (napf.
narozeninové oslavy ¢i opékani buftld) a akce pro verejnost (kultura, koncerty, sportovni
soutéze, gastronomie apod.).

https://praha-suchdol.cz/komunitni-zahrada/

Nachazi se tam nékolik détskych hernich prvk(, lavice a stll, tdboristé, jezirko, amfiteatr
(promitani filma ¢i predstaveni). Lidé si tam mohou péstovat bylinky ¢i zeleninu. Komunitni
zahradu vyuZzivaji rodiny s détmi, mladez, ale i skoly a Skolky. Nékolikrdt do roka se tam
konaji kulturni a spolecenské akce. Pro obyvatele Suchdola ma velkou hodnotu.
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Zamér DO v oblasti MUK Rybarka, pfivadéce a délniéniho mostu pfipravi nejen obyvatele
Suchdola o jedno z nejkrasnéjSich a pfirodné nejcennéjsich mist v Praze, které slouzi pro
rekreaci a vychazky.

Polni cesty a aleje mezi Suchdolem a Horoméricemi, které jsou vyhleddvanym mistem pro
vychazky a traveni volného casu, budou v pfipadé realizace zdméru znehodnoceny
(v dsledku vysokych koncentraci hluku a Skodlivin) ¢i dokonce poskozeny.
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Obyvatelé Zijici nejen na severu Prahy pfijdou o jednu znejkrasnéjSich a prirodné
nejhodnotnéjsich lokalit pro rekreaci a trdveni volného casu Vltavsky kanon, pfirodni
pamatka a hradisté Zamky, které budou zamérem silné poskozeny.

“m.
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—
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Oblibenym mistem pro traveni volného &asu jsou i zelené svahy v oblasti Cimic. Zejména
v dobé pandemie COVIDu byla tato lokalita hojné frekventovana. V pfipadé realizace zaméru
bude zni¢ena dalnici.
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Cimické a Drahanské udoli — oblibené lokalita pro volnogasové aktivity obyvatel Dolnich
Chaber, Cimic, Zdib a Bohnic ma byt zni¢eno dalnici.
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1.10. Vyjadreni k vlivu na klima

1.10.1. Tendencnost studie vlivu na klima

Doprava je vyznamnym producentem sklenikovych plynt a pfispivd ke zménam klimatu.
Nejvyssi podil na emisich z dopravy (cca 93 %) ma silni¢ni doprava. Od roku 1993 rostly
emise sklenikovych plyn(i z dopravy v CR témé&f nejrychleji z celé EU — o 80 %!

https://zpravy.aktualne.cz/domaci/emise-z-dopravy-v-cesku-rostou-temer-nejrychleji-z-cele-
eu/r~83f15c24975011e9b7740cc47ab5f122/

https://www.cenia.cz/wp-content/uploads/2019/06/02 Zmena klimatu.pdf

Automobilovd doprava pfispiva ke zméné klimatu nejen vlastnim provozem, ale i naroky na
obrovské zabory pozemkl, coZz vede ke snizeni retenéni schopnosti, zplsobuje jeji
fragmentaci a ohroZuje prirodné hodnotné lokality véetné jejich ekosystému.

Citujeme z Koncepce SEA k Dopravni politice CR:

,Zejména v pfipadé rozvoje silni¢ni a ddlnicni sité je nutné zohlednit skutecnost, Ze efektivita
téchto staveb nemizZe byt posuzovdna jen z pohledu ekonomického, ale rovnéZ z pohledu,
podle kterého nadmérné zdbory pozemki vedou ke sniZovani retencni schopnosti krajiny
s negativnimi dopady na zdsobovdni obyvatel vodou, s dopadem na pidni vihkost v zemédel-
stvi a lesnictvi a v neposledni fadé se zvysSovdnim rizik povodriovych uddlosti.

Zaroven mize dochdzet také k zdboru prirodné hodnotnych ploch. Na silni¢ni a ddlnicni siti je
zatim stale nedostatecny rozvoj technologii ITS a C-ITS, které umozZnuji rovnéz optimalizovat
kapacitu, a proto byvd casto snaha uprednostriovat vystavbu dalSich kapacit, at uz novych
paralelnich komunikaci, nebo rozsifovat stdvajici, oboji s dopadem na dalsi zdbor pozemkda. “

Dalnice DO 518 a 519 o délce cca 15 km vede po pozemcich ZPF s nejvyssi ochranou a skrz
zvla$té chranénd Gzemi v bezprostiedni blizkosti rezidenénich lokalit hlavniho mésta CR.
Jednd se o Sestiproudou ddlnici kategorie D34/100 se 7 mimouroviovymi kfizovatkami,
6 mostnimi objekty na hlavni trase, tunelovymi useky o délce 4 650 m a dvéma pfivadéci. Dle
progndzy se ocekava denni provoz cca 92 000 az 105 000 vozidel véetné 10 000 nakladnich.
Zamér bude mit bezpochyby vyznamny dopad nejen na nejblizsi okoli, ale na celou prazskou
aglomeraci.

Studie vlivu na klima v3ak dopady zaméru evidentné bagatelizuje, tendencné a v radé
pfipadl nesprdvné vyhodnocuje jeho vztah k cilim relevantnich strategickych dokumenta.
Zaroven se nekvalifikované vyjadfuje k dopravni problematice, coz svédci o nedostatecnych
znalostech zpracovateld ddvno znamého jevu dopravni indukce, aktudlnich trendl a
poznatkl v oblasti udrzZitelné méstské mobility a dopravniho chovani obyvatel.

1.10.2. Vztah k ciliim uvedenych v relevantnich strategiich

Dokumentace posuzuje vztah k ciliim uvedenych v narodnich a regionalnich strategiich.
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Politika ochrany klimatu v CR

Zameér je v rozporu s redukénimi cili Politiky ochrany klimatu v roce 2040 a 2050 a mél by
byt hodnocen jako negativni (-).

Tab. 2.1. Politika ochrany klimatu v Ceské republice — redukéni cile [6]

Hlavni a dlonhodobé redukeni cile Hodnoceni
Snizit emise sklenikovych plynt v CR do roku 2020 alespofi o 32 Mt CO.ekv v porovnani 0
s rokem 2005
SniZit emise sklenikovych plynd v CR do roku 2030 alespoii o 44 Mt CO.ekv v porovnani 0
s rokem 2003
Sméfovat k indikativai vrovnl 70 Mt COqekv vypusténych emisi v roce 2040 0/-
Sméfovat k indikativai urovnl 39 Mt COqekv vypusténych emisi v roce 2050 0/-

Na str. 37 dokumentace je uvedeno: ,celkovd produkce emisi CO, ekvivalentu z automobilové
dopravy se na komunikacni siti zvysi cca o 44 — 83 kt/rok, coZ predstavuje ndrist emisi
z dopravy cca o 1 - 1,8 % (dle vypocetniho stavu).”

Tento Udaj vSak nezahrnuje nepfimé emise, produkované v souvislosti se zdmérem, zejména:

e emise spojené s materidlovymi a energetickymi naroky na vlastni realizaci stavby
(v€. celého zivotniho cyklu stavby jako takové),

e emise spojené se spotiebou elektrické energie pfi provozu komunikace (zejména
systémy tuneld a osvétleni komunikace),

e emise spojené s Udribou komunikace — Cisténi, zimni Gdrzba, péfe o vysazenou
vegetaci, opravy komunikace apod.,

e emise spojené s nakladanim s odpady a odpadnimi vodami.

Dale je zapotfebi zohlednit emise tzv. ,well to tank”, které zahrnuji proces tézby, zpracovani
a prepravy paliv.

Umberto de Pretto, generalni tajemnik IRU: ,Neobjektivni norma tank-to-wheel, kterd méri
emise pouze u vyfukového potrubi, tak misto pfesného hodnoceni, zahrnujiciho téZbu surovin
aZ po pouZiti paliva, narusuje politické usili o snizeni emisi CO2 z komeréni silni¢ni dopravy.”

https://truckfocus.cz/novinky/26325,emise-elektrickych-nakladnich-vozidel-jsou-vyssi-nez-u-
konvencnich-prekvapivy-vyzkum

Well to Tank (WTT) analyza od zdroje do nadrze posuzuje energetickou narocnost a produkci
emisi sklenikovych plyn0 v jednotlivych fazich vyroby paliva, které predchazeji spaleni paliva
ve vozidle. U fosilnich palivse jednd zejména o tézbu suroviny (ropy, zemniho plynu),
dopravu do rafinérii, vyrobu paliva a distribuci do ¢erpacich stanic.

Dokumentace se vsak zabyva pouze Tank to Wheels (TTW) analyzou, ktera posuzuje
energetickou narocnost a produkci emisi sklenikovych plynt pfi spaleni paliva ve vozidle.

https://biom.cz/cz/odborne-clanky/hodnoceni-zivotniho-cyklu-fosilnich-paliv-a-bioetanolu

Pti zahrnuti nepfimych emisi véetné ,,well-to-tank” by celkovy narist emisi v disledku
realizace DO 518 a 519 byl pravdépodobné vyrazné vyssi.
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Nelze souhlasit s tvrzenim v dokumentaci (str. 37), Ze ,,v kontextu jinych typG zdroji emisi jej
Ize povaZovat za zcela akceptovatelny”. Vzhledem k nezapocitanym nepfimym emisim budou
celkové emise vyrazné vyssi nez 44 — 83 kt CO,e/rok a nasobné prekroci miru uréenou pro
stanoveni podrobné uhlikové stopy dle metodiky EIB (20 kt/rok). Vliv na klima je signifikantni
v kontextu narodnich i mezinarodnich klimatickych zavazkd.

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/HTML/?uri=0J%3AC%3A2021%3A373%3AFULL

Vztah k vybranym opatrfenim v tabulce nize je hodnocen chybné.

Tab. 2.2. Politika ochrany klimatu v Ceské republice

Opatreni Hodnoceni
Podpora nakupu vozidel s altermativnim pohonem v ramei Narodniho programu Zivotniho 0
prostiedi
Stimulace vyuZziti alternativnich pohont v silniéni nakladni dopravé prostfednictvim upravy 0
reziml a sazeb silniéni dané
Podpora mnakupu vozidel s alternativnim pohonem a podpora vystavby souvisejici 0

infrastruktury diky podpofe piisluinych Operaénich programn

Piesun &dsti pfepravnich vykonh nikladni dopravy ze silnic na Zeleznici (do roku 2030 zajistit
pfesun minimilné 30 % podilu dilkové nakladni pfepravy na Zelezniéni a lodni dopravu 0/—
adekvitné podminkim CR)

Vvkonové zpoplatnéni nakladni dopravy — roziifeni stavajictho systému 0/+

Rozvoj Setrnych zplsobii dopravy. Zajistit realizaci Narodni strategie rozvoje cyklistické
dopravy CR pro 1éta 2013 az 2020. Pfipravit navazujici strategii pro obdobi do roku 2030

Zamér je v pfimém rozporu se zavazkem presunout Cast prepravnich vykoni ndakladni
dopravy na Zeleznici, nebot vyrazné zvysi konkurenceschopnost silni¢ni dopravy oproti
Zelezni¢ni a odsaje vyznamné financ¢ni prostifedky z rozpoctu na dopravu, které by jinak
mohly byt vyuZity na investice do zlepSovani podminek pro nakladni Zelezni¢ni dopravu.

Hodnoceni: negativni (-)

Vztah k vykonovému zpoplatnéni nakladni dopravy by bylo mozné hodnotit kladné, pokud
by doslo k jeho rozsiteni na stavajici komunikace (napf. I. a Il. tfidy). U novych komunikacich
véetné DO, které vSak zpUsobi narlist emisi CO,, je vhodnéjsi hodnotit vztah k opatfeni
neutrainé.

Ve vztahu k rozvoji Setrnych druht dopravy by mél byt zamér hodnocen negativné, a to
ze dvou davodua: 1) zvysuje konkurenceschopnost IAD oproti Setrnym druhdm dopravy,
2) odcerpa financni prostiedky, které by mohly byt investovany do Setrnych druh( dopravy.
Navic v dopravné inzenyrskych podkladech (pfiloha B. 1, str. 14) je uvedeno, Ze zamér
zpUsobi prevedeni 16 tisic cest osob z VHD na IAD, coZ odpovida cca 25% nardstu dopravnich
vykonl vyvolanym zamérem. To je velmi nezadouci nejen z hlediska potreby sniZovat emise
CO..

38


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=OJ%3AC%3A2021%3A373%3AFULL
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=OJ%3AC%3A2021%3A373%3AFULL

Strategie prizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR 2021 - 2030

https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena klimatu adaptacni strategie/SFILE/OE
OK Narodni adaptacni strategie-aktualizace 20212610.pdf

Adaptacni strategie stanovuje 5 specifickych cili. Dokumentace vsak sleduje vztah zaméru
pouze kcili ,Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich verejné a zelené
infrastruktury s dlirazem na ochranu lidského zdravi“ a hodnoti jej jako neutralni. S vybérem
jednoho cile a tenden¢nim hodnocenim vsak nelze souhlasit.

e Je zajisténa ekologickd stabilita a poskytovani ekosystémovych sluzeb v zemédélské
krajiné s dlirazem na omezeni degradace i zdboru pady a posileni ptirozeného vodniho
rezimu. Vzhledem k obrovskému zaboru a degradaci pldy vduasledku vystavby a
provozu Sestiproudé dalnice je vztah zdméru k uvedenému cili negativni.

e Je zajisténa ekologicka stabilita a poskytovani ekosystémovych sluzeb lest s dlirazem na
zabranéni degradace pudy a posileni pfirozeného vodniho rezimu. Vzhledem k zaboru
velké plochy lesi a znecisténi lest v blizkosti dalnice Skodlivymi emisemi v pribéhu
vystavby a provozu je vztah zaméru k uvedenému cili negativni.

e Je zajisténa ekologicka stabilita a poskytovani ekosystémovych sluzeb vodnich a na vodu
vazanych ekosystému s dlirazem na posileni pfirozeného vodniho rezimu krajiny a
s ohledem na zajisténi potreb lidské spolecnosti a udrzitelné uzivani vody. Vzhledem
k negativnimu vlivu vystavby a provozu ddlnice na podzemni i povrchové vody je vztah
zaméru k uvedenému cili negativni.

e Je vyrazneé posilena resilience lidskych sidel véetné jejich verejné a zelené infrastruktury
s ddrazem na ochranu lidského zdravi. Vystavba a provoz Sestiproudé dalnice oslabi
odolnost lidskych sidel z téchto divodl: vyznamné rozsireni nepropustnych ploch, vznik
nového tepelného ostrova, znehodnoceni ptirodnich a rekreaénich lokalit, snizeni
ochrany lidského zdravi (obyvatelé budou vystaveni hluku a exhalacim z dalnice). Vztah
zaméru k uvedenému cili je negativni.

e Je dosazeno vysoké efektivnosti systému vcasného varovani a odpovédné reakce
obyvatel. U tohoto cile neni pfima souvislost se zamérem.
Klimaticky zavazek hl. mésta Prahy

Vztah k cili snizovat emise sklenikovych plyn(i minimalné o 45 % do roku 2030 a dosahnout
nulovych emisi CO, nejpozdéji do roku 2050 je jednoznacné negativni. Viz komentar
u Politiky ochrany klimatu.

Strategie adaptace hl. mésta Prahy na zménu klimatu

https://adaptacepraha.cz/wp-content/uploads/2023/02/strategie adaptace cs website.pdf

»,Vize: Zvyseni dlouhodobé odolnosti a sniZeni zranitelnosti hlavniho mésta Prahy vici
dopadum zmény klimatu postupnou realizaci vhodnych adaptacnich opatreni (s pfednostnim
vyuzitim ekosystémové zaloZenych opatieni v kombinaci se Sedymi (technickymi) a mékkymi
opatienimi s cilem zabezpecit kvalitu Zivota obyvatel mésta.”
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Zamér je vrozporu svizi strategie, nebot snizuje dlouhodobou odolnost a zranitelnost

hlavniho mésta Prahy vici dopadim zmény klimatu.

Vztah k adaptacnim opatfenim je hodnocen v nékolika pripadech tendencné i dokonce

nespravné. Zamér ma negativni vztah k témto opatrenim:

Al

A3
A5

A.6
B.3

B.4

B.7

E.l
E.2

Zlepsovat mikroklimatické podminky mésta prostiednictvim viceucelové zelené infra-
struktury.

Zakladat a revitalizovat vegetacni prvky a plochy ve mésté.

Vytvaret podminky pro rozvoj pfiméstského a méstského zemédélstvi jako adaptac-
niho opatreni.

Posilovat ekologickou stabilitu a regeneracni schopnosti krajiny.

Realizace opatreni cilenych na zpomaleni povrchového odtoku vody z krajiny a proti-
erozni ochranu.

Zavadéni a postupna zména zpevnénych nepropustnych ploch na plochy s propust-
nym nebo polopropustnym povrchem.

ZlepSeni prostupnosti krajiny a jeji vyuZzitelnosti pro rekreaci.

Zajistit provazani udrzitelné mobility s dalSimi aspekty udrzitelného mésta.

Podpofit verejnou hromadnou dopravu, kolejovou dopravu, elektromobilitu ve
verejné i individudlni dopravé, pési a cyklisty — zamér je v rozporu s cili udrzitelné
mobility, nebot vyrazné zvysi atraktivitu IAD na uUkor ekologickych druh(i dopravy,
povede k pfesunu casti cestujicich z VHD do aut a usnadni dojizdku autem do
metropole i ze vzdalenéjsich lokalit.

Klimaticky plan hl. mésta Prahy

Zamér ma negativni vztah ke klicovym prioritam v oblasti udrzitelné mobility:

ZvySovat atraktivitu, kapacitu a vykony verejné hromadné dopravy — naopak dojde ke
snizeni konkurenceschopnosti IAD a presunu ¢asti cestujicich z VHD do aut

ZvySovat atraktivitu, kapacitu a vykony nemotorové dopravy — chlize je nedilnou
soucasti cest VHD. Vzhledem k presunu ¢asti cest na IAD a zvySeni atraktivity IAD diky
novym propojenim dojde ziejmé k sniZzeni vykond nemotorové dopravy.

SniZovat intenzitu automobilové dopravy v Praze — zamér povede k narlstu
o cca 931 tisic vozokilometrli denné v praiské aglomeraci, pricemz az 2/3 dopravy
maji byt indukované.

Mytny systém lze zavést pred dokoncenim okruhf, je to dokonce podminkou zprovoznéni
méstského okruhu. Pfiklady zahrani¢nich metropoli (napf. Stockholm) dokazuji, Ze k zavedeni
myta neni zapotfebi mit dokoncené okruhy.

Zameér ma negativni vztah i k nékolika adaptacnim opatfenim:

Revitalizace park(, zelenych a zpevnénych ploch, vysadba zelené — vlivem vystavby
a provozu dojde k poskozeni pfirodniho parku Drahan- Troja.

Postupnd premeéna zpevnénych nepropustnych ploch na plochy s propustnym nebo
polopropustnym povrchem.

Vytvareni a podpora zahradkovych a komunitnich osad, eko-zemédélstvi a podpora
udrZitelného zemédélstvi — zamér povede k poskozeni ¢i dokonce likvidaci
zahradkovych osad a vyznamnému zaboru zemédélské pady nejvyssi bonity.
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1.10.3. Dalsi nedostatky studie vlivu na klima

NeztotoZnujeme se s tvrzenim, Ze ,vlivy zaméru na mistni klimatické poméry budou mirné a
projevi se pouze v bezprostfednim okoli zdméru, ve vzddlenosti jednotek ¢i nizSich desitek
metr( od stavby.” Toto je nutné dolozZit néjakym vypocetnim modelem. Pokud dojde (tak, jak
hodnotitel uvadi str. 22), ke sniZzeni povrchového odtoku z krajiny, pfeméné propustnych
povrchl na nepropustné, zhorseni prostupnosti krajiny a ekologické stability, mizZe to mit
jisté dalekosahlé dlsledky v celém Uzemi. Z analyzy expozice taktéz vyplyva, Ze pro Uzemi,
vnémz se zamér DO 518, 519 Ruzyné — Brezinéves nachazi, byla identifikovana stredni
uroven expozice vici dlouhodobému suchu, zvySovani teploty, pfechodim teploty pfes 0 C,
extrémné vysokym teplotdm a pozdrim vegetace. V pfipadé pozari vegetace v blizkosti DO
bude ohroZzeno mnohem rozsahlejsi uzemi.

Ve studii autor charakterizuje podminky a rozsah navrzené stavby, soucasné také se dotyka
¢lenéni stavby a lokalnich klimatickych podminek. Vétsi ¢ast dalnice DO nelze odvodnit
zasakovanim, protoze tomu geologické podloZi neodpovida a nelze do néj zasakovat.

V souladu se stavbou jsou na Useku DO 518 pouze tfi retenéni destové nadrze, do kterych je
zausténa stfedova destova kanalizace. V Useku DO 519 jsou navrzeny dvé retenéni nadrze na
odvod vody ztélesa komunikace béhem srazkovych epizod, vSechny navrzené retencni
nadrze jsou podle vypoctu Udajné navrzené i na privalové srazky a to i v okoli tunelu Suchdol.
U nékterych nadrzi je instalovan lapol, jimky u tunell jsou instalovany jako bezodtoké a
s dostatecnou kapacitou pro pripadné haseni v tunelech.

Vse je brano pocitano dle charakteristik oblasti T2 podle Quitta a nebo dle Atlasu klimatu
z roku 2008, tomu odpovidaji udajné i vypocty, skoda je, Ze nebyl bran zietel na nékteré
ménici se charakteristiky klimatu a také na zmény ve srazkovych priimérech.

Za chybu lze povaZovat, Ze do citace dokumentl se propsaly béiné vlivy zmény klimatu
a nikoliv narUstajici pocet extrém, ktery jde ruku v ruce s nimi.

Mezi vlivy vyvolanymi zménou klimatu jednoznacné chybi lokalni jevy vdazané na Uzemi a to
je jednak mlhy, které budou pravidelné kazdé jarni podzimni obdobi v okoli most(, dale pak
silny az bofivy vitr, namrazy a ledovka (zejména na mostnich télesech), snizend viditelnost pfi
snéhovych boufich a pfivalovych srazkach.

Za celkové sporné lze povaZovat tvrzeni, Ze kompenzace zpevnénych povrch( silnice a ohrati
vzduchu bude zéasti kompenzovano vysadbou zelené v okoli. Listova plocha za provozu
komunikace nezmirni ohfev vozovky ani o procenta a kryti zeleni v okoli stavby je iluzorni.

Jak konstatuje i studie, tak vétSina srazkovych vod z komunikace a zejména mostd ma byt
svedena do Vltavy. Autor nenamodeloval Zadnou situaci se srazkami vysSimi, pfipadné
s pfivalovymi desti, které dozajista v daném useku alespon komunikace DO 518 jsou z¢asti
zafazeny do pud ohroZenych erozi a s erozi v redlném rozsahu neni pocitano. Pfitom pujde
o kazdorocni jev (autor uvadi vtextu mapu erozniho ohroZeni pGd Prahy, ale ddle s ni
nepracuje)... Tak pfi nepouziti Zadného dostupného predikéniho systému viastné

a) Nevime, jak autor a projektant svody vody uvaZovali a jakou kapacitu maji svody ve
vztahu k realné privalové srdzce pro Uzemi typické.

b) Neni jasné, pro¢ autor uvazoval, Ze nedojde k smogovym situacim, protoze komuni-
kace prochazeji uzemim v udoli Vltavy, kde je silnad tvorba mlh a vzimé i ndmrazy.
V mlze se za nepfiznivych situaci mohou skodliviny mistné koncentrovat.
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VysSe uvedena rizika, véetné eroze svahll mensich tok( u Vitavy autorovi zcela unikla.

V ramci popisu moznych rizik mostnich téles nikde neni uvedeno zabezpeceni mostnich téles
proti namrazam a ledu, které by bylo vdaném useku velmi vhodné udélat, a to alespon
ohfivanim povrchu mostni komunikace.

Podobné rizikové v zimnim obdobi mUZe byt i opaddvani ledu z vedené VVN, které je vedeno
okolim a neni jasné, jak je vedeni zajiSténo poblize komunikace proti ledu a namrazam
pfipadné padajicim i na komunikaci.

Autor bohuZel pfi predikci stavli nevyuZil dosud béZictho modelu ovzdusi pro hl.m. Prahu
s ndzvem LibuSe, ktery modeluje klima Prahy a zaroven jej monitoruje. Podobné nejsou
vyuZity vystupy ze snimkovani UHI na celé ploSe hl. mésta, které by naznacily parametry
stdvajici i budouci. Neni tak s ¢im uvedené predikce starSiho data srovndvat, Uvahy autora
mohou byt zavadéjici, protoze otepleni se nevyviji a nebude vyvijet v Praze linearné.

Podobné i predikéni model srazkovych situaci je dostupny verejné diky zpracovani
hydrologickych predikci FSv CVUT a neni v praci vyuZit pro povodi dotéenych malych tokd a
Vitavy. Pfitom systém vyloZzené modeluje dopady rlznych intenzit a typl srazek do terénu,
podle umisténi toku a pritoka.

Pozoruhodné jsou z hlediska studie tabulky 5.4 Analyza citlivosti a 5.5 Analyza expozice,
které se v dokumentaci objevily jaksi mimo kontext predchozich text(. Je v nich urcovano,
bez blizSich odlivodnéni a souvislosti, co a jak by méla navrhovana stavba ovlivnit nebo tim
byt ovlivnéna (neni jasné, pro¢ nebyly vytvoreny dvé tabulky) a zaroven v druhé tabulce je
uvedena jakasi expozice z hlediska budoucnosti. Tabulky navenek vypadaji komplexnég, ale
neni jasné, jaky segment problému postihuji a jak jsou sestaveny. K tvorbé téchto tabulek se
vyuzivda metoda DELPHI Il., kterou ale autor neaplikoval a tak ani vysledek neni jasny a
Citelny. Jde pouze o nepodloZzenou vicekriteridlni hodnotici tabulku, dle subjektivnich
moznosti posuzovatele. Tabulka neposuzuje oddélené vlivy klimatu a jejich plsobeni na
navrzenou stavbu, vlivy zplsobené vlivem stavby a neposuzuje hlavné to podstatné a to je
soulad vice jevl v daném segmentu terénu na trase DO 518 a 519. Jako zasadni problém lze
tedy vidét zejména nedostatek ve vyctu podloZenych rizik v souvislosti se stavbou a
fungovanim dalnice. Obdobim vystavby a rizik se pfiloha prakticky nezabyva.

V dalsi hodnotici tabulce 5.6 Analyza zranitelnosti jsou vyhodnoceny jednotliva rizika
z hlediska potencidlu a vystupni hodnoceni je ve vztahu ke stavbé velmi pfiznivé, prave
proto, Ze nepostihlo vice aspektl pfistupu a také, Ze nebyly hodnoceny extrémy, které
autorovi zcela voblasti kanonu Vitavy unikly. Tabulka tak reprezentuje ,pfiznivou” vizi
provozu za snesitelnych rizik a nikoliv jakousi realitu, ale to co by si projektant a autor studie
prali. Proto tam neni zminéna, jak jiz bylo uvedeno, namraza, mlhy a mrznouci mlhy,
namrzani vozovky, pfivalové desté jsou zminény jen okrajové a synergické jevy napf. vedeni
VVN a dals$i nejsou zminény vlbec. Studie tak nepostihuje v samotném dusledku to, co by
méla, tedy vSechna vyznamna rizika spojena se zménou klimatu.

Tabulky 5.7 a 5.8 hodnoti dale pfipadna rizika, ale zcela neadekvatnim zplsobem a vysledek
nelze Uplné nazvat jako analyzu zranitelnosti, mimo jiné proto, Ze v hodnocenich nékolikrat
vyslo jako riziko dlouhodobé sucho. Jaky to ma vyznam pro komunikaci a mostni télesa je
opravdu nejasné, pokud by doslo k posouzeni synergentnich jevl a projevl, tak mize mit
dlouhodobé sucho vlivy na okolni vegetaci nebo na vysadby provedené v ramci vystavby, to
ale v textech nikde neni uvedeno a interpretace je velmi stroha.
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Analyza dopad( zmény klimatu byla vyhodnocena jako vyznamna u dvou faktorl a i tam
dopady zmény klimatu jako malé. Extrémy vyskytujici se bézné po celém Uzemi hlavniho
mésta Prahy tak zlstaly nevyhodnoceny vibec.

Opatfeni na snizeni vlivu rizik na komunikaci jsou velmi omezend, neucinnd a vlbec
nepostihuji podstatu véci, napf. dostatek vody na zalivku vysadeb je véc smlouvy a zajisténi
péce a nikoliv opatfeni na ochranu proti vliviim klimatu.

Pomérné zajimava je informace o uvolnéni CO2 do ovzdusi ze stavby, kde jsou mechanicky
spocitany pouze emise z provozu spalovacich motor(i, ale neni zde proveden zejména
vypoclet dopravy stavebnich hmot, vyroba cementu neni zapoctena a neni zapoctena a
pfepoctena na CO2 ani elektrickd energie. Takovy vypocet uvolnéného CO2 je potom
neuplny, v ramci posouzeni v ramci EIA k nicemu, protoZe v ném nejsou zapocteny vyznamné
externality.

Opatreni uvadéna pred zavérem studie jsou neucinna, jdou mimo a jsou doslova paliativni ve
vztahu k vlivim zmény klimatu.

V obecné roviné studie predlozila fadu vypoctl, navrhl na opatfeni, riznych vyhodnoceni,
ale zcela pominula synergickd opatfeni ve vztahu ke klimatu, opatfeni aktivni a i do
budoucna platna (vysadba zelené je dobra praxe dopravniho stavebnictvi a nikoliv aktivni
opatfeni na ochranu klimatu, jak dezintepretuje autor vysadbu podle komunikaci). Nejsou
seCteny uniky CO2 a dalsich sklenikovych plyn( z realizace stavby a nejsou vibec uvazovany
ani externi emise ze stavby a stavebnich ¢innosti (tuhnuti malty a betond, stavebni ¢innost
v polich, nebo doprava stavebnich hmot) a ani neni prevedena spotieba vody a elektfiny na
CO2. U stavby nebylo vyuZito potencidlu zdboru pldy pro vyrobu energie pro provoz
fotovoltaickou instalaci (napft. na osvétleni tuneld, nebo ¢erpani odpadnich a srazkovych vod
z tunell a mostU, osvétleni v mlze nebo ohfivani mostni vozovky v pfipadé namrazy).

Studii vlivi na klima Ize povaZovat za netiplnou, nedokoncenou a je nutno ji skutecné a
precizné dopracovat.

1.11. Rozpor s Politikou Gzemniho rozvoje (PUR)

Dle Politiky uzemniho rozvoje schvélené vlddou je dlivodem vymezeni Silni¢niho okruhu
kolem Prahy (dale DO) ptrevedeni tranzitni silni¢ni dopravy mimo intenzivné zastavéné ¢asti
meésta a ucelna distribuce dopravy v metropolitni oblasti a klade za ukol koordinovat rozvoj
Prahy a Stfedoleského kraje. Predkladany Zamér ani jeden z téchto cilli PUR nerespektuje a
nenapliuje.

D0 518 a 519 vede skrz méstskou ¢ast Praha — Suchdol, kde Zije, studuje a pracuje témér 30
000 lidi (véetné studentl Ceské zemédélské univerzity) a také v tésné blizkosti rezidenéni
zastavby Horoméfic, Bohnic, Cimic, Dolnich Chaber, Zdib (vice nez 35 000 obyvatel). Navic
tyto oblasti maji velky potencial reziden¢niho rozvoje a podle GUzemnich planl se pocita
s dalsi reziden¢ni zastavbou. Zamér tedy v rozporu s PUR vede tranzitni dopravu v
intenzivné zastavénych ¢astech mésta.

DO zajistuje distribuci zdrojové a cilové dopravy pouze v Praze a nejblizs§im okoli, NIKOLIV
vsak v metropolitni oblasti, ktera zahrnuje nékolik okresti Stredoceského kraje. Nejenze tedy
nezajisti efektivni dopravni obsluhu metropolitni oblasti, ale ve svém disledku ani hl.
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mésta Prahy, nebot zde bude dochdazet k nezadoucimu miseni tranzitni a méstské dopravy

s negativnimi dopady na plynulost a bezpecnost provozu.
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Funkce Praiského okruhu pro distribuci zdrojové a cilové dopravy po obvodu mésta je
problematicka, protoze usnadni dojizdéni autem (i ze vzdalenéjsich lokalit). Za ucelem
ochrany Zivotniho prostredi a zlepSeni dopravni situace ve mésté je naopak Zadouci, aby lidé
nemuseli dojizdét do Prahy vlibec, tj. aby mohli uspokojit své potreby v misté bydlisté a
v pfipadé dojizdéni pouzili vefejnou hromadnou dopravu. Navic v prosazované poloze blizko
meésta realizace okruhu, ktery bude slouzit i jako prijezdova komunikace do Prahy a
degraduje stfedoceské obce (bez dostatecné obcanské vybavenosti a dopravni
infrastruktury) na pouhé ,nocleharny”. Trasovani DO je z hlediska potfeby vyvazeného a
polycentrického rozvoje sidelni struktury (odst. 18 PUR) a zvySovani sobéstaénosti
stifedoceskych mést a obci (za Ucelem omezeni vynucené mobility) nezadouci. Nevhodnost
polohy dalni¢niho okruhu na Uzemi Prahy potvrzuji i odborné studie a zkusenosti z praxe:

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

Trasa D0 518 a 519 navic zabira zastavitelné plochy pro bytovou a obfanskou vybavenost na
uzemi hl. m. Prahy. Vytvafi umélou bariéru uvnitf méstského organismu, ktera porusi
vzajemné vazby a funkce stavajici zastavby, zpuUsobi fragmentaci krajiny a zabor ploch
verejné zelené, Vyrazné snizi vyuziti rekreacniho potencialu krajiny a negativné ovlivni
ptirodni a krajinné hodnoty tzemi. To je zdsadni rozpor s ¢l. 38 odst. b, f, g Politiky
uzemniho rozvoje. Realizace zdméru pravdépodobné povede k nezadouci vystavbé
logistickych, primyslovych a komercnich objektl, coz bude mit za nasledek dalSi nardst

dopravni zatéze a zhorseni Zivotniho prostredi v Praze.

Politika Uzemniho rozvoje stanovuje jako hlavni kritéria minimalizaci konfliktl s prirodou,
krajinou, kulturnimi a civiliza¢nimi hodnotami a respektovani pozadavkd Evropské unie na
transevropskou dopravni sit TEN-T (&l. 79 odst. b, c PUR).
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D0 518 a 519 m4 vést pres chranéné pfirodni pamatky (Kanon Vitavy u Sedlce — EVL NATURA
2000, PP Zamky, PP Sedlecké skdly a pfirodni park Drahan — Troja) se vzacnymi rostlinnymi
a zivoc¢isSnymi druhy, hradisté Zamka s archeologickym nalezistém, jehoZ historie saha do
doby kamenné. Vystavba a provoz transevropské dalnice by predstavovaly zasadni konflikt
s pfirodou, krajinou, kulturnimi a civilizacnimi hodnotami. To je zdsadni rozpor rovnéz
sodst. 20 PUR: ,Rozvojové zaméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny,
umistovat do co nejméné konfliktnich lokalit a nasledné podporovat potfebna kompenzacni
opatfeni. Sohledem na to pfi uzemné planovaci ¢innosti, pokud je to odlvodnéné,
respektovat verejné zajmy napf. ochrany biologické rozmanitosti a kvality Zivotniho
prostfedi, zejména formou dlsledné ochrany zvlasté chranénych Uzemi, lokalit soustavy
Natura 2000, ... vytvaret podminky pro ochranu krajinného rdzu s ohledem na cilové kvality
charakteristiky a typy krajiny a vytvaret podminky pro vyuziti ptirodnich zdrojG.”

Historickd krajina versus ddlnice, Ing. arch Lenka Hornychova
https://rozumnadoprava.cz/historicka-krajina-versus-dalnice/

Dalnice, nebo ochrana pfirody a zdravi ob¢ant? Zkuste si vybrat!
https://rozumnadoprava.cz/dalnice-nebo-ochrana-prirody-a-zdravi-obcanu/
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1.12. Rozpor se Zasadami tzemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR)

Zasady uzemniho rozvoje hlavniho mésta Prahyvymezuji specifickou oblast
celoméstského vyznamu mj. Drahdn-Troja-Bubeneé, a to ndsledovné:, Oblast osvétovd,
vzdéldvaci a rekreacné spolecenskd, kde jsou plochy a zafizeni uréené pro vyznamné
politické, sportovni a kulturni aktivity nadmistniho, celostdtniho a mezindrodniho
vyznamu.” Zasady Uzemniho rozvoje pfitom vtomto ohledu poZaduji,vyfesit dopravni
obsluhu uzemi pri preferovdni hromadné a nemotorové dopravy a ovéfit zde mozZnost
rozvoje vysokoskolského aredlu.”

Zamér je zjevné v pfimém rozporu s vySe citovanymi pozadavky Zasad izemniho rozvoje
hlavniho mésta Prahy nebot:

e neni ani politickou, sportovni a kulturni aktivitou nadmistniho celostatniho a
mezinarodniho vyznamu;

e nenapliuje poZadavkem preference hromadné a nemotorové dopravy.

1.13. Rozpor s cili udrzitelného rozvoje strategickych dokumentu

Dle 8§1 odst. 3 zakona ¢. 100/2001 Sbh. ucelem posuzovani viivii na Zivotni prostredi je ziskat
objektivni odborny podklad pro vyddni rozhodnuti, popripadé opatfeni podle zvlastnich
pravnich predpist, a prispét tak k udrZitelnému rozvoji spole¢nosti. DO 518 a 519 je v rozporu
scili a principy d@lezitych strategickych dokumentd hl. mésta Prahy, Ceské republiky a
Evropské unie. Vydani nesouhlasného rozhodnuti k uvedenému zameéru umozni naplnit ucel
tohoto zdkona.

1.13.1. Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

SnizZzeni uhlikové stopy
Naopak dojde k vyraznému zvyseni uhlikové stopy, a to z nasledujicich diivodu:

e nékolikaleta vystavba Sestiproudé dalnice vcetné mimouroviovych kfizovatek,
tunell, mostl a privadécl v tésné blizkosti rezidencni zastavby a pfirodnich pamatek
na Uzemi Prahy,

e celkovy narlst dopravnich vykonU na Gzemi Prahy,

e narlGst dopravnich vykond na stavajicich komunikacich uvnitf Prahy v dusledku
dopravni indukce,

e veétsi nabidka silni¢ni kapacity a tedy atraktivnéjSi podminky pro automobilovou
dopravu (s vyrazné vyssi uhlikovou stopou) v neprospéch alternativnich druhd
dopravy,

e nakladny a energeticky naro¢ny provoz zejména tunelovych useka.

Zvyseni bezpecnosti

Naopak dojde ke sniZeni bezpecnosti a zvySeni nehodovosti mj. v disledku miseni tranzitni
nakladni a méstské dopravy, vyrazné vyssi rychlosti na okruhu a pfivadécich. Je prokazano,
Ze snizeni bezpecnosti miZe byt nejefektivnéji docileno snizenim rychlosti na 30 km/h
(v nékterych lokalitdch i méné), vhodnymi stavebnimi Upravami, které vedou ke zklidnéni
dopravy ve prospéch chodcl a cyklistl a také ndhradou velkych tézkych aut (SUV) za mal3,
prostorové Usporna vozidla.
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Zvyseni finanéni udrzitelnosti

Naopak dojde k vyraznému zhorSeni financni udrzitelnosti jak z hlediska investi¢nich, tak
provoznich nakladl (tunely, mosty). Jedna se zfejmé o dosud nejdrazsi dalni¢ni stavbu
v historii CR, kterd povede k obrovskému zadluieni stitu a odsaje vefejné zdroje pro
mnohem potrebnéjsi a uzite¢néjsi investice (napf. Zeleznice, infrastruktura ve strukturdlné
postizenych regionech, skolstvi, véda a vyzkum apod.). DO 518 a 519 je extrémné nakladny
projekt bez ekonomické navratnosti.

ZlepSeni lidského zdravi

Pfivedeni tranzitni kamionové dopravy a celkovy ndrist dopravnich vykonl na uzemi Prahy
(mj. v dusledku dopravni indukce) zakonzervuje stavajici Spatné klima, zhorsi hlukovou zatéz
a tim povede ke zhorseni zdravi a kvality Zivota vSech obyvatel Prahy. Pfi proudéni vétr( ze
severu a severozapadu zamoti zplodiny z dalnice vedené pouhych 6 km od centra prazskou
kotlinu a centralni ¢asti Prahy. NarGst atraktivity a vétsi vyuzivani IAD povede ke sniZzeni
pohybovych aktivit (chlize, jizda na kole), coz bude mit rovnéZ negativni vliv na zdravi
obyvatel.

Zvyseni prostorové efektivity dopravy
D0 518 a 519 podporuje rozvoj a zvySuje atraktivitu prostorové nejnarocnéjSiho druhu
dopravy a ohroZuje konkurenceschopnost prostorové efektivnich a udrzitelnych druhl
dopravy (MHD, cyklo, pési ¢i jejich kombinace).

1.13.2. Rozpor se Strategickym planem hl. mésta Prahy

Strategicky plan hlavniho mésta Prahy deklaruje strategické cile a priority, které zahrnuiji
ekonomickou a ekologickou udrzitelnost: prechod od extenzivniho vyuZivani zdrojd smérem
k intenzifikaci, sniZzeni spotfeby energii, materialu a emisi, ... S tim GUzce souvisi budovani
mésta kratkych vzdalenosti a podpora Setrné dopravy. Cilem je snizit celkovy objem dopravy,
zejména individualni automobilové dopravy v Praze a okoli.

Citujeme ze Strategického planu, str. 28-29:

»IndividudIni automobilovd doprava s sebou nese radu ndkladi a externalit. Vedle relativné
vysokych ndklad( pro samotné uZivatele automobilt, kterymi jsou ndklady na porizeni
automobilu, palivo, servis, ¢as cestovani, parkovadni a vlastni ztrdaty v dopravnich nehoddch,
to jsou naklady pro verejny sektor spojené s investicemi a udrZzbou dopravni infrastruktury.
Kromé téchto ndkladi je s dopravou spojena i fada externalit, které se dotykaji sirokého
okruhu aktéru. Mezi tyto externality patii napfiklad kvalita ovzdusi a zplsobeny hluk, které
obé sniZuji hodnotu nemovitosti v bezprostredni blizkosti frekventovanych silnic a ulic a které
rovnéz snizuji kvalitu Zivota lokdInim obyvateliim a pracujicim, ktefi pak mohou preferovat
odchod do vzddlenéjsich a méné zatiZenych cdsti mésta, kde ale z divodu horsi dopravni
obsluznosti budou sami preferovat automobilovou dopravu. Tento efekt je sebe se
podporujici. Postradd tedy vlastni rovnovdzZny stav, minimdlné za soucasného nastaveni
trzniho systému...

Doprava je integrdlnim projevem vyuZivdni uzemi a jeji charakter a intenzita je mimo jiné
podminéna vystavénou strukturou mésta. Proto bychom neméli tak jako doposud Iécit
symptomy, ale sprdvnym uspordddnim mésta resit problémy dopravy hned u jejich pocadtku...
Dalsi rozvoj tedy musi uprednostriovat vyssi intenzity vyuZiti uzemi, které vedou i k potrebé
prostorové efektivnich zplsobu dopravy, jako je chize, jizda na kole nebo verejnd doprava.”
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Dalnice DO vedena skrz Prahu je v zasadnim rozporu s cilem sniZovat objem individudlni
automobilové dopravy, jeji naklady a negativni externality!!

Dalsi strategickou prioritou je ,,zdravé mésto ohledupliné k prirodé”, str. 108. Praha dosahne
zdravého prirodniho a urbanniho prostfedi, zkvalitnéni podminek pro Zivot obyvatel a
zlepsSeni stavu pfirody a krajiny. Snizi souéasnou ekologickou zatéz, predevsim znecisténi
ovzdusi v nékterych lokalitach, a dosahne rovnovahy mezi sidelnimi strukturami a krajinou
tak, Ze se stane méstem Cistym, zdravym a harmonickym.

Indikatory v oblasti zelené infrastruktury zahrnuji napfiklad:
1.4.4 Zvyseni rozlohy parkovych ploch
1.4.5 Zvyseni rozlohy les(

Priklady opatteni:
1.4 - A3 Posilovat ekologickou stabilitu a regeneracni schopnosti krajiny
Zastavit dalSi degradaci a fragmentaci krajiny a omezit jeji nehospodarné zastavovani
s vyuzitim pfirodnich a polopfirodnich prvkd zapojenych do integrovaného systému.
— pokracovani v realizaci Zeleného pasu kolem Prahy dle schvdlenych zasad a
principl jeho tvorby a za spoluprdce se Stredoceskym krajem

1.4 - A4 Zlepsit prostupnost krajiny a jeji vyuZitelnost pro rekreaci
Zlepsit prostupnost krajiny pro rozSifovani a migraci Zivoc¢iSnych druhl, umoznit
pésim i cyklistiim volny prlichod krajinou a jeji vétsi vyuZzitelnost pro volnocasové
venkovni aktivity.

Dalnice DO vedend skrz Naturu 2000, chranéné prirodni pamatky a ptirodni park Drahan-
Troja, ktery slouZzi jako rekreacni zazemi pro desitky tisic obyvatel nejen na severu Prahy, je
v zasadnim rozporu s vySe uvedenym strategickym cilem!

1.13.3. Rozpor se Strategickym ramcem CR 2030

Mezi dllezité priority Strategického ramce patfi omezeni tempa suburbanizace, snizovani
dojizdky autem, omezeni emisi CO2. Naopak DO ve své poloze skrz Prahu prohloubi problém
suburbanizace, usnadni dojizdku autem, povede ke zvyseni emisi CO2. Pfimou souvislost
mezi rozsifovanim silni¢ni kapacity a suburbanizaci potvrzuji mnohé studie véetné reportu
OECD.

Report OECD
https://www.oecd.org/environment/tools-evaluation/Policy-Highlights-Rethinking-Urban-Sprawl.pdf

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

1.13.4. Rozpor se Statni politikou Zivotniho prostredi

Statni politika Zivotniho prostiedi CR 2030 s vyhledem do 2050: piechod ke klimatické
neutralité: rozvoj nizkoemisni hromadné a nemotorové dopravy, rozvoj vozidel s alternativ-
nim pohonem, udrzitelné uzemni planovani, postupny pfesun nakladni dopravy ze silni¢ni na
Zelezni¢ni; adaptace sidel na zménu klimatu: potfeba zachovani ¢i obnovy funkéniho
propojeni prirodnich a urbannich struktur v SirSich krajinnych souvislostech.
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DO: zvysSovani emisi CO,, zvySovani konkurenceschopnosti energeticky a prostorové nej-
narocnéjsi formy dopravy oproti nizkoemisni hromadné a nemotorové doprave, neudrzitelné
Uzemni pladnovani podporujici suburbanizaci a mono (resp. prago-) centricky rozvoj, zvyseni
konkurencechopnosti silni¢ni nakladni dopravy oproti Zelezni¢ni; vazné naruseni funkéniho
propojeni prirodnich a urbannich struktur v prazské aglomeraci

1.13.5. Rozpor s Koncepci méstské a aktivni mobility CR 2021-2030

Zakladni vizi je nastaveni trendu pro dosazeni lepsi délby prepravni prace v poctu cest mezi
jednotlivymi druhy dopravy do roku 2030, a to dle jednotlivych kategorii mést. U Prahy to
znamena snizeni podilu automobilové dopravy z dnesnich cca 30 % na 15 — 20 %. To vSak
nelze docilit realizaci DO a dalSich velkych silni¢nich staveb na Uzemi Prahy, které jsou
v rozporu s klicovymi piliti Koncepce.

SnizZeni potieb po mobilité planovanim rozvoje mésta:

Dalnice DO skrz Prahu zvySuje mobilitu prostorové a energeticky nejnaroénéjsiho druhu
dopravy a ve stfednédobém horizontu zvysi i potfebu po mobilité, resp. zavislost na autech
mj. v dusledku pokracujici suburbanizace a dojizdky ze vzddalenéjsich lokalit. Pfimou
souvislost mezi rozSifovanim silni¢ni kapacity a suburbanizaci potvrzuji mnohé studie véetné
reportu OECD.

Report OECD
https://www.oecd.org/environment/tools-evaluation/Policy-Highlights-Rethinking-Urban-Sprawl.pdf

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

D0 518 a 519 je v pfimém rozporu s principem mésta kratkych vzdalenosti, kde obyvatelé
mohou uskutecénit vétsinu svych potieb v dochazkové vzdalenosti od mista bydlisté.

Zména chovani lidi k vétSimu vyuzivani alternativ k autu:

SniZeni potreb po mobilité planovanim rozvoje mésta
(tzn. mésta kratkych vzdalenosti, prace z domu atd.)

J L

Zména chovani lidi k vétsimu vyuZivdni alternativ k autu

(VHD, aktivni mobilita, mobilita jako sluzba, snizovani stupné automobilizace....)

J
\\,//
Zavadéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé
(IAD, MHD, cyklo), tzn. alternativni energie, lepsi organizace, chytrost, technologie...

<

Uprava a planovani mésta jako celku

navrh nového dopravniho reZzimu v ramci celého mésta, Gpravy uli¢niho prostoru, organizatné i
stavebneé (architektonicky).

Je naprosto evidentni, Ze DO vedend skrz Prahu s mnoha sjezdy do mésta bude naopak
motivovat lidi kvétsSimu vyuZivani osobniho auta a prispivat kdalsSimu narlstu
automobilizace obyvatel.
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1.13.6. Rozpor s Dopravni politikou CR

,Vize dopravni soustavy Ceské republiky z hlediska dlouhodobého predpoklddd, Ze Ceskd
republika a jeji jednotlivé regiony budou vybaveny dopravni soustavou, kterd uspokoji
poZadavky prepravnich potfeb jak v osobni, tak ndkladni dopravé, bude podporovat
udrZitelny vyvoj ekonomiky, a zdrovern inkluzivni politiku namifenou na strukturdlné
znevyhodnéné regiony a jejich obyvatele. Tento dopravni systém bude zdroveri splnovat
poZadavky z hlediska udrZitelnosti, coZz znamend, Ze bude neutrdini z hlediska vlivu na
globdini (nejen klimatické) zmény (z hlediska mitigace i adaptace), bude mit co nejmensi vliv
na verejné zdravi, bude jen minimdlné ovliviiovat biodiverzitu, pfirodu a krajinu a bude
vyvdZené vyuZivat pfirodni zdroje na bdzi obnovitelnosti tak, aby nezvySoval dluh vici
budoucim generacim. Bude proto nutné uspokojovat potfebu po mobilité osob a véci, zptsob
zajisténi téchto potrfeb musi byt ovliviiovdn tak, aby byla zajisténa udrZitelnost ve vztahu
k dalsimu ekonomickému vyvoji. Cilem je neomezovat dopravu, nybrzZ rozvijet ji. Avsak nikoliv
v jeji soucasné extenzivni podobé se silnou zdvislosti na vysoké spotrfebé energie, zejména
fosilnich paliv, nybrZ v energeticky nendrocné a environmentdlné Setrné podobé.
Spolecenskym zaddnim je proto zvysit energetickou ucinnost dopravy. To znamend zajistit
sniZeni mérné spotreby energie (podil spotieby energie a vykonané prepravni prdce).”

DO 518 a 519 vizi a strategické cile Dopravni politiky CR naopak popira.

Udrzitelny vyvoj ekonomiky, a zdroven inkluzivni politiku namifenou na strukturdlné
znevyhodnéné regiony a jejich obyvatele — povede k dalSimu prohloubeni nerovnosti mezi
Prahou a regiony, nebot posili pragocentricky charakter dalni¢ni sité a odCerpd obrovské
finan¢ni prostfedky, které by mohly byt smysluplné investovany v regionech (do dopravni
infrastruktury, obcanské vybavenosti, pracovnich pfilezitosti atd.).

e splnovat pozadavky z hlediska udrzZitelnosti, coz znamend, Ze bude neutrdini z hlediska
vlivu na globdini (nejen klimatické) zmény (z hlediska mitigace i adaptace) — naopak
vystavba a provoz DO zpuUsobi dalsi nardst emisi sklenikovych plynd, nebot podporuje
rozvoj energeticky nejnaroc¢néjsSiho druhl dopravy a energeticky nejnarocnéjsi
infrastruktury (tunely); vyrazné zhorsi moznosti adaptace na klimatickou zménu zejména
v lokalitdch na severu Prahy. Pfirodni park Drahan-Troja, ktery slouZi jako pfirodni a

rekreaCni Uzemi pro desitky tisic obyvatel, bude pro tyto ucely naprosto znehodnocen;

e bude mit co nejmensi vliv na verejné zdravi — naopak zpUsobi zhorseni lidského zdravi
v dlsledku celkového nardstu osobni a ndakladni dopravy v praiské aglomeraci. Pfi
proudéni vétrl ze severu a severozdpadu zamofi zplodiny z dalnice vedené pouhych 6 km
od centra prazskou kotlinu a centrdlni ¢asti Prahy. NarUst atraktivity a vétsi vyuzivani IAD
povede ke snizeni pohybovych aktivit (chlze, jizda na kole), coz bude mit rovnéz
negativni vliv na zdravi obyvatel;

e bude jen minimdlné ovliviiovat biodiverzitu, pfirodu a krajinu — negativni vliv DO na
biodiverzitu, pfirodu a krajinu bude vyznamny, jak vyplyva mj. ze stanovisek dotcenych
organu v pfedchozich procesech a v jinych ¢astech tohoto vyjadieni k zaméru;

e bude vyvdZené vyuZivat pfirodni zdroje na bdzi obnovitelnosti tak, aby nezvysoval dluh
vuci budoucim generacim — automobilova doprava vyuziva predevsim fosilni paliva a ma
vyznamny podil na konec¢né spotiebé energie a emisi CO, v CR; i pfi postupném prechodu
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na elektromobilitu lze ocekavat, Ze vyznamna c¢ast elektfiny pouzivané v automobilové
dopravé bude vyrabéna z uhli;

e rozvoj dopravy v energeticky nendrocné a environmentdlné setrné podobé — naopak
realizace D0518 a 519 povede krozvoji dopravy v energeticky nejnarocnéjsi a
environmentalné nejskodlivéjsi podobé.

D0 518 a 519 je rovnéZ v rozporu se strategickymi cili Dopravni politiky:

1. Udrzitelnd mobilita, resp. predchazeni potiebam po mobilité.
2. Co nejvétsi vyuzivani alternativnich druhti dopravy oproti dopravé silnicni.

Podobné jako u Koncepce méstské a aktivni mobility DO naopak zvysi atraktivitu a nasledné
i potfebu cestovat autem — Castéji a na delSi vzdalenosti — a zaroven bude motivovat lidi
k vétSimu vyuZzivani aut pravé diky svému umisténi na Uzemi nejlidnatéjSiho a ekonomicky
nejvyspélej§iho mésta CR.

1.13.7. Rozpor se Zelenou dohodou pro Evropu

Prioritou Zelené dohody pro Evropu jsou opatfeni na podporu verejné hromadné dopravy a
aktivni mobility s cilem snizit emise CO, z dopravy o 90 % do roku 2050. Dalnice DO nejenze
oslabuje konkurenceschopnost udrzitelnych druhd dopravy, ale ohroZuje i realizaci
potfebnych investic zejména do verejné dopravy, nebot odcerpavd vyznamné finanéni
prostiedky. | kdyZ jsou nékteré Zelezni¢ni stavby financovany z EU fondd, je nutna financni
spoluucast statu. Vystavba a provoz DO v navrhované trase a podobé povede k vyraznému
narlstu emisi CO, v rozporu s cili Zelené dohody.

1.13.8. Rozpor s evropskou Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu

Strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu zavazuje ¢lenské staty k plnéni cil( v oblasti
snizovani zavislosti na fosilnich palivech a presunu vétsi aktivity k udrzitelnéjSim druhlm
dopravy. Z toho plynou konkrétni opatieni, které zahrnuji pfedevsim presun ¢asti nakladni
dopravy na Zeleznici, investice do verejné hromadné dopravy a zlepSovani podminek pro
aktivni mobilitu a postupny prechod na elektromobilitu, NIKOLIV vSak vystavba dalnicnich
komunikacich ve méstech Ci jejich bezprostredni blizkosti.
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1.14. Nerealizovatelnost zaméru a poruseni zakona a smérnice EIA

1) Zamér je z hlediska smérnice o stanovistich (92/43) neuskutecnitelny a nelze
jej na zakladé § 45i odst. 8 zakona €. 114/1992 schvalit.

Zaprvé, zamér nelze ze strany MZP na zakladé § 45i odst. 8 zdkona €. 114/1992 Sb., o
ochrané prirody a krajiny schvalit odlivodnénim, Ze zamér nema kvalifikovany negativni vliv
(na dotfenou EVL), jak pozaduje uvedené ustanoveni na zakladé jim pouZitého vyrazu
»vyznamny*“,

Pokud by tak MZP ucinilo, tak by to znamenalo, 7e je v § 45i daného zékona zakotvena
systematicka neslucitelnost s rezZimem stanovenym ¢l. 6 odst. 3 smérnici o stanovistich,
ktera by vyzadovala legislativni zménu zejména jeho odst. 2 a 8.

Uvedené ustanoveni smérnice sice pouziva rovnéz pojem ,vyznamny vliv®, ale to vylucné
v ramci prvotni faze predchozi kontroly. V nasledné fazi provedeni odpovidajiciho posouzeni
¢l. 6 odst. 3 smérnice vSak pozaduje, aby byl zdmér ,schvdlen pouze tehdy, kdyZ nebude mit
nepriznivy ucinek na celistvost lokality” (rozsudek SDEU ve véci C-164/17, Grace, bod 38).

Unijni_judikatura tak oproti § 45i odst. 2 a 8 zadkona ¢. 114/1992 Sb., které provadi ¢l. 6
odst. 3 smérnice, nijak nekvantifikuje intenzitu vlivu zaméru na dané EVL, tj. vychazi z
jakéhokoliv negativniho vlivu (U¢inku) na celistvost daného EVL.

To ocividné zahrnuje i néjaky (Udajné) mirny negativni vliv na EVL, coZ je zavér, ke kterému
dochazi samotné posouzeni dle § 45i odst. 2 zakona ¢. 114/1995 v predmétné véci vuci EVL
Kanon Vltavy u Sedlce, a kterym je Vyhodnoceni vlivu stavby na soustavu Natura 2000
uvedené v dokumentaci jako pfiloha ¢. B.7 (dale jen ,,vyhodnoceni vlivu®).

V souladu s povinnosti eurokonformniho vykladu v pfipadé moZného rozporu mezi
vnitrostatni a unijni Upravou je tak tfeba pojem ,vyznamny“ negativni vliv uvedeny v § 45i
odst. 2 a 8 zakona ¢. 114/1992 Sb. nutné vykladat tak, Ze se jedna o , jakykoliv negativni vliv*
na chranéné uzemi s nepriznivym ucinkem na jeho celistvost.

Na zakladé uvedené potencialni systematické neslucitelnosti ceské pravni Upravy se smérnici
o stanovistich nelze rovné? v ramci posouzeni ze strany MZP dle §45i odst. 8 zékona
€. 114/1992 Sb. jakkoliv zohlednit rozliSovani a kategorizaci vyznamného versus mirného
negativniho vlivu, jak je napf. uvedeno v tabulce €. 4 na s. 43 vyhodnoceni vlivu, ktera uvadi
numerickd hodnoceni pro vliv vyznamny/mirny, resp. pozitivni/negativni, a kterd oproti
zdani, které se snaZi zpracovatel vyhodnoceni vlivu vyvolat, vibec neodpovidaji metodice
Evropské komise uvedené v jejim ,Posouzeni pldni a projekti ve vztahu k lokalitdm sité
Natura 2000 — Metodické pokyny k ustanovenim ¢l. 6 odst. 3 a 4 smérnice o stanovistich
92/43/EHS" (déle jen ,Sdéleni Komise (2021/C 437/01).

Zadruhé, zamér nelze ze strany MZP na zakladé § 45i odst. 8 zdkona ¢. 114/1992 Sb. schvilit,
nebot nepfiznivy Ucinek na celistvost lokality potvrzuje nejen OPC MHMP svym
stanoviskem ve smyslu §45i odst. 1 a 2 daného zakona, ale i nechténé samotné
vyhodnoceni vlivuy, tj. posouzeni dle § 45i odst. 2 zakona ¢. 114/1992.

Jednak toto posouzeni dochdzi na s.52 ve vztahu ksrovndvané lokalité v okoli
Barrandovskych skal kzcela patrnému zavéru, Ze ,PFi blizSim ohleddni je patrné, Ze
eutrofizace, resp. ruderalizace tuzemi je patrnd od vystavby podél ulice Barrandovskd {(...)".
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Tim samotné posouzeni potvrzuje stanovisko OCP MHMP, 7e v dotéeném EVL
pravdépodobné dojde k ruderalizaci, tj. konkrétné k vytlaceni predmétu ochrany (pGvodnich
porostl) z dlvodu ukladani dusikatych latek do pudy vlivem znecisténi z automobilové
dopravy, které kauzalné povede k rozsifeni silnéjsich neplivodnich druhda.

Dale dané posouzeni na s. 52 uvadi, Zze ,je patrné, i pres dlouhodobé zdtéze jsou zde se
vyskytujici spoleCenstva schopnd se dlouhodobé udrZet”. Nehledé toho, Ze toto srovnani
vychazi z ,aktualizace mapovdni biotopi“, tj. viibec nedokdze posoudit negativni vliv od
pocatku zvysSeni silniéni dopravy v okoli Barrandovskych skal, tak je zaloZeno na zcela
mylném prdvnim predpokladu, dle kterého pouze extrémni negativni vliv na chranéné druhy
v podobé jejich pfimé ztraty (zni¢eni vSech chranénych druh( v dané lokalité) je hodné byt
kvalifikovano jako (vyznamny) negativni vliv na chranéné Uzemi. Pfitom dle bodu 3.2.2
Sdéleni Komise (2021/C 437/01) i vyruSovani, které ,muizZe mit mimo jiné za nasledek
vytlaceni jedincl druh(“, k ¢emuz dochdzi v pfipadé ruderalizace, je tfeba povaZovat za
majici negativni vliv na celistvost dané lokality.

Na zakladé toho je tfeba dospét kzavéru, ze zamér bude mit nepfiznivy ucinek na
celistvost lokality, a tudiz negativni vliv ve smyslu ¢l. 6 odst. 3 smérnice o stanovistich,
resp. vyznamny negativni vliv ve smyslu § 45i odst. 8 smyslu zdkona €. 114/1992 Sb.

Zatreti, zdmér nelze ze strany MZP na zékladé § 45i odst. 8 zakona ¢&. 114/1992 Sb. schvilit,
nebot Gdajna zmirrujici opatfeni uvedena v bodé 14 na s. 64 vyhodnoceni vlivu vibec nemifi
na meritum obav stanoviska OCP MHMP ohledné uvedeného wvytlaceni (ruderalizaci)
plGvodnich porostll v dané lokalité.

Konkrétné se navrhuje pro obdobi vystavby stanovit odborné zpUsobilou osobu/biologicky
dozor a dale monitorovat nastup invaznich druh( rostlin, ale to pouze na mistech, kde doslo
k naruseni povrchu pldy, a/nebo byly realizovany dilci stavebni objekty (tj. nikoliv na celé
lokalité), a to navic pouze pro omezenou dobu 5 let.

v

Posouzeni dle § 45i odst. 2 zakona ¢. 114/1992 tak zdaleka nepfinasi ,uplné, presné
a konecné zjisténi a zavéry umozZnujici rozptylit jakoukoli divodnou védeckou pochybnost
o ucincich praci pldnovanych v dané chranéné lokalité”, jak vyzaduje unijni judikatura (srov.
rozsudek SDEU ve véci C-164/17, Grace, bod 39). Naopak s ohledem na vyse uvedeny
pravdépodobny védecky scénar ohledné ruderalizace vlivem zneciSténi z automobilové
dopravy, pfichazi v dvahu jako jediné takové zmirnujici opatreni, které by dokazalo zcela
eliminovat _negativni_dopad znecistujicich latek z automobilové dopravy na celé Uzemi
daného EVL, a to konkrétné fyzickym oddélenim dopravy néjakou nepropustnou zabranou,
napf. v podobé tunelu.

Vzhledem k tomu, Ze vyhodnoceni vlivu jakoZzto posouzeni ve smyslu § 45i odst. 2 zakona
€. 114/1992 neobnasi zadné zmirfujici opatfeni, kterd by byla zpUsobild eliminovat ¢i
skute¢né minimalizovat (vyznamny) negativni vliv na danou lokalitu, nejsou dany zakonné
podminky, na zdkladé kterych by MZP mohlo dany zdmér na zakladé § 45i odst. 8 uvedeného
zakona schvalit.
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2) Dokumentace EIA poruSuje zakon EIA a smérnici EIA, nebot vibec neuvadi
mozné alternativni varianty vedeni trasy zamyslené dopravni stavby, natoz
aby je z hledisek environmentalnich néjak posuzovalo. Na zakladé toho je
nutné tfeba vydat negativni zavazné stanovisko k posouzeni vlivi provedeni
zaméru na zivotni prostfedi dle § 9a zakona EIA.

Zaprvé, posouzeni EIA porusuje § 8 ve spojeni s pfilohou IV zakona EIA a €l. 5 odst. 1 pism. d)
smérnice EIA (2011/92 v konsolidovaném znéni), a navic se zcela nedostatecné vyporadalo
s pozadavkem MZP na zpracovéani dokumentace EIA.

Oproti zjistovacimu fizeni, v jehoz ramci byly alternativni varianty trasy alespori popsany,
kdyZz uz ne hodnoceny, tak soucasné posouzeni EIA na popis alternativnich variant zcela
rezignuje, natoz aby je radné posuzovalo z hlediska dopad( na Zivotni prostfedi. Jedna se
napf. o alternativni varianty, jako je nap¥. varianta Ss, kterou oznacilo samo MZP ve svém
stanovisku ze dne 30. 4. 2002 jako vhodnéjsi variantu z hlediska dopadu na Zivotni prostredi.
Stejné tak se posouzeni EIA z hlediska dopadd na Zivotni prostfedi nevyporaddava s dalSimi
variantami uvedenymi v rdmci zjistovaciho fizeni, jako je napf. tzv. regionalni varianta nebo
aglomeracni okruh s mistnim mostem mezi Prahou 6 a Prahou 8.

Tento postup tak zcela ignoruje poZzadavky judikatury Soudniho dvora EU ve véci C-461/17
Holohan, dle kterych je oznamovatel povinen ,poskytnout informace o vlivech na Zivotni
prostredi u [...] kaZdého z hlavnich alternativnich reseni, které zkoumal, jakoZ i divody svého
rozhodnuti prinejmensim z hlediska jejich vlivii na Zivotni prostredi, ato iv pfipadé, Ze
takové alternativni feseni bylo odmitnuto jiZz v pocdtecni fazi“.

Misto toho posouzeni na s. 32 dokumentace si dovoluje mlhavé tvrdit, Ze ,nedochdzi {(...)
k vyhleddvdni nového variantniho trasovdni mimo koridor ZUR" z dGvodu néjakého tdajného
respektovani néjakych nespecifikovanych drivéjsich zavérl vyplyvajicich z blize neurcenych
legislativou nadrazenych procest (sic!). Dale misto toho, aby se posouzeni vyporadalo
s obdobnou pfipominkou vznesenou v ramci zjistovaciho fizeni a navazujicim pozadavkem
MZP se s touto pfipominkou vyporadat, se v pfiloze B.15 na s. 17 a 18 pouze uvadi, ze ,pfi
vybéru variant (...) nevychdzi oznamovatel ze zdvéri predchoziho procesu posouzeni EIA,
nybrz z (pozn.: néjakych neurcitych) komplexnich dlouhodobych vysledki hleddni (pozn.:
udajné) optimdlni trasy”.

Samo posouzeni EIA tak pfiznava, Ze existuji alternativni varianty vedeni trasy, s kterymi se
vSak v rozporu s poZzadavky uvedené judikatury Holohan zjevné nijak nezabyvalo, natoZ aby
se s himi vyporadalo z hlediska vlivu nha Zivotni prostiedi.

Zadruhé, rada variant byla pfitom uvedena v predchozim posouzeni EIA mj. k DO 518 a 519,
které je vSak zapotrebi zopakovat z divodu, Ze drivéjsi pravni Uprava v rozporu se smérnici
EIA nezarucovala pravo dotcené verejnosti domdhat se soudniho prezkumu daného
posouzeni EIA. Pokud tak dotéena verejnost neméla v rdmci predchoziho posouzeni moznost
ucinné napadnout posouzeni varianty, musi toto opravnéné mit vramci nynéjsiho
posouzeni. Predpokladem ovsem je, Ze posouzeni EIA aspon alternativni feSeni vedeni trasy
zvazované v minulosti uvede a provede jejich environmentalni posouzeni. V predmétné
situaci, kdy posouzeni EIA Zadné takové varianty neuvadi a 7adné takové posouzeni
neprovadi, je dotlené verejnosti tak zjevné znemoZnéno, aby bylo soudné prezkoumdno
meritum vybéru varianty trasy dotcené dopravni stavby. Vzhledem ktomu, Ze zdmér
nefiguruje mezi prioritnim dopravnimi zaméry ve smyslu § 23a zakona EIA, predstavuje

54



postup zvoleny v posouzeni EIA nejen porusSeni, ale ocividné pohrdani prava dotcené
verejnosti na soudni prezkum predmétného posouzeni EIA a moznych variant vedeni trasy ve
smyslu ¢l. 11 smérnice EIA.

Posouzeni EIA dale zjevné poruduje zdvazky pfijaté CR vii&i Evropské komisi, dle kterych
budou (s vyjimkou prioritnich dopravnich staveb ve smyslu § 23a zdkona EIA) dosud
nezrealizované zaméry, které byly posouzeny na zakladé predchozi pravni uUpravy
neslucitelné se smérnici EU, znova fadné posouzeny od samého zacatku, tj. v€etné posouzeni
variant, jejichz vybér by byl soudné prezkoumatelny ze strany dotéené verejnosti. Uvedené
se mimochodem tyka i dalSich Gsek( okruhu.

Zatfeti, posouzeni EIA je dale nepfezkoumatelné, nebot z néj nevyplyva, jaké jsou vibec
alternativni varianty, pficemz z tvrzeni, jako je vySe uvedené mlhavé tvrzeni uvedené nas. 32
dokumentace, rovnéz nevyplyva, na zakladé jakého zakonného oprdvnéni si zpracovatelé
posouzeni EIA dovolili alternativni varianty vedeni trasy vlbec neuvadét, natoz aby je
z hlediska environmentalniho neposoudili.

Zactvrté, posouzeni EIA pouze odkazuje na udajné vysledky posouzeni tzv. regionalni
varianty, ale nijak neprovadi samotné posouzeni navrhované varianty stouto regionalni
variantou z hlediska dopadd na Zivotni prostfedi. Posouzeni EIA vdaném ohledu trpi
stejnymi vySe uvedenymi pravnimi vadami z hlediska zakona EIA a smérnice EIA.

Zapaté, posouzeni EIA se zabyva pouze posouzenim dilich alternativ v rdmci vybrané
varianty. Je ziejmé, Ze takovy postup nedokaze zakryt, natoz zhojit poruseni povinnosti
stanovené zakonem EIA asmérnici EIA, tj. posoudit alternativni varianty vedeni trasy
dopravni stavby z hlediska dopad(l na Zivotni prostredi, a to zplsobem, ktery by dotéené
verejnosti umoznil plnohodnotny soudni prezkum.

2. Pozadavky na alternativni feSeni v souladu s cili udrzitelného
rozvoje strategickych dokumentt Prahy, CR a EU

Pozadujeme, aby Ministerstvo Zivotniho prostiedi, Ministerstvo dopravy, hlavni mésto Praha
a StredocCesky kraj podporily alternativni feSeni dopravy, kterd jsou vsouladu scili
udrzitelného rozvoje strategickych dokumentd Prahy, CR a EU.

2.1 Reseni v souladu s cili udrZitelného rozvoje strategickych dokumentt

Odborné studie, vystupy mezinarodnich projektl a doporuceni odbornych instituci potvrzuji,
Ze rozSirovani silnicni kapacity vede ke zhorSeni kongesci, zvyseni emisi CO, a dalSim

negativnim externalitam. Je nejvyssi Cas opustit tento zastaraly pfistup planovani dopravy a
hledat nova feseni.
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V poslednich letech se Uspésné uplatiuje tzv. ,Avoid-Shift-Improve”:

Snizovani poptavky po dopravé (mésto kratkych vzdalenosti, omezeni suburbanizace,
polycentricky rozvoj lokdlnich center s ob¢anskou vybavenosti)

Pfesun k udrzitelnym druhiim dopravy (VHD, cyklo, pési, sdilena mobilita)

Zlepseni zbyvajici dopravy (prechod na ekologicka a prostorové Uspornéjsi vozidla)
https://projects2014-2020.interregeurope.eu/innotrans/news/news-

article/6151/sustainable-transport-avoid-shift-improve/

PFistup ,,Avoid-Shift-Improve” popisuje ve své odborné publikaci THE PEP Transport, Health
and Environment (spole¢ny projekt Evropské hospodaiské komise OSN a Svétové
zdravotnické
https://unece.org/sites/default/files/2021-05/2101940 E PDF WEB.pdf

organizace.

FIGUREVIII  AVOID-SHIFT-IMPROVE INSTRUMENTS

A &

T

s @l

"No travel
Activity"
No desire or need to travel

"Active
Transport"
Walking, cycling

Public motorized
Transport
Public transport (bus, rail)

Individual motorized
Transport
Car, taxi motorcyde

Avoid

Avoid or reduce
travel or the need
to travel

Shift

Shift to more energy
efficient modes

Improve

Improve efficiency
through vehicle

technology

"Planning
Instruments"
“Land-use planning
Planning/providing for
public transport and non-
motorized modes”

"Regulatory
Instruments"

Norms and standards
(emissions, safety)
organisation (speed
limits, parking, road space
allocation, production
processes)

"Information

Instruments"

Public awareness
campaigns, mobility
managerment, marketing
schemnes, co-operative
agreements, eco-driving
schemes

"Investment
Instruments"

Fuel Improvernent,
cleaner technologies,
end-of-pipe control
devices, cleaner
production

Zaroven je na ném postaven Rakousky plan

Plan)

mobility 2030 (Austria's 2030 Mobility Master

https://www.bmk.gv.at/en/topics/mobility/mobilitymasterplan2030.html

| pfi nardstu poctu obyvatel Ize ustalit ¢i dokonce sniZit objem automobilové dopravy
pouzitim nasledujicich strategii:
Uzemni planovéni zaloZené na zahudtovani a transformaci namisto sidelni kase

(,urban sprawl”);

Zlepsovani podminek pro aktivni mobilitu (chize a jizda na kole);
ZlepSovani sluzeb verejné dopravy;
Omezeni vjezdu soukromych vozidel;
Ekonomické nastroje regulace IAD (parkovani, myto, apod.).
Viz prezentace expertky z Norweigian Centre for Transport Research

www.mobilita-ieep.cz/media/hzpcecjl/5 tenn%C3%B8y future-of-urban-mobility.pdf
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Strategies for achieving zero-growth or reduction

= | and use development as central
densification and transformation

Quality of
rather than sprawl e o e
= Improving conditions for walking and
bicycling

A

¥ Traffic volumes -
(vkm)

4l
|

= Improving public transport services

= Restrictions on accessibility by private
car

= Road tolling - as a restrictive measure
and for funding

Travel behaviour

2.2 Reseni dopravy v severozapadni éasti prazské aglomerace

V letech 2019-2022 probihal evropsky projekt SMACKER se zamérenim na rozvoj sluzeb
verejné hromadné dopravy a mobility v severozapadni ¢asti prazské aglomeraci. Jednim
z hlavnich cild projektu bylo prispét ke zlepseni dopravy a Zivotniho prostredi
v severozapadni Casti prazské aglomerace. Ve spolupraci s evropskymi partnery, zastupci
mistnich samosprav a odbornymi institucemi byly identifikovany problémy souvisejici
s dopravou a vystavbou, a navrzena efektivni a udrzitelna dopravni feseni, ktera jsou:

e v souladu se std&Zejnymi strategickymi dokumenty (Strategicky ramec CR 2030, Koncepce
méstské a aktivni mobility CR, Strategicky plan hl. mésta Prahy, Plan udrzitelné mobility
Prahy a okoli, Klimaticky plan HMP),

e postavena na tfech zakladnich pilifich:

1) Snizovani poptavky po dopravé (mésto kratkych vzdalenosti, omezeni suburbani-
zace, polycentricky rozvoj lokalnich center s obéanskou vybavenosti).
2) Podpora udrzitelnych druhl dopravy (VHD, cyklo, pési, sdilena mobilita).
3) Zlepseni zbyvajici dopravy (prechod na ekologicka a prostorové Uspornéjsi vozidla).
Je zéroven zapotrebi vyuZivat ekonomické a darfiové nastroje pro regulaci dopravy (parkovaci
poplatky, parkovaci minima, myto apod.).

Aplikaci vy$e uvedenych principli doporucuji rovnéZz mezindrodni organizace a odbornici — viz
predchozi kapitola.

Transformative Urban Mobility Initiative
https://www.transformative-mobility.org/wp-
content/uploads/2023/03/ASI TUMI SUTP iNUA No-9 April-2019-MykmeO.pdf
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Mésto kratkych vzdalenosti nebo tzv. 20minutové uzemi

Boom rezidencnich satelitl za Prahou zvysil naroky na dojizdéni do Prahy kvuli nedostatecné
verejné vybavenosti (Skoly, Skoly, zdravotnicka a socialni zafizeni, obchody, sluzby, apod.)
a chybéjicim pracovnim prilezitostem. Je zapotiebi doplnit vybavenost a podminit tim i dalsi
narUst sidel v okoli Prahy. Za ucelem efektivnéjsi koordinace a naplriovani vize mésta
kratkych vzdalenosti méstské ¢asti a obce na severozapadé Prahy podepsaly Memorandum
o spolupréci na tvorbé spadového tzemi.

https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2022/01/Memorandum-o-spolupraci-na-
tvorbe-spolecneho-spadoveho-uzemi.pdf

Regionalni plan pro reSeni dopravy

Jednim z kli¢ovych vystupl projektu SMACKER je Regionalni akéni plan pro rfeSeni dopravy na
severozapadé Prahy. Tento dokument vychazi z diskusi se zastupci samosprav, odborniky a
obcdany, a stanovuje cile a priority pro udrzitelny rozvoj v severozapadni ¢asti prazské
aglomerace.

- Rozvoj a zkvalitnéni sluzeb verejné hromadné dopravy (VHD): Nedostatecna nabidka
sluzeb VHD ma za nasledek vétsi pouZivani auta pro dojizdéni do hl. mésta s negativnimi
dopady na dopravni situaci a Zivotni prostredi.

-> Zvyseni atraktivity multimodalni dopravy: Stéle vice evropskych velkomést dava dlraz na
multimodalitu, tedy kombinaci vice druh( dopravy: VHD, kolo, auto, chuzi, sdilené
prostiedky. Pro zlepSeni dopravni dostupnosti je zadouci zkvalitnit prestupni uzly a zlepsit
navaznost spoju.

-> SniZzovani potreby cestovat za praci, Skolou a sluzbami vhodnym tzemnim planovanim:
Boom rezidencnich satelitl za Prahou zvysil naroky na dojizdéni do Prahy kvuli nedostatecné
verejné vybavenosti (Skoly, Skolky, zdravotnickd a socialni zafizeni, obchody, sluzby, apod.) a
chybéjicim pracovnim pfilezitostem. Je zapotiebi doplnit vybavenost a podminit tim i dalsi
narust sidel v okoli Prahy.

- Optimalizace naklada: Linkova verejna doprava neni ekonomicky efektivni zejména ve
vecernich hodinach, o vikendech ¢i ve vzdalenéjsich lokalitach s nizkou hustotou obyvatel. V
téchto pripadech je vyhodnéjsi provozovat tzv. dopravu na zavolani (DRT, z anglického
Demand ResponsiveTransport) nebo podpofit vyuZiti multimoddlni dopravy (kombinace
VHD, kola, chiize, sdilenych dopravnich prostfedku ¢i auta).

- ZvysSovani povédomi o prinosech udrzitelné mobility: Je zapotfebi |épe informovat
obyvatele Prahy a okoli o celospolecenskych pfinosech udrzZitelné mobility, ktera bude
znamenat mensi dopravni zacpy, kvalitnéjsi verejny prostor, zdravéjsi lidi a Zivotni prostredi
a nizsi ekonomické naklady.

- ZlepSeni verejného prostoru a Zivotniho prostredi: Vysoka zatéz automobilovou
dopravou zpusobuje znecisténi ovzdusi, zvySuje emise CO2, vytvari hluk. Zaroven snizuje
kvalitu verejného prostoru. Proto je zapotfebi nabidnout lidem atraktivni a komfortni
alternativy udrzitelné dopravy a planovat mésto tak, aby nemuseli ¢asto jezdit autem.

https://praha-suchdol.citychangers.cz/regionalni-akcni-plan
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Vramci projektu SMACKER byly diskutovany konkrétni zaméry a opatieni na podporu
udrzitelné mobility v severozapadni ¢asti prazské aglomerace:

e Multimodalni termindl Vyhledy s P+R, B+R, pravidelnymi autobusovymi linkami
a dalsimi sluzbami (e-carsharing, sdileni kol, poptavkova doprava).

e Tramvajova trat Podbaba-Suchdol.

e Posileni stavajicich autobusovych linek (356) a zavedeni nové linky na Suchdol (409)

e Severni tramvajova tangenta s méstskym bulvarem Ruzyné — Nebusice — Horomérice
— Suchdol — Bohnice — Kobylisy — Letnany, kterd umozni napojeni na TT z Dédiny a
Zeleznici na letisté.

e Vystavba novych stezek pro chodce a cyklisty mezi obcemi a v navaznosti na
kolejovou dopravu (zastavky Zeleznice a tramvaje).

e Zeleznice Praha — Leti$té — Kladno.

e Prelozka silnice 11/240, ktera odvede nakladni tranzit z obci a prispéje k plynulejsimu
provozu autobusovych linek PID po stavajici komunikaci I1/240.

Severni tramvajova tangenta
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Zdroj: https://sarudoli.axiohm.cz/vue-pdf-viewer/ (1. Draft 2.2 Sirsi vztahy doprava)

Expertni debaty a studie zaroven potvrdily, Ze dalnice D0 518 a 519 narUstajici dopravu
nevyresi, ale naopak zhorsi. Tato stavba je navic v rozporu se strategickymi dokumenty CR
a EU, kterymi se fidil projekt SMACKER.

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more
motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-
traffic-motorists/

The self-defeating nature of urban road capacity policy
https://www.sciencedirect.com/science/article/abs/pii/S0967070X96000303

Transport Planning and Governance
https://transportgeography.org/contents/chapter9/transport-planning-governance/
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2.3 Posouzenivariant v severozapadnim segmentu prazské aglomerace

Pozadujeme posouzeni vice variant pro tranzitni a regionalni dopravu v severozapadnim
segmentu véetné varianty regionalni (tzv. severni).

Oznameni EIA  (2019) obsahovalo seznam dokumentaci kporovndni variant
v severozapadnim segmentu. Porovndni zpracovana pred rokem 1999 jsou zastarala a nelze
je povazovat za relevantni. V letech 2001 — 2002 bylo v ramci procesu EIA posuzovano 5
variant. Mnoho vefejnych instituci (napr. Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, odbor ochrany
ovzdudi MZP, odbor Zivotniho prostfedi magistratu HMP, Ministerstvo zemédélstvi (odbor
lesd), Stredocesky kraj, zpracovatel posudku atd.) doporucilo jako vhodnéjsi variantu Ss.
Ministerstvo Zivotniho prostredi ve svém stanovisku z 30. 4. 2002 doporucilo jako vhodnéjsi
variantu Ss — viz citaci niZe, zatimco J byla pfipusténa jen jako krajni feseni. Nutno
poznamenat, Ze J by zfejmé viibec neprosla nebyt obrovského tlaku na jeji realizaci ze strany
tehdejsi politické reprezentace.

Doporucend varianta:

Na zakladé zavéru posudku je mozné konstatovat, ze zhlediska vlivii na zivotni
prostiedi lze akceptovat realizaci variant oznacenych vdokumentaci jako Ss a J, ostatni
varianty byly vylouceny. Zhlediska vliva na zivotni prostiedi doporuCujeme realizaci varianty
Ss, kterou povazujeme v dlouhodobém horizontu za vhodné&jsi. Varianta J je krajnim fesenim,
jehoz realizaci lze piipustit vpiipadé, Ze projednani konceptu uzemniho planu velkého
tzemniho celku Prazského regionu vylou¢i moznost realizace variantySs.

V roce 2007 studie Mott MacDonald doporucila variantu Ss. V roce 2008 FAST VUT Brno
vypracovala oponentni posudek a potvrdila vérohodnost studie Mott MacDonald. Na zakladé
politické objednavky byly nasledné zpracovany dalsi studie, které preferovaly variantu jizni.
Tato dalSi porovnani vychazela prevainé ze zavadéjiciho predpokladu, Ze vzdalenéjsi
varianta by znamenala vétsi zatizeni komunikaci uvnitf Prahy. Ve skutecnosti celkova
dopravni zatéZ na Uzemi hl. mésta Prahy mj. kvlli pfivedeni tranzitni kamionové dopravy do
méstskych ¢asti by byla vyrazné vyssi v pripadé jizni varianty. ,,0dlehéené” komunikace by se
brzy zaplnily v diisledku dopravni indukce, podobné jako severni radidly a pfivadéce. Cim
mensi vzdalenost dalnicniho okruhu od mésta, tim silnéjsi bude efekt dopravni indukce a
tim vétsi narast dopravnich vykont IAD na Gzemi hl. Prahy - viz vyjadreni k dopravné
inZenyrskym podkladim.

Vyhodou vzddalenéjsi varianty je odvedeni ndkladni tranzitu z Gzemi mésta, zatimco
automobilovou dopravu na stavajicich komunikacich Ize omezit jinymi zpUsoby: investice do
MHD a pfiméstskych Zeleznic, P+R, zavedeni myta, podpora cyklistiky a chlize, omezovani
moznosti parkovani zejména v SirSim centru, sdilend mobilita atd. Viz predchozi dvé kapitoly.

Jednim zdalSich argumentld proti regionalni varianté, ktery zdlvodnuje invariantni
posouzeni, je udajny nesoulad regiondlni varianty suzemnimi plany obci. Nehledé
skute¢nosti, Ze ptipadny nesoulad néjaké z variant s Gzemnimi plany obci neni pro
posouzeni EIA a priori nijak relevantni, nebot jakykoliv Uzemni plan Ize vidy zménit, Ize
dodat, Ze pro vymezeni zamérl nadmistniho vyznamu je navic urdujici pouze Uzemné
planovaci dokumentace kraje (tj. Zasady uzemniho rozvoje). Ustanoveni § 54 odst. 5 zdkona
¢. 183/2006 Sbh., o uzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zakon), uvadi nasleduijici:
,Cast tzemniho planu, kterd v Gzemi znemoZfiuje realizaci ziméru obsazeného v politice
uzemniho rozvoje nebo zasadach uUzemniho rozvoje, se pfi rozhodovani nepouzije.”
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Pro realizaci varianty je tak z hlediska Uzemniho planovani smérodatny pouze jeji soulad se
zasadami Uzemniho rozvoje, soulad s Uzemnimi plany pro povoleni nadmistniho zaméru tedy
neni nijak rozhodujici, pficemi zména ZUR je pouze otazkou politické vile Prahy a
Stfedoceského kraje. Nutno dodat, Ze varianty posuzované v ramci procesu EIA 2001-2002,
rovnéz nebyly v souladu s uzemnimi plany krajské ani obecni urovné. Nesoulad s utzemné
planovacimi dokumentacemi neni dlivodem pro invariantni posuzovani vlivii zaméru na
zZivotni prostredi.

K tomuto bodu prikladame jesté nasledujici podklady:

e Struéné stanovisko ke studii CVUT, jejiz zavéry jsou dle naseho nazoru
ucelové a zavadéjici.
https://www.rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2018/03/Strucné-stanovisko-ke-
studii-CVUT 2017.pdf

e Predbéiné multikriterialni hodnoceni dokonceni SOKP od Ing. Milana Strnada
2 15. 6. 2017, kde ve vétsiné parametru vysla lépe regionalni varianta.

https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2023/10/Predbezne-mulitkriterialni-
hodnoceni-dokonceni-SOKP-A.pdf

https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2023/10/Predbezne-mulitkriterialni-
hodnoceni-dokonceni-SOKP-B komentar.pdf

Do posouzeni variant pro tranzitni a regionalni dopravu poZadujeme zahrnout také varianty
s aglomeracnim okruhem (prelozka 11/240 a 11/101), silnici 1/16 a vysokorychlostnimi tratémi,
které umozni prevod casti dalkové osobni dopravy na Zeleznici a rovnéz uvolni hlavni
koridory pro nakladni Zelezni¢ni dopravu.

3. Zaver — ndvrh na vydani nesouhlasného stanoviska k zaméru

PfedloZzena dokumentace EIA je silné tendencni, vykazuje mnoho nedostatk(l a neprokazuje
pfinos zaméru pro udrZitelny rozvoj spole¢nosti. Negativni dopady DO 518 a 519 na Zivotni
prostiedi, dopravni situaci a zdravi obyvatel vyrazné prevazi nad diskutabilnimi ptinosy
spocivajicimi ve zlepSeni dostupnosti severniho okraje Prahy automobilovou dopravou.
Pritom existuji mnohem Setrné;si a efektivnéjsi reSeni v souladu s cili udrzitelného rozvoje.

Na zakladé skutecnosti uvedenych v tomto vyjadreni Platforma za kvalitni dopravni
infrastrukturu, z. s., navrhuje, aby Ministerstvo Zivotniho prostfedi k posuzovanému zaméru
vydalo nesouhlasné zavazné stanovisko EIA.

V Praze dne 3. 10. 2023

Ing. Karel Havlicek

Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu, z. s.
Adresa: Kobyliska 477/44, 184 00 Praha 8

IC: 06378684

ID datové schranky: jx24sqv
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