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VEC: Moznosti vyznamnych tspor a efektivni hospodareni s vefrejnymi prostredky
v oblasti dopravni infrastruktury

Vazeny pane ministfe financi,

dékujeme Vam za odpovéd na nas dopis ze dne 7. 6. 2023 ohledné moznosti vyznamnych
Uspor v oblasti dopravni infrastruktury. Ve Vas$i odpovédi mimo jiné uvadite: ,K jednotlivym
bodum se nemuZeme ani ja ani pan pfedseda vlady vyjadrit, protoZze odborné spadaji do
kompetence a pusobnosti ministra dopravy. Z tohoto divodu pozadam ministra dopravy
0 jeho vyjadreni ke vSem Vami uvadénym bodum.*

Vzhledem k tomu, Ze jsme dosud neobdrzeli Zadné vyjadfeni ministra dopravy, obracime se
opét na Vas. Velmi si vazime Vasi prace pfi stabilizaci vefejnych financi a povazujeme za
pozitivni, Zze se podafilo schvalit statni rozpo€et na rok 2024 s Uspornymi opatifenimi, ktera
meziro€né snizi deficit na 252 miliard K&. V oblasti dopravni infrastruktury vSak existuje stale
velky potencial uspor, ktery by bylo mozno vyuzit diky revizi fady problematickych zaméru a
celkové koncepce silniéni sité v CR. Uvadime par konkrétnich prikladd, které podrobnéji
rozebereme v pfiloze tohoto dopisu.

Koncepce silniéni sité je zastarala a neodpovida potiebé vyvazeného ekonomického a
uzemniho rozvoje CR. Citujeme z dokumentu Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027:*
~Jednim z cilti dzemniho rozvoje statu je zapojeni celé plochy tzemi do spole¢ného systému
tvorby a spotreby hodnot. Cestou k tomu je vytvoreni zdravé polycentrické struktury osidleni.
Ta je protipdlem k monocentrické struktufe osidleni s dominantni roli centralni oblasti
a's chudobou odlehlych regioni.“ V Cechach véak vede osm dalniénich tahd do Prahy a
pfipravuji se dalSi zaméry, které nadale posili tento pragocentricky charakter silniéni sité a
prohloubi tak nerovnosti mezi regiony. Konkrétné se jedna o nevhodné trasovani dalnice DO,
stfedoCeskou D3 €i zkapacitnéni nékolika dalni€nich usekd na uzemi Prahy a StfedoCeského
kraje. Na Moravé povazujeme za velmi problematické zejména zapadni obchvat Brna a
dostavbu dalnice D52 pres Nové Mlyny. Ze socioekonomického hlediska by jejich realizace
znamenala ztraty v Fadu desitek miliard ro€né: nejen extrémné vysoké investicni (vice nez
1 mld./km dalnice) a provozni naklady, ale i externi naklady souvisejici s negativnimi dopady

! https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Dopravni-politika-

CR-pro-obdobi-2014-2020-s-vyhled/Dopravni_Politika CR CZ.pdf.aspx#page=4
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na zivotni prostfedi, klima, zdravi obyvatel a prohloubeni regionalnich rozdili. Naopak chybi
kvalitni silni¢ni a Zelezni¢ni spojeni mést mimo prazskou aglomeraci. Dale vyrazné
zaostavame za zapadni Evropou ve vystavbé vysokorychlostnich trati, jejichz realizace by
ulevila nejen pretizenym dalnicim, ale i stavajicim Zelezni¢nim koridorim, které zarover
slouZi pro nakladni a pfiméstskou osobni dopravu.

Ufednici a poradci ministra dopravy bohuZel uvedené skute¢nosti ignoruji a nemaji zadnou
motivaci k efektivnimu nakladani s vefejnymi prostfedky. Véfime vSak, ze dlsledna kontrola
a pokyn k revizi problematickych zaméru z Vasi strany muze vyrazné pfispét k zodpovédné-
mu hospodareni a kvalitnéjSim projektim v oblasti dopravni infrastruktury.

Pfedem dékujeme za VaSi zpétnou vazbu k této véci a pfejeme Vam hodné uspéchu pfi pro-
sazovani zodpovédné fiskalni politiky.

PODPISY SPOLKU A ODBORNIKU

Ing. Antonin Prachaf
Ing. Petr Kasa
Ing. Karel Havlicek

za spolek Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu, IC 063 78 684

Karla Polydorova
za spolek Zdravé Zivotni prostiedi, IC 266 74 386

PhDr. Roman Andres
za spolek Alternativa stiedoéeské D3, IC 070 74 417

Ing. Josef Tomes

odborny poradce pro dopravni stavby, v r. 2014 poradce ministra dopravy

Ing. Milan Strnad
autorizovany inzenyr pro dopravni stavby, CKAIT — 000026



PRILOHA:

PRIKLADY PROBLEMATICKYCH ZAMERU

a) Prazsky okruh — DO

MoZznost Uspory vice nez 30 miliard K¢.

Prosazovana trasa DO (A-ZUR) vychazi z desitky let starych plan( a nezohledriuje potfeby metropolitni
oblasti pro 21. stoleti. DO jako soucdst transevropské dopravni sité by méla slouzit zejména pro
dalkovou a regiondlni dopravu a propojit stftedoceskd mésta a obce mimo Uzemi hlavniho mésta
Prahy. Ve stavajici poloze prevazné uvnitf Prahy silné zatiZi okrajové méstské Casti tranzitni nakladni a
regionalni dopravou a bude mit velmi negativni dopady na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel. Navic
prohloubi problém suburbanizace (finanéné neudrfitelna satelitni vystavba zavisla na autech’ ) a
regionalni nerovnosti: stredoceské obce a mésta budou slouzit pfedevsim jako nocleharny, nikoliv
jako plnohodnotna centra s ob¢anskou vybavenosti a pracovnimi pfileZitostmi. Dopravné inZzenyrské
podklady, odborné studie a zkuSenosti z praxe potvrzuji, Ze rozsifovani silni¢ni kapacity ve méstech
vede ke zhor$eni kongesci, zvyseni emisi CO, a daléim negativnim externalitdm.?

DO v navrhované podobé a trase je navic extrémné nakladnd. Podle materiald RSD investiéni naklady
D0 511, 518, 519 a 520 a zkapacitnéni usekd 510 + nékteré navazujici stavby (nap¥. prelozka 1/12) ¢ini
témér 87 miliard K¢ bez DPH v cendch z let 2021 i dfive. Po zapocteni rizik, inflace a dalSich zamérem
vyvolanych staveb investi¢ni naklady prekroci bezpochyby 100 miliard K¢ bez DPH. Naklady na 1 km
vychazi na 1,6 mld. K&, pficemz u severni ¢asti okruhu 518, 519 a 520 dokonce 2,1 mld. K¢ bez DPH.
To je péti- az sedminasobek ve srovnani s béznymi dalniénimi stavbami v CR!

Pro dalkovou a regionalni dopravu existuje alternativa, tzv. regionalni varianta® (déle VREG), jejiz
studie proveditelnosti z roku 2020 je dostupna na webu MC Praha-Dolni Chabry. Celkové investi¢ni
naklady regionalni varianty dle této studie cini cca 37 miliard KE. Pro srovnani s jednotlivymi Useky
A-ZUR dle technické studie RSD, ktera vychazi z cenovych normativil roku 2021, by investi¢ni naklady
regionalni varianty nepresahly 50 miliard K¢. Tato alternativa navic nahrazuje aglomeracni okruh,
prelozky silnic ve StfedocCeském kraji a nevyvolava potiebu zkapacitnéni dalnic u Prahy (v Usecich
mezi stavajici trasou A-ZUR a VREG). Realizace uvedenych zdmérd by nad ramec DO v trase A-ZUR
znamenala dalsi ndklady v minimalni vysi 15—20 miliard K¢.

Re$eni méstské a priméstské dopravy nabizi strategické dokumenty a odbornici, ktefi doporuéuji tzv.
»Avoid - Shift — Improve” ptistup:
e snizovani poptavky po dopravé (mésto kratkych vzdalenosti, omezeni suburbanizace,
polycentricky rozvoj lokalnich center s ob¢anskou vybavenosti),
e presun k udrzitelnym druhdim dopravy (VHD, cyklo, pési, sdilena mobilita),
e zlepsSeni zbyvajici dopravy (prechod na ekologicka a prostorové uspornéjsi vozidla).

https://magazin.aktualne.cz/nocleharny-na-kraji-mesta-obyvatele-sidelnich-kasi-jsou-
zavi/r~c2b69e0c358511ed93abaclf6b220ee8/

https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/

https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020
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Odborna publikace THE PEP Transport, Health and Environment
https://unece.org/sites/default/files/2021-05/2101940 E PDF WEB.pdf

Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021-2030

https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-aktivni-
mobility-pro-obdobi-202

Na severu Prahy se jedna o realizaci jiz planovanych a pripravovanych zamérd v kombinaci s vhodnou
regulaci IAD ve mésté: napf. Zeleznice Praha — letisté — Kladno, mistni most s tramvajovou trati mezi
Prahou 6 a Prahou 8, VRT Praha — Usti nad Labem, TT Podbaba — Suchdol, TT Kobylisy — Zdiby, rychlé
kolejové spojeni Praha — Mlada Boleslav — Liberec atd.

V téchto mésicich probiha proces posuzovani vlivii na Zivotni prostredi (dale EIA) na severni ¢ast
Prazského okruhu DO 518 a 519. Dle dokumentace EIA, oponentnich odbornych posudki a predcho-
zich vyjadreni dotéenych organud tento zamér bude mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostredi.
Navic dopravé v Praze neulevi, naopak povede k dalsimu narlstu osobni a nakladni dopravy v prazské
aglomeraci. Zamér je vrozporu scili udrZitelného rozvoje stéZejnich strategickych dokumentd a
s klimatickymi zavazky Prahy, CR a EU.” Pokud by tato stavba dostala nesouhlasné stanovisko EIA,
bylo by mozné usetfit desitky a pozdéji i stovky milionti K¢ za pFipravu projektové dokumentace a
dalsich podkladl pro navazujici faze fizeni.

> https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2023/10/Vyjadreni EIA-518-a-

519 Platforma 20231003.pdf
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b) Stredoceska dalnice D3

Moznost Uspory cca 40 miliard K¢ i pfi soubézné realizaci alternativniho reseni.

Odhadované naklady na stavbu stfedoCeské dalnice D3 byly dle Ministerstva dopravy v roce
2015 necelych 60 miliard korun. V Narodnim investi¢nim planu (2019) na ni bylo vy€lenéno
62 miliard K&. Kolik je to nyni po sedmi letech inflace, zdrazovani surovin a energii? Bylo
provedeno nezavislé a aktualni posouzeni ekonomické efektivity na zakladé soucasnych
cen?

Pro€ povazujeme zamér dostavby stfredoceské dalnice D3 za nevyhodny?

Aktualné se schvalovaci proces stfedoCeské D3 nachazi pfed fazi uzemniho Fizeni (fizeni
0 umisténi stavby), zamér je zanesen v Zasadach uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje
(tzv. ZUR) a rétorika politiktl i nékterych médii naznaduje, Ze je rozhodnuto. Ale jak je to ve
skutecnosti?

o Investor (RSD) zada jiz po nékolikaté o Uzemni rozhodnuti netisp&$né, platnost stano-
viska EIA jiz dvakrat propadla, nejsou vyporadany vztahy s vliastniky pozemku a vyjimky
z ochrany zvlasté chranénych druht zivocichd dle smérnice EU.

e Ano, CR potfebuje dalniéni spojeni Stfedoseského a Jiho&eského kraje — to oviem velice
brzy zajisti dalnice D4 a zamér stfedoCeské D3 se stane nadbytecny.

o StfedoCeska dalnice D3 nevede do Prahy, jak tvrdi jeji propagatofi, ale do obrovské
dopravni zacpy u Jesenice — dopravni kontext nepfeje pfivedeni dalSi dalnice na prazsky
okruh.

o Evropska komise vyslovené uklada ¢lenskym statim revidovat zameéry v oblasti dopravni
infrastruktury s ohledem na zménu klimatu podle nové smérnice k provéfovani budouci
infrastruktury.®

e Zameér je v pfimém rozporu s principy moderni udrzitelné dopravy, sniZzovanim uhlikové
stopy ekonomiky a zvySovani odolnosti uzemi CR vi¢&i dopaddm zmény klimatu.

Je vyhodné pokracovat v pripravé stiredoc¢eské dalnice D3?

Pfevazi vyhody a pfinosy zfetelné nevyhody a ztraty? K tomu je nezbytnou podminkou pro
rozhodovani, aby byly o zaméru (tj. o dot€¢eném uzemi, ekonomickém, socialnim, dopravnim
a environmentélnim kontextu) také dostupné nezkreslené a Casové aktualni udaje. K tomu
uvadime, ze:

1. Platnost stanoviska MZP k zaméru (stanovisko EIA) jiz dvakrat propadia a investor uz
skoro dva roky Zada MZP, aby prodlouZilo — uz potfeti — posouzeni vlivu stfedo¢eské D3
na zivotni prostfedi a zdravi obyvatel. Stanovisko je tedy vysoce neaktualni a dosud se
opird o Udaje, které jsou 13-40 let staré.

2. Ekonomicka vyhodnost investice stoji na podkladech starSich roku 2015 (technicko-
ekonomicka studie), nejsou v ni tedy zohlednény souc€asné ,turbulence” ekonomiky
v souvislosti s nedavnym zdraZzovanim surovin a energii, valkou na Ukrajing, inflaci apod.

3. Dopravni vyhodnost stfedoCeské D3 se opira o s€itani dopravy z let 2005 a 2010.

®  https://ec.europa.eu/regional policy/cs/newsroom/news/2021/07/29-07-2021-commission-adopts-new-

guidance-on-how-to-climate-proof-future-infrastructure-projects
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4. Zamér pochazi z 80. let minulého stoleti, existuje fada dukazu, Zze se jiz ocitl mimo
soucCasny ekonomicky, dopravni, socialni i environmentalni kontext a limity.

Realizace zaméru stfedoCeské D3 soucasnym stylem ,rychle a za kazdou cenu“ pfinasi
v pfipadé financovani zaméru ze statniho rozpoctu neefektivni investici vétsi nez 60 mid. K&
+ dodate¢né naklady na feSeni vad, opravy a udrzbu (napf. u paralelné vzniklého zaméru D8
doslo k navySeni o desitky procent). Dullezité je pfi tom zohlednéni rozdilu mezi cenou
vysoutézenou (zmifiovanou Ministerstvem dopravy) a realnymi naklady (skute¢na realiza¢ni
cena + dodatec¢né naklady). Pokud by navic byl zamér financovan zpisobem PPP, pak by
tato zatéz statniho rozpoctu byla rozlozena v ¢ase a navySena o dalSi polozky.

Ministr M. Kupka dosud nepfedlozil jasné diikazy o vyhodnosti tohoto zaméru, pfesvédCuje
pouze verbalné a gesty. Ministerstvo dopravy svoji ulohu Fizeni poptavky po dopravé, zvyso-
vani jeji efektivity a snizovani negativnich dusledkd neplni. V minulosti prospalo budovani
dalni¢ni sité, nyni nabira zpozdéni s obchvaty mést a hrozi, Ze zaspi i evropskou renesanci
zelezni¢ni dopravy.

V pfipadé, Ze by zamér vystavby stfedoeské D3 byl skute¢né realizovan, znamena to pro
CR tyto dlsledky:

1. Kvlli nevhodné koncepci a strategii vystavby pravdépodobné dojde k dalsi
eskalaci problémud s dopravou na jiznim okraji Prahy (nova dalnice tedy situaci
nevyiesi, ale zhorsi);

2. navySend dopravni kapacita se podle zahrani¢nich studii do péti let znovu zaplIni
(tzv. dopravni indukce), problémy s kapacitou se objevi nejen na nové dalnici, ale
i v Sirokém okoli v€. samotné Prahy;

3. nejen vystavba a udrzba nové dalnice, ale i fetézova reakce dalSich vyvolanych
investic, zatizi enormné statni rozpocCet po nékolik dalSich desetileti;

4. realizace zaméru by otevfela jizni ¢ast Stfedoceského kraje developerim a
zahranicni tranzitni dopravé, coz s sebou ponese stézi kontrolovatelné dusledky
v oblasti zastavby zemédeélské pudy, zdrojl vody, zdravi a Zivotniho prostfedi
obyvatel, dovozu zboZi, konkurence na trhu préce aj.

V dopise Vas spolec¢né s dalSimi organizacemi zadame o dislednou kontrolu a pokyn
k revizi problematickych zaméra v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury.
V pfipadé stfedoCeské D3 doporuujeme pozornosti kontroloru:

o aktudlnost podkladl (zejm. ekonomickych, ale i dal§ich), na zakladé kterych je
posuzovana vyhodnost zaméru;

e ekonomickou a dopravni efektivitu investice a jeji posouzeni s alternativnim
nedalniénim reSenim;
o efektivitu nakladl na pfipravu zaméru v poslednich dvaceti letech;

e Uplnost a aktualnost kalkulace celkovych naklad( — v&. dalSich zaméru nezbytné
vyvolanych realizaci stavby dalnice (pfelozky a obchvaty obci, uvazovany
vodovod, dalni¢ni odpocivky aj.).



c) Dalni€éni spojeni na Viden
MoZnost Uspory cca 15 miliard Ké.

Stav pfipravy D52 je k dne$nimu dni zcela na zadatku. RSD CR neziskalo za 20 let platné
Uzemni rozhodnuti. S trasou dalnice D52 pres hraniéni prechod Mikulov dlouhodobé
nesouhlasi verejnost na ceské a rakouské strané.

Principem realizace dalni¢niho spojeni na Viden je nezavadét tranzitni a zbytkovou dopravu
do Brna a vést ji pfimo v trase Bfeclav — Hulin — Ostrava — Katovice, tedy po délnici D55,
a tim odleh¢it pretizené dalnici D1 u Brna.

Dlouhodobé se S§ifi dezinformace o tom, Ze rakouska strana dokoncila svoji ¢ast dalnice A5
zVidné smérem na Brno. Zasvéceni védi, Zze to neni pravda a Ze tato dalnice konci
cca 10 km jizn& od hranice CR. Nasleduje pivodni dvoupruhova silnice, z které podstatna
¢ast byla nahrazena pred nékolika lety (po 30 letech utrpeni mistnich obanu) kone¢né
obchvatem obce Drasenhofenu. Tento obchvat je klasicka dvoupruhova silnice.

CR od roku 2003 projednava komunikaci 52, plivodné jako rychlostni silnici a pozdéji jako
dalnici. Trasa na Mikulov se ukazuje jako zcela nevhodnd a bylo odjakZiva chybou, Ze nebylo
disledné feSeno napojeni Brno — Viden s vyuzitim dalnice D2 a kvalithnim obchvatem
Breclavi, ktery Bfeclav uz davno méla mit.

Rakouska vlada jiz v roce 2011 prijala usneseni, ze dalnice A5 nebude dokoncovana,
nebot’ na strané CR neni navaznost. Rakouska vlada zaujala zasadné& novy pfistup
k vystavbé dopravni infrastruktury. Pfehledné to shrnula rakouska ministryné odpovédna za
tuto problematiku, ktera k trase spojeni na Brno uvedla:
Dalnice A5 Weinviertel (2. etapa realizace)
Dalnice A5 predstavuje posledni Gsek vysokourovriového spojeni mezi Rakouskem a Ceskou republikou a jako
takova je uvedena i v nafizeni Evropské komise o TEN-T. Vysokourovriové spoje podle tohoto nafizeni nemusi
byt nutné dalnice nebo rychlostni silnice, ale mohou byt realizovany i po jinych vhodnych komunikacich. Na ¢eské
strané se v soucasnosti neplanuje okamzité zahajeni vystavby. V souladu s doporu¢enim Ucetniho dvora, Ze
silnice by mély byt rozSifovany pouze v pripadé, Ze se stavebni prace planuji i v sousedni zemi, nebude zde
ASFINAG nadéle prijimat Zadna okamZzita opatreni. Ta nejsou v soucasnosti vzhledem k dopravni situaci potfeba.
(Google preklad ,Alle weiteren Projekte* z www.bmk.gv.at)
Vedeni RSD CR je dobie informovano, Ze je dopravné i z hlediska dopadti na obyvatelstvo a
pfirodu daleko vhodnéjSi spojeni vytvofené ve sméru stavajici komunikace od mimourovno-
vého kfizeni na rakouské dalnici A5, tj. MUK Grosskrut. Odtud je velmi blizko k hrani¢nimu
prfechodu Breclav / PoStorna a napojeni na obchvat Breclavi a dalnici D2. Generalni feditel
RSD CR Ing. Radek Matl uz vice nez rok ma tuto informaci o této dopravni vyhodnosti,
ale navrhovanym feSenim se nezabyva.

Velmi podstatné totiz je, Ze od Bfeclavi Ize vést dalkovou tranzitni dopravu (kamiony) na
Polsko ne do Brna, ale po budované dalnici D55 smérem na Otrokovice — Hulin, kde by se
tato dalkova doprava napojila na dalnici D1 a vedla dale smérem na Polsko. Toto by
zasadnim zpUsobem pomohlo odstranit dopravni zacpy na dalnici D1 v Brné a okamzité by
to vyresilo zcela zbyte¢né kongesce v Mikulové, a dalo $anci, aby Mikulov mohl usilovat
0 zafazeni na seznam UNESCO a samoziejmé by tak byla také ochranéna kouzelna oblast
Palavy.


http://www.bmk.gv.at/

Trasa pres Mikulov Trasa pres Breclav
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O spojeni Brna a Vidné pfes obchvat Bieclavi opakované osobné také jednal s rakouskym
(dnes jiz byvalym) kancléfem Kurzem i premiér BabiS. Lze citovat z tiskové konference
premiéra BabiSe, ktera se odehrala za osobni pfitomnosti kancléfe Kurze v Praze, na které
Andrej Babi$ fekl:

... CO se tyce trasy Brno — Viden, tam je to malinko komplikovanéjsi. Nasi predchddci
bohuzel vybrali trasu kolem Mikulova misto toho, aby trochu premysleli a vybrali trasu
pres Breclav. Uz jsme to mohli mit hotové."

O tom, Ze varianta napojeni pfes Breclav je vyhodnéjsi a rychleji realizovatelna vefejné a
jednoznacné také argumentoval jiz v roce 2008 byvaly rakousky ministr dopravy a pozdéjsi
rakousky kancléf Faymann.

Je tedy nejvy$Si Cas se zamyslet nad pristupem a konec¢né najit optimalni feSeni v souladu
s rakouskou stranou. Nepochybné je tak vhodnéjsi kone€né realizovat obchvat Breclavi
a urychlit vystavbu dalnice D55 od Breclavi k napojeni na D1 u Hulina.



d) Spojnice dalnic D1 (Brno) a D35 (Staré Mésto), puvodné

D43, nyni 1/43

MoZznost Uspory cca 20 miliard Ké.

Tato komunikace je potfebna pro spojeni
Brna a Boskovicka a jako zapadni obchvat
celého mésta Brna.

RSD prosazuje vést dalnici v trase znamé
jako tzv ,Hitlerova délnice” (viz dale).

Existuje alternativni feSeni znamé od roku
2009 jako tzv. Optimalizovana varianta.
Bylo zaneseno do ZUR JMK jako Uzemni
rezerva. Tato varianta je nejen dopravné

Brna, a tak i pro oblast Brna.

Spojeni centra Brna a Boskovic je pfimé
a umozriuje vyuzit u Brna stavajici expres-
trasu 1/43.

Soucasné je zajisténo odvedeni tranzitni
dopravy z celé brnénské aglomerace.
Trasa je navrzena pro splnéni pfisnych
pozadavkl z hlediska Zivotniho prostfedi,
atimirealizovatelna.
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» . 14. Rozdrojovice - cca 250 m

| 18.Veverské Kninice

Porovnani variant "43"
v dotéenych oblastech

1. Mala Lhota - cca 150 m
od nové obytné zastavby

2. Malé Lhota - za lesem
0,5-2 km od obce

3. Viechovice/Skalicka
cca 150-300 m od nové
obytné zastavhy

4. LaZany - cca 500 m od
obytné zastavby, éasteéné
v lese, Zastecné v zafezu

5. Lipiivka - témér 1 km od
obydlenych lokalit

6. Drasov/Malhostovice
pouhé desitky metri od
obytné zastavby

mimo obytna Gzemi,
Easteénd za pramyslovou
z6nou a kapcem Zborov,
u Podlesi presypovy tunel

8. Moravské Kninice
cca 450 m od obytné
zistavby, za terénni vinou

9. Kufim - jizni obchvat
cca 120 m od obytné
zastavby, na mostni
estakade 10 m nad zemi

10. Moravské Kninice
cca 200 m od obytne
zastavby

11. Chudéice - bez kontaktu
s obci - tunel

cca 700 m od obytné
vystavby za terénni vinou

13. Jinadovice - cca 350 m
od obytné zistavby

od obytné zastavby

15. Hvozdec - cca 700 m
od obytné vystavby
16. Brno Kninicky - cca 150 n

od obytné zastavby

17. Brnénska prehrada
koridor oblast protina

cca 1500 m od obytné
zastavby

19. Brno Bystrc - cca 100 m
od obytné zistavby

20 Brrw Busonuhg

-a 100 m od obytné

zamvhy

21. Troubsko - cca 150 m
od obytné zistavby

ni trasa navazuje stavajici usek 1/43, ktery
nyni fesi RSD.

Misto toho se prosazuje nerealizovatelny a o

méstskymi ¢astmi Brna.

v

mnoho miliard drazsi pritah nékolika

Brno se timto nesmysinym projek-
tem ma zjevné stat anomalii v CR,

tj. méstem, které nema

obchvat.

ZBrna se takto déla nesmysina
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kfizovatka nékolika transevropskych
komunikaci
vlevo (prezentovan v anglictiné neb
jej vlastni Evropska komise).

TEN-T — viz obrazek
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Napojeni u Boskovic je lokalitou,
kde se spojuje mnoho dopravnich

4| Obchvat

sméru a intenzita dopravy severné
od Boskovic je z hlediska potieby
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Reditel odboru strategie (Ing. Sosna)
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senatorky Vitkové spravné protestoval _'i‘: ' S
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Politicky to prfekonal ministr Kupka
a je to ukazka totalniho plytvani
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Optimalizovana trasa D43

vefejnymi finanénimi prostredky.

* s ukoncenim u Boskovic

Smysluplné spojeni sever — jih pfes Ceskou republiku 1/43 nepfedstavuje.

Hruby naért trasy
navrhované naméstkem
pardubického hejtmana
Linkem. mapa: Reditelstvi silnic a dalnic CR

Y s \‘ Polska ¢
Ly

7Y .

New North-
South

Smysluplnym spojenim je smér
Liberec — Mlad& Boleslav — Havlickiv
Brod — Jihlava — Znojmo — Viden

s pfipojenim dopravnich uzlt
Pardubice a Hradec Kralové — dle
Politiky uzemniho rozvoj nyni zamér
SD17, dfive S8. Takto by byl napojen
i smér z Polska — viz obrazky vievo



e) Nesmysliny jizni obchvat Kufimi
MoZnost Uspory cca 3+ miliardy Kg.

Proti tomuto FeSeni protestovalo RSD jiz v roce 2006 — viz podstatna &ast tiskové zpravy
RSD nize:

Y rd W LI e d

RSD: Severni obchvat Kurimi je 0 2,6 mld K¢
o NS W e W rd

levnéjSi nez jizni

Zdroj Kufim (Brnénsko) - Severni obchvat Kufimi na

Dan Petrucha Brnénsku, ktery ma propojit frekventovanou silnici

1743 s planovanou rychlostni silnici R43, vyjde 0 2,6

VioZil

CTK

03.07.2009 00:10

miliardy korun levnéji nez jizni obchvat. Vyplyva to
ze studie, kterou si nechalo vypracovat Reditelstvi
silnic a dalnic (RSD). Ji#ni varianta, kterou
Praha prosazuje kufimska radnice a mistni obyvatelé,

bude podle studie stat 6,6 miliardy, severni pouze

¢tyfi miliardy korun. CTK to fekla mluvei RSD
M Martina Vapenikova.

Jihomoravsky kraj variantu jizni odmitl v ZUR JMK z roku 2011 a rozhodl o varianté
severni.

Nasledné doslo k politickym tlakim a do hry vstoupil i zamér soukromého investora obfiho
obytného souboru Kufim-Zahofi, kterym by se mésto Kufim zvétSilo o cca 50 %. Pro tento
zamér by nebyl severni obchvat Kufimi vyhodny.

Zpracovani ZUR JMK prevzal projektant, ktery je odpovédnym projektantem Kufim-Zahofi a
situace se diametraln& zménila. V Aktualizaci ZUR JMK z roku 2020 bylo navrzeno Fedeni
jizni v tésné blizkosti jiz 15 let postupné realizovaného obytného souboru Kufim ,Dily za sv.
Janem®. Najednou RSD nevadi vice naklady cca 3+ miliardy.

Politické tlaky navic jsou sméfovany k zablokovani zkapacitnéni stavajici 1/43 v useku od
obce Ceska smérem kobci Liptvka, tj. prodlouzeni &tyfpruhového Feseni stavajici 1/43
z Brna k obci Ceska. Jsou &inény pokusy zde za vice neZ miliardu vystavét ne &tyfpruhové
navrzené mimouroviiové kfizovatky, ale zachovat zde dvojpruh. Pfitom ZUR JMK z roku
2016 zde poZadovalo zkapacitnéni. Za dobu aktivit odpovédného projektanta Kufim-Zahofi,
ktery se paradoxné stal odpov&dnym projektantem i Aktualizace ZUR JMK a tizemniho planu
Kufimi se toto zkapacitnéni, které je v konfliktu se zamy soukromého developera ,vypafilo*
a nyni je zde naSlapnuto k promrhani cca 1 miliardy.
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