Ministerstvo zivotniho prostiedi

Odbor posuzovani vlivld na Zivotni prostredi a integrované prevence
VrSovicka 65
100 10 Praha 10

V Praze dne 22. 1. 2024

Véc: Vyjadreni k navrhu koncepce véetné vyhodnoceni vlivti
koncepce na Zivotni prostredi ,,Dopravni sektorové
strategie 3. faze, pro obdobi 2024 — 2030 s vyhledem
do roku 2050“

Dne 7. 12. 2023 bylo na portadlu CENIA zvefejnéno oznameni ¢.j. MZP/2023/710/3955
o ndvrhu koncepce véetné vyhodnoceni vlivii koncepce na Zivotni prostfedi ,Dopravni
sektorové strategie 3. faze, pro obdobi 2024 — 2030 s vyhledem do roku 2050 “. Podle
ustanoveni § 10f odst. 5 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivl na Zivotni prostredi
a 0 zméné nékterych souvisejicich zakond (zakon o posuzovani vlivi na Zivotni prostredi),
kazdy mGze Ministerstvu Zivotniho prostredi, odboru posuzovani vlivli na Zivotni prostredi a
integrované prevence, zaslat své pisemné vyjadreni k navrhu koncepce nejpozdéji do 5 dnu

ode dne konani verejného projednani navrhu koncepce.

Podatel povazuje nékteré ¢asti koncepce za velmi Skodlivé zejména z hlediska negativnich
dopadl na Zivotni prostredi, kvalitu Zivota a zdravi obyvatel a na dopravni situaci nejen
v dotéenych oblastech. Nékolik zamérl obsazenych v navrhu koncepce je v pfimém rozporu
s cili udrzitelIného rozvoje a jejich realizace by vedla k znezodpovédnému mrhani s vefejnymi
prostfedky, které by se daly pouZzit na mnohem smysluplnéjsi projekty.

S ohledem na tyto skutecnosti podatel predklada nasledujici vyjadreni.

Vyjadreni je rozdéleno na tfi ¢asti:
1. Nesouhlas s ndvrhem koncepce a odlvodnéni
2. Vyhodnoceni vlivi koncepce na Zivotni prostredi

3. Zavér — pozadavky a navrh na vydani nesouhlasného zavazného
stanoviska ke koncepci.



1. Nesouhlas s navrhem koncepce a odlUvodnéni

Podatel nesouhlasi s navrhem koncepce ,,Dopravni sektorové strategie 3. faze, pro obdobi
2024-2030 s vyhledem do roku 2050“. Nékteré casti navrhu koncepce jsou v rozporu
s Politikou uzemniho rozvoje (PUR), strategickymi dokumenty a klimatickymi zavazky
hl. m. Prahy, CR a EU a budou mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostiedi a verejné
zdravi. PfredloZeny navrh koncepce neni objektivnim odbornym podkladem, ktery pfispiva
k udrzitelnému rozvoji spolec¢nosti.

1.1. Tendencni navrh koncepce s fadou nedostatku

Predlozeny navrh koncepce je silné tendencni a obsahuje fadu nedostatkd zejména z hle-
diska hodnoceni konkrétnich projektd. V rozporu se vieobecné znamymi poznatky v oblasti
zZivotniho prostredi, udrzitelné mobility, klimatu a v rozporu s cili udrzitelného rozvoje stra-
tegickych dokumentl pfecenuje prinosy a bagatelizuje negativni dopady nékolika dalni¢nich
staveb, ¢imz vyznamné zkresluje poradi projektovych klastr(i a nastavuje chybné investi¢ni
priority. Realizace problematickych projektd dle navrhu koncepce by méla vyznamny nega-
tivni vliv nejen na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi, ale i na socioekonomickou situaci CR.

1.2. Negativa pragocentrické dalnicni sité

Koncepce dalni¢ni sité v CR je extrémné pragocentricka, nebot do hlavniho mésta sméfuje
osm dalni¢nich radial (po dostavbé D3 dokonce devét). Namisto budovani a modernizace
tangencidlnich komunikaci mezi mésty a obcemi mimo prazskou aglomeraci se ptipravuje
propojeni vSech radial prevazné na uUzemi Prahy (dostavba DO) a zkapacithovani dalnic
smérem do hlavniho mésta. To je v naprostém rozporu s potiebou polycentrického rozvoje
sidelni struktury CR a pfispiva k prohlubovani nerovnosti mezi Prahou a ostatnimi regiony.
DO v prosazované trase nechrani Prahu pred tranzitni dopravou, naopak ji zakonzervuje
v husté obydlené oblasti Cerného Mostu a Hornich Pocernic a navic privede nakladni tranzit
do rezidencnich, rekreacnich a pfirodnich lokalit na severu Prahy, pouhych 6 km od centra.

PozZadujeme, aby z hlediska izemniho vyznamu byly upfednostnény silnicni projekty, které
umozni tangencidlni propojeni mést a obci dal od Prahy vcéetné propojeni krajskych mést
v regionech.




1.3. Podcenéni indukce silnicni dopravy

Dopravné inZzenyrské podklady, odborné studie a zkuSenosti z praxe potvrzuji, Ze rozsifovani
silnicni kapacity v méstskych aglomeracich vede k dalSimu ndrlstu automobilové dopravy
v dUsledku dopravni indukce. Nabidka nové silni¢ni kapacity umozni podnikat ¢astéjsi, delsi a
zbytné cesty autem, znevyhodni alternativni (ekologické) druhy dopravy a podpofi nezadouci
vystavbu zavislou na autech (rezidencni satelity, sklady, komercni objekty apod.).

Graf 1: Dopravni indukce (Litman 1998)
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Generated Traffic and Induced Travel (Generovany provoz a indukované cesty)
www.vtpi.org/gentraf.pdf

How highways make traffic worse (Jak dalnice zhorsuji dopravu)
https://www.youtube.com/watch?v=2z703sRxA5g

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more
motorists (RozSifovani silni¢ni kapacity v méstskych oblastech vedlo ke vzniku sidelni kase,
vétSimu provozu a vice cestam autem)
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-
traffic-motorists/

,Vysledky matematického modelovdni, potvrzené zkusenostmi z praxe, jsou jednoznacné:
vystavba méstskych silnicnich okruht vede k ristu intenzity automobilové dopravy spojené
s rlstem spotreby a energie a s rustem hluku i exhalaci, tedy s poskozovdnim zdravi
obyvatelstva:

prodluzuji se trajektorie jizd automobild,

roste zatiZeni ndvaznych radidlnich komunikaci,

uvolnéné ulice zaplriuje dalsi automobilovd doprava,

roste poptdvka po dalsich plochdch pro parkovadni,

v dusledku mezioborovych externalit klesd atraktivita pési a hromadné dopravy
(auta je zdrzuji).”


https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://www.youtube.com/watch?v=2z7o3sRxA5g
http://www.vtpi.org/gentraf.pdf

Zdroj: Prezentace dopravniho odbornika Ing. Jitiho Pohla na besedé ,Méstska mobilita
v Casech klimatické krize” 24. 9. 2019, str. 9:
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2019/09/Beseda_vcetne-komentaru.pdf

Naptiklad z dokumentace EIA k DO 518, 519 a 520 vyplyva, Ze vlivem zprovoznéni zdméru
dojde k narastu dopravnich vykon( o 1 560 tisic vozokilometr( za den v prazské aglomeraci a
cca 1/2 dopravy na uvedenych Usecich DO ma byt indukovana. Navic v disledku dopravni
indukce dojde ¢asem k narUstu IAD i na ,,odlehéenych” vnitroméstskych komunikacich.

Indukce silni¢ni dopravy vsak neni zohlednéna v hodnoceni silni¢nich staveb, které se
nachazeji na uzemi metropoli Ci v jejich bezprostredni blizkosti a prokazatelné povedou
k narGstu dopravni zatéZe s negativhimi dopady na dopravni situaci, Zivotni prostiedi a
verejné zdravi. PoZzadujeme zahrnout dopravni indukci do hodnoceni projektti u vsech
relevantnich kritérii.

1.4. Silni¢ni projekty v rozporu s kritérii TEN-T
Je zapotiebi revidovat zejména silni¢ni projekty s ohledem na jejich (ne)soulad s evropskou
legislativou TEN-T.

NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY o hlavnich smérech Unie pro rozvoj trans-
evropské dopravni sité, o zméné nafizeni (EU) 2021/1153 a nafizeni (EU) ¢. 913/2010 a
o zrudeni nafizeni (EU) ¢. 1315/2013

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021PC0812

Mezi hlavni cile transevropské dopravni sité (cl. 4) patfi:

e udrzitelnost
(snizovani emisi CO,, vétsi vyuzivani udrzitelnych druhl dopravy, vétsi ochrana Zivotniho
prostredi, snizeni externich nakladu, zvySeni energetické bezpecnosti)

e soudrZnost
(dostupnost a propojenost viech regiond, uéinna koordinace a propojeni mezi dopravni
infrastrukturou pro dalkovou dopravu na jedné strané a regionalni a mistni dopravou a
dopravnimi sluzbami v méstskych uzlech na strané druhé)

e ucinnost
(odstranéni uzkych mist, interoperabilita vnitrostatnich, regionalnich a mistnich
dopravnich siti atd.)

e zvySeni pfinosa pro uZivatele
(s ohledem na osoby se zdravotnim postizenim, bezpecnost, kvalita, udrZitelnost, cenova
dostupnost atd.)


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021PC0812
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2019/09/Beseda_vcetne-komentaru.pdf

Projekty spole¢ného zajmu (¢l. 8):

1. Projekty spolecného zdjmu prispivaji k rozvoji transevropské dopravni sité budovdnim
nové dopravni infrastruktury, modernizaci stdvajici dopravni infrastruktury nebo
opatrenimi na podporu vyuzivdni sité zptisobem ucinné vyuZivajicim zdroje.

2. Projekt spolecného zdjmu musi:

a) prispivat k dosaZeni cilt spadajicich alespori do dvou ze ¢tyr kategorii stanovenych v cl. 4;
b) byt ekonomicky Zivotaschopny na zdkladé socioekonomické analyzy ndklad( a pfinosa;
¢) vykazovat evropskou pfidanou hodnotu.

Definice silnicni sité TEN-T (¢l. 28 odst. 2):

,Pozemni komunikace jsou silnice, které pini dileZitou ulohu v ddlkové ndkladni a osobni
dopravé, integruji hlavni méstskd a hospoddrskd centra a poskytuji propojeni s jinymi druhy
dopravy.”

Dalsi priority pro méstské uzly (cl. 41):

Pri podpore projekt( spolecného zdjmu souvisejicich s méstskymi uzly a vedle obecnych
priorit stanovenych v ¢ldncich 12 a 13 se upfednostni tyto Cinnosti:

a) plynulé propojeni mezi infrastrukturou transevropské dopravni sité a infrastrukturou
regiondlIni a mistni dopravy;

b) zmirniovdni vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym ucinkim tranzitni Zeleznicni a
silni¢ni dopravy, mimo jiné i prostrednictvim obchvatu;

¢) podpora ucinné dopravy a mobility s nizkou hlukovou zdtéZi a nulovymi emisemi,
vcetné ekologizace méstskych vozovych parku;

d) zvyseni podilu vefejné dopravy a aktivnich druh( dopravy;

e) digitdlni vyména informaci o dopravé a dopravnim provozu mezi méstskymi a mimo-
méstskymi stfedisky fizeni dopravy a se subjekty poskytujicimi informacni sluzby v
souladu s normami ISO/CEN.

Nékolik silni¢nich projekt(, které jsou soucdsti zavazkového pilite TEN-T (napf. DO, D52
Pohorelice — Mikulov, D3 stfedoceskd ¢ast, 1/35 Ulibice — Turnov, 1/49 Hulin — Horni Lideg),
vykazuje nesoulad s nékterymi cili a prioritami TEN-T zejména z hlediska udrZitelnosti a
ochrany Zivotniho prostfedi a neprokdzané ekonomické Zivotaschopnosti na zakladé analyzy
pfinosli a ndkladd. Dalnice DO (510, 511, 518, 519 a 520) je navic v rozporu s prioritami pro
méstské uzly:

a) Nezajisti plynulé propojeni mezi infrastrukturou transevropské dopravni sité a
infrastrukturou regionalni a mistni dopravy, nebot sluCuje v jedné velkokapacitni
komunikaci ddlkovou, regionalni a mistni dopravu (napft. stavajici problematicky usek
510 u Cerného Mostu).



b) Nechrani méstskou oblast pfed nepfiznivymi Gcinky tranzitni silni¢ni dopravy, nebot
se nejedna o obchvat, ale pritah méstem. Vede skrz silné urbanizovanou oblast
Hornich Poéernic a Cerného Mostu a skrz rezidenéni, rekreaéni a pfirodni lokality na
severu Prahy pouhych 6 km od centra.

c) Nepodporuje ucinnou dopravu a mobilitu s nizkou hlukovou zatézi a nulovymi
emisemi, naopak hlukovd a emisni zatéz DO bude obrovska.

d) Povede ke snizeni podilu verejné dopravy a aktivnich druh( dopravy, nebot vyrazné
snizuje jejich konkurenceschopnost a odsava financni prostfedky pro realizace
zamér( udrzitelné dopravy.

Pozadujeme revidovat hodnoceni silniénich/dalniénich projektt TEN-T s ohledem na plnéni
cilG a priorit legislativy TEN-T v oblasti udrZitelnosti, ochrany Zivotniho prostredi, ekono-
mické Zivotaschopnosti a funkénosti méstskych uzlt.

1.5. Emise sklenikovych plyni

S vyjimkou modernizace stavajicich Zelezni¢nich trati a nékterych stavajicich silni¢nich tahu
kazdy novy projekt (novostavba) povede k narlistu emisi sklenikovych plynd, a to jak ve fazi
vystavby, tak v provozu. U Zeleznicnich koridor(i celkovy efekt vSak m{ize mit pozitivni vliv na
klima, pokud dojde zaroven k pfesunu casti cest ze silnicni dopravy. U novych silni¢nich
staveb, zejména dalnic, viak jednoznaéné prevazi negativni dopady na klima. Cim kapacit-
néjsi komunikace a ¢im blize méstu, tim bude silnéjsi efekt dopravni indukce a vétsi narudst
emisi CO,. Navic je zapotrebi zapocitat i tzv. nepfimé emise, zejména:

e emise spojené s materidlovymi a energetickymi naroky na vlastni realizaci stavby
(v€. celého zZivotniho cyklu stavby jako takové),

e emise spojené se spotiebou elektrické energie pfi provozu komunikace (zejména
systémy tunell a osvétleni komunikace),

e emise spojené s udrzbou komunikace — cisténi, zimni udriba, péce o vysazenou
vegetaci, opravy komunikace apod.,

e emise spojené s nakldaddnim s odpady a odpadnimi vodami.

Dale je zapotrebi zohlednit emise tzv. ,well to tank”, které zahrnuji proces tézby, zpracovani
a prepravy paliv. Well to Tank (WTT) analyza od zdroje do nadrze posuzuje energetickou
narocnost a produkci emisi sklenikovych plynd v jednotlivych fazich vyroby paliva, které
predchazeji spaleni paliva ve vozidle. U fosilnich paliv se jedna zejména o tézbu suroviny
(ropy, zemniho plynu), dopravu do rafinérii, vyrobu paliva a distribuci do ¢erpacich stanic.

https://biom.cz/cz/odborne-clanky/hodnoceni-zivotniho-cyklu-fosilnich-paliv-a-bioetanolu

Mnoho silni¢nich projektti je nespravné hodnoceno jako ,pfinosnych” z hlediska emisi
sklenikovych plynti. Je zapotiebi toto hodnoceni upravit na , negativni“.



https://biom.cz/cz/odborne-clanky/hodnoceni-zivotniho-cyklu-fosilnich-paliv-a-bioetanolu

1.6. Emise znedistujicich latek v urbanizovaném Gzemi

Zelezniéni koridory (modernizace i novostavby), zejména pokud prevedou &ast cestujicich a
nakladu ze silnic, maji vyznamny pfinos z hlediska snizeni emisi znecistujicich latek v urbani-
zovaném uUzemi. U silni¢nich staveb vliv na ovzdusi mlze byt ambivalentni a v nékterych
pfipadech dokonce negativni. Vliv bude zaviset zejména na charakteru stavby, umisténi
stavby, technickém feSeni a objemu a struktury dopravy na stavajicich a na novych komuni-
kacich. Je zapotrebi rozliSovat jednotlivé pfipady:

Obchvaty obci na silnicich I. a Il. tfidy — pokud se jednd pouze o obchvat obce s vysokym
podilem tranzitni dopravy, pficemz obchvat je umistén v dostate¢né vzdalenosti od zastavby
obce a nebude indukovat novou dopravu (dojde pouze k pfesunu dopravy z pratahové
komunikace na obchvat), Ize oéekavat pozitivni vliv na ovzdusi, tedy sniZzeni emisi znecistu-
jicich latek v urbanizovaném Gzemi. Priklad: obchvat Olbramovic.

Vystavba nového dalni¢niho uUseku v extravilanu — nova dalnice miZe castecné odvést
dopravu ze stavajicich komunikaci v nékterych obcich. Zaroven vsak dojde k presunu dopravy
i zdalSich silni¢nich komunikaci, a také z jinych druh( dopravy (napt. Zeleznice). Diky nové
atraktivni nabidce silni¢ni kapacity lze ocfekavat narlst provozu i v dusledku dopravni
indukce. Vliv na ovzdusi bude ambivalentni aZ negativni. V obcich, odkud bude odvedena
Cast dopravy, se ovzdusi zlepsi, avsak v lokalitdch pobliz dalnice se zhorsi. Pfiklad: dostavba
D35.

Vystavba dalnic v méstskych aglomeracich — v méstskych aglomeracich tvofi drtivou vétsSinu
dopravy vnitroméstska doprava a dojizdka. Podle ro¢enky TSK (2016) podil tranzitnich cest
na celkovém objemu cest automobilovou dopravou v Praze Cini cca 5 %. Tranzitni doprava
jezdi zejména po stdvajicich Usecich Prazského okruhu a nékterych nadfazenych méstskych
komunikacich. Vystavba ¢i zkapacitnéni dalniénich komunikaci v méstskych aglomeracich
bude mit prevazné negativni vliv na ovzdusi. DoCasné dojde k mirnému poklesu dopravy na
nékterych méstskych komunikacich, avSak v dusledku dopravni indukce se zase zaplni. Na
nové dalni¢ni Useky se prfesune €ast dopravy z nékterych méstskych a krajskych silnic, ale i
tranzitni doprava ze vzdalenéjsich lokalit, ktera dosud vyuZivala jiné trasy. Dale lze diky
zatraktivnéni podminek pro automobilovou dopravu ocekdvat i presun z jinych druhl
dopravy (zejména VHD) a narlst zbytnych cest a cest za vzdalenéjsimi cili. Celkové dojde
k vyznamnému ndrlstu dopravy v dlisledku dopravni indukce a v delSim ¢asovém horizontu
realizaci vystavby zdavislé na IAD (rezidencni satelity, sklady, komercni objekty atd.). Vétsi
vyuZivani aut na ukor VHD, kol ¢i pési dopravy bude mit negativni dopady na zdravi fidi¢t v
dlsledku vystaveni vyrazné vyssimu mnozstvi Skodlivych latek uvnitf vozidla a nizsi pohybové
aktivité. Priklad: Prazisky okruh v prosazované trase skrz méstské C¢asti na severu a na
vychodé Prahy.

I PoZadujeme upravit hodnoceni u silniénich/dalni¢nich staveb dle vyse popsanych scénara.




1.7. Energeticka narocnost dopravy

Projekty novych Zeleznic¢nich koridoru ¢i elektrizace stavajicich trati Ize hodnotit jednoznacné
kladné, zejména pokud vedou k presunu casti cestujicich a ndkladu ze silni¢ni dopravy.
U modernizace nékterych stdvajicich useku silnic (pokud zaroven nedojde ke zkapacitnéni a
k ndslednému narlstu dopravy) lze projekt rovnéz oznadit jako pfinosny z hlediska
energetické ucinnosti. U novych ddlni¢nich staveb, které povedou k narlstu dopravnich
intenzit IAD a spotfeby energie mj. v dlsledku vys$si rychlosti (zejména oproti silnicim
. tfidy), jednoznacné prevazi negativa. Nejhorsi dopady na energetickou narocnost budou
mit velkokapacitni silni¢ni komunikace v méstskych aglomeracich, které zpusobi silnou
dopravni indukci, prfesun ¢asti cest ze Zeleznice a MHD na silnice a zahrnuji energeticky
narocné stavby (zejména tunely).

PoZadujeme upravit hodnoceni u vySe zminénych dalni¢nich staveb na , negativni“.

1.8. Hlukova zatéz

Modernizace stavajicich Zelezni¢nich koridorl a stavajicich silni¢nich Usekl (pokud zaroven
nedojde k jejich zkapacitnéni) ma pozitivni vliv na snizovani hladiny hluku. Vliv Zelezni¢nich
a silni¢nich novostaveb muze byt rlzny v zavislosti na jejich umisténi, technickém reseni
a intenzité a skladbé dopravniho proudu.

Obecné Ize konstatovat, Ze celkovd hlukova zatéz ze zZeleznice (zejména pokud se jedna o
moderni traté a moderni soupravy) je nizsi, nebot generuje hluk v intervalech, zatimco
silnice/dalnice generuji nepretrzity hluk. Umisténi novostavby v tunelu, kvalitni protihlukové
stény, kvalitni povrch silnice/trati pfispivaji ke snizeni hladiny hluku. Silnice I. tfidy diky
dalnice. Nova dalnice je vidy obrovskym zdrojem hluku (pokud neni vedena v tunelu) a jeji
dopady budou zaviset na vzdalenosti obytné zastavby, poctu exponovanych obyvatel,
intenzité a skladbé dopravniho proudu. Nékteré dalni¢ni stavby mohou sice prispét k poklesu
dopravy vintravilinu obce/mésta a tedy i ke sniZeni hladiny hluku v urbanizovanych
uzemich. Avsak pokud nedojde k vyznamnéjSimu snizeni intenzity dopravy na stavajicich
komunikacich, mulze byt pokles hluku znehodnocen vyssi rychlosti. V méstskych
aglomeracich vystavba novych dalnic zplsobuje presun problém( do jinych lokalit a celkové
zvySeni hlukové zatéze mj. v dliisledku celkového narlstu IAD (dopravni indukce).



Obr. 12: Vliv sniZeni intenzity dopravy
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Zdroj: [19]
Intenzita dopravy a rychlost spolu souviseji, avsak snizemi intenzity je zpravidla spojeno

se zvysenim rychlosti. V dusledku toho nemusi byt dosazeno optimalniho prinosu z hlediska
redukce dopravniho proudu.

Zdroj: Akéni plan snizovani hluku aglomerace Praha 2019, Ekola Group s.r.o. (str. 60)

Pozadujeme upravit hodnoceni hlukové zatéze u dalnicnich staveb na ,neutralni“ ci
”
»nega tivni“.

1.9. Nehodovost

V Zelezni¢ni dopravé je nehodovost vyrazné nizsi nez v silni¢ni dopravé. Pfinos Zelezni¢nich
projektd Ize tady oznacit za vyznamny. Modernizace stdvajicich silnic (zejména odstranéni
rizikovych mist na infrastruktufe) lze rovnéz hodnotit pozitivné z hlediska vlivu na
nehodovost. U novych silnic a ddlnic jsou dopady ambivalentni. Na jednu stranu prevedeni
Casti dopravy ze stavajicich nevyhovuijicich silnic na nové komunikace mze pfispét ke snizeni
nehodovosti, na druhou stranu, zejména v pfipadé dalnic, vyssi rychlost a vy3si intenzity
dopravy mohou tato pozitiva ¢astecné Ci uplné znehodnotit. Za nejproblematictéjsi je
zapotfebi oznacit nové dalniéni Useky v méstskych aglomeracich, kde dochazi
k nebezpe¢nému miseni méstské osobni a dalkové ndkladni dopravy a kde je vyrazné vyssi
hustota MUK a zahrnuji tunelové Useky. Tyto ,méstské“ dalnice navic indukuji velké
mnozstvi IAD a zpUsobuji pfesun ¢asti cest ze Zeleznice a MHD na silnici.

Pozadujeme upravit hodnoceni nehodovosti u dalnic v méstskych aglomeracich na
,heutrdlni” ¢i ,negativni”.




1.10. Zabor uzemi

e Klastr pfi své modernizaci je veden ve stejné stopé, a ma tak neutrdlni vliv na zabor
uzemi (5 bodd).

e Klastr ma maly vliv na novy zdbor Uzemi (vysokorychlostni traté, rozsifeni stavajicich
silnic, projekty 2+1 bez dalsi doprovodné komunikace (0 bod{).

e Velky vliv maji komunikace 2+2 s doprovodnou silnici (=5 bodu).

Kritérium je definovdano spravné, avsak u nékterych dalni¢nich novostaveb je hodnoceni
chybné. Pozadujeme upravit hodnoceni u vSech novych dalni¢nich projektd na ,,velky vliv“.

1.11. Odstranéni omezujicich mist

Nové silni¢ni/dalni¢ni stavby sice mohou pfispét k odstranéni Uzkych hrdel na stavajici siti,
avsak v dasledku celkového narlstu dopravy a presunu dopravy do jinych lokalit mohou
zaroven vytvorit novd omezujici mista. Tykd se to zejména dalnicnich Usekl na uUzemi
méstskych aglomeraci, kde bude dochazet k miseni tranzitni a méstské dopravy, dojde
k masivnimu nardstu dopravni zatéze a kde je vy$si hustota MUK a tunelové Useky.

Pozadujeme snizit bodové hodnoceni pro dalnicni tseky v blizkosti méstskych aglomeraci.

1.12. Multimodalni nakladni doprava

Definice kritéria jako ,pfinos klastru dopravni infrastruktury pro multimodalni nakladni
dopravu” pro silni¢ni Useky navazujici na terminaly multimodalni dopravy je ponékud
zavadéjici. Nékteré nové silni¢ni/dalnicni stavby sice mohou navazovat na terminaly
multimodalni dopravy, avSak zaroven silné konkuruji Zelezniéni dopravé a povedou
k presunu ¢asti nakladu ze Zeleznice na silnici.

PoZadujeme snizit bodové hodnoceni zejména u dalni¢nich staveb minimalné na polovinu,
nebot zvyhodiiuji nakladni silniéni dopravu oproti Zelezniéni.
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1.13. Multimodalni osobni doprava

Definice kritéria jako ,pfinos klastru dopravni infrastruktury pro multimodalni osobni
dopravu® pro silni¢ni Uuseky navazujici na terminaly osobni dopravy je ponékud zavadéjici.
Nékteré nové silni¢ni/dalni¢ni stavby sice mohou navazovat na terminaly osobni dopravy,
avsak zaroven silné konkuruji Zeleznicni a vefejné hromadné dopravé a povedou k presunu
Casti cestujicich z VHD do aut. Navic fada terminal( pro osobni dopravu nebude ani kapa-
citné dostatecnd pro auta ze stavajicich komunikaci (omezena kapacita P+R), natoZ pro auta
z novych dalni¢nich usekd.

Pozadujeme snizit bodové hodnoceni zejména u dalniénich staveb na ,,0“, nebot zvyhodiiu-
ji individualni automobilovou dopravu oproti Zelezni¢ni, VHD a aktivnim druhtim dopravy.

1.14. Soubor kritérii: Technologie

V téchto kritériich jsou prekvapivé |épe hodnoceny silni¢ni a dalnicni stavby, i kdyZ neni jasné
o jaké konkrétni technologie v oblasti optimalizace kapacity infrastruktury a zvySovani
bezpecnosti dopravy se jedna.

e Klastry, které obsahuji digitalni projekty s vyznamnymi pfinosy v oblasti optimalizace
kapacity infrastruktury, jsou hodnoceny 20 body, s ¢dsteCnymi prinosy 5 body.

e Klastry obsahujici digitdini projekty prispivajici k vyznamnému zvysovdni bezpecnosti
dopravy, jsou hodnoceny 20 body, ¢dstecnému zvysovdni bezpecnosti 5 body.

Bodové rozdily ,vyznamné” oproti ,Castecné” prinosy jsou markantni. Silniéni a dalni¢ni
projekty zde dostavaji o 30 bod vice (20+20) oproti Zelezni¢nim (5+5). Vyvstava otdzka, zda
nebylo ucelem zvyhodnit nékteré dalni¢ni stavby, aby dohonily ztraceny naskok v kritériich
»Zivotni prostredi”.

PozZadujeme specifikovat digitalni projekty v oblasti optimalizace kapacity infrastruktury a
zvySovani bezpeénosti u silniénich/dalniénich staveb a sniZit bodové hodnoceni pro
»vyznamny pfinos“ z 20 na 10.

1.15. Soubor kritérii: Vyvazenost rozvoje multimodalniho klastru

Kazdy druh dopravy pini specifické funkce a v podminkdch Ceské republiky by mély véechny
definované multimoddlni klastry vykazovat rovnomérny rozvoj silnicni a Zelezni¢éni
infrastruktury. Kritérium zvyhodriuje ty klastry, které pfispivaji k tomuto rovhomérnému
vyvoji v ramci svého multimoddlniho klastru:
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e Klastr Zeleznicni nebo silni¢ni infrastruktury svou realizaci zajisti funkcnost multimoddlniho
klastru (v soucasnosti existuje vyrazny rozdil v kvalité mezi silnicni a Zeleznicni infrastruk-
turou v klastru nebo naopak, realizace tento rozdil vyrovnd) 20 bodd.

e Klastr Zelezni¢ni nebo silnicni infrastruktury svou realizaci zvysi funkénost multimoddiniho
klastru (v soucasnosti existuje mensi rozdil v kvalité mezi silni¢ni a Zelezni¢ni infrastruktu-
rou v klastru nebo naopak, realizace tento rozdil vyrovnd) 5 bod.

U nékterych projektd je hodnoceni problematické, nebot neni jasné, jakym zplsobem
prispivaji k vyvazienosti. Naptiklad KZ Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice nedostal ani bod,
pfitom jeho modernizace je naprosto kli¢ovd pro zvySeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni
dopravy z Prahy na jih Cech. Zatimco délnice D3 Praha — Tabor — Ceské Budé&jovice ziskala
20 bodu, pfitom dostavba D3 pres stfedoCeské Posazavi by prohloubila nevyvazenost silni¢ni
a zelezniéni infrastruktury mezi hlavnim méstem a Ceskymi Budéjovicemi. Velmi diskutabilni
je také hodnoceni dostavby DO 20 body za vyrovndani rozdilu mezi silnicni a Zelezni¢ni
infrastrukturou. Pfitom Zelezni¢ni (resp. kolejové) tangencidlni spojeni na uzemi hlavniho
mésta i v praiské aglomeraci je naprosto nedostatecné. S ohledem na potreby udrzitelné
mobility je Zadouci uprednostnit projekty Zelezni¢ni dopravy, i kdyz to v nékterych pripadech
mUze zvysit rozdil v kvalité mezi silni¢ni a Zelezni¢ni infrastrukturou.

Pozadujeme upravit bodovani vyvaZenosti rozvoje multimodalnich klastri tak, aby byla
zajisténa vyssi konkurenceschopnost Zelezni¢ni dopravy oproti silnicni.

1.16. Ucelové a chybné hodnoceni klastru 104S Dokonéeni dalnice DO
(511, 518, 519, 520)

vevs

klastru 104S Dokonceni dalnice DO (511, 518, 519, 520), ktery je prezentovan jako obchvat
Prahy. Ve skutecnosti Sestiproudd dalnice vedena prevainé na uUzemi Prahy zakonzervuje
tranzitni dopravu v silné urbanizované oblasti Cerného Mostu a Hornich Poéernic a navic
pfivede ndkladni tranzit do rezidencnich, rekreacnich a pfirodnich lokalit na severu Prahy,
pouhych 6 km od centra. Kvlli své poloze v intravildnu mésta a pocetnym mimouroviiovym
kfizovatkdm DO se jedna o prltahovou hybridni komunikaci pro méstskou, priméstskou a
dalkovou dopravu, kterd je v rozporu s cili udrZitelného rozvoje strategickych dokumentd CR,
Prahy a EU.

Hlavni sit TEN-T

Klastr DO obdrzel 30 bodd. Na mapé je sice vyznacen jako soucdst transevropské dopravni
sité, avsak tento projekt nepfrispiva k plnéni cil a priorit nafizeni TEN-T v oblasti udrzitel-
nosti, ochrany Zivotniho prostredi, ekonomické Zivotaschopnosti a funkénosti méstského
uzlu, viz Silni¢ni projekty v rozporu s kritérii TEN-T a Pfiloha 2 — Nefunkéni dopravni reseni,

nesoulad s evropskou legislativou TEN-T a zdkonem o pozemnich komunikacich
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I Pozadujeme snizit bodové hodnoceni na 0 bodu.

Propojeni metropoli — zakladni a doplrikové potieby

Kritérium se tyka zakladnich a dopliikovych potieb, tedy zajisténi takové infrastruktury, ktera
umoznuje kvalitni napojeni pomoci jednoho dalni¢niho tahu, v pripadé Zeleznic pomoci
konvencni traté. Klastr DO obdrzel 50 bod, coz je silné nadhodnocené. Ve skutec¢nosti Praha
uz je se vSemi uvedenymi metropolemi propojena:

e Brno-D1

e Ostrava—D1 a do budoucnaiD11a D35

e Dresden—D8

e Minchen a Nirnberg — D5

e Wroctaw — D11 (chybi pouze dostavét usek Jaromér — statni hranice)

I PoZadujeme snizit hodnoceni na 15 bodt (dopliikova potieba).

Emise sklenikovych plynt

Klastr DO obdrZel 5 bodU a je hodnocen jako pfinosny. Toto hodnoceni je naprosto scestné, nebot
dle dokumentace EIA k DO 518, 519 a 520 zdmér povede k narlstu emisi sklenikovych plyna
mj. v dUsledku vysoké indukce silni¢ni dopravy a prevodu ze Zelezni¢ni dopravy, resp. VHD na
silni¢ni.

I Pozadujeme snizit hodnoceni na -5 bodu (negativni).

Emise znedistujicich latek v urbanizovaném uzemi

Klastr DO obdrzel 10 bodd (vysoce pfinosné). Pfitom dopravné inzenyrské podklady a
rozptylovd studie dle dokumentace EIA k DO 518, 519 a 520 potvrzuji, Ze zamér povede
k celkovému narlstu dopravy v praiské aglomeraci, vice neZ % dopravy na uvedenych
usecich ma byt indukovana a dojde k pfesunu cest ze Zelezni¢ni dopravy, resp. VHD na silnici.
Zanedbatelny pokles emisi na nékolika malo komunikacich bude znehodnocen vyraznym
narlstem znecistujicich latek zejména v dotéenych urbanizovanych lokalitach.

Citujeme mezinarodné uznavaného odbornika na emise z dopravy prof. Vojtiska:

,Zamér povede k obecnému navyseni emisi zdravotné rizikovych latek a tim k obecnému
zhorseni imisni situace v praZské aglomeraci. K ndristu dojde prakticky u vsech sledovanych
kategorii (oxidy dusiku, ¢dstice, benzo[a]pyren) i legislativou vyslovné nelimitovanych ldtek
(amoniak, formaldehyd, ostatni reaktivni slouceniny dusiku, ostatni polycyklické aromatické
uhlovodiky, sekunddrni &dstice). Dle rozptylové studie, kterd je soucdsti ozndmeni zdméru,
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jsou pro vsechny sledované Ilatky relativni navyseni koncentraci vyvolané zamérem o rad
(desetindsobné i vice) vyssi nez maximadlni sniZzeni koncentraci vyvolané zamérem.”

Jeho celé vyjadreni k DO je ke staZzeni zde:
https://www.dchabry.cz/sites/default/files/prilohy/2023/10/05/20231004 fin vojtisek.pdf

Pozadujeme snizit hodnoceni na -5 bodu (negativni).

Energeticka naro¢nost dopravy

Klastr DO obdrzel 15 bodl (pfinosné). Toto hodnoceni je naprosto scestné, nebot se jedna

vevys

vevys

Klastr ptindsi vyssi indukci silniéni dopravy, pfevod ze Zelezni¢ni dopravy a VHD na dopravu
silni¢ni a bude znamenat obrovskou spotiebu energie v silni¢ni dopravé.

Pozadujeme snizit hodnoceni na -15 bodi (negativni).

Hlukova zaté

Klastr DO obdrzel 10 bodu (pozitivni). Pfitom se jedna o umisténi nového obrovského zdroje
hluku v prevdiné osidleném Uzemi. Pokles dopravy a tedy i hlukové hladiny na nékterych
stavajicich komunikacich je nepatrny v porovnani s vyznamnym narlGstem hlukové zatéze
vyvolanym realizaci dalnice DO.

Obrazek ze strategickych hlukovych map Ministerstva zdravotnictvi (2022) potvrzuje, zZe
osidlené lokality v blizkosti dalni¢nich tahd jsou vystaveny nadmérnému hluku.
https://geoportal.mzcr.cz/shm/?locale=cs

Velef

262 m

Aglomerace celek Ldvn

Aglomerace celek Ldvn

Dablicky haj g ._ "
K i v
1

Esri, Intermap, NAGA, NGA 1GL

P¥ekracovéni hlukovych limitd v oblasti Zdib, Dablic, BFezinévsi.

JGiK, Esri, HERE, Garmir quare, GeoTechnologies, IngMET
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Pozadujeme snizit hodnoceni na 0 bodu.

Nehodovost

Klastr DO obdrZel 10 bod(. Pfitom dostavba DO povede k vyznamnému narlstu dopravy
v prazské aglomeraci, nebezpecnému miseni tranzitni nakladni a osobni méstské dopravy a
vzniku novych Uzkych hrdel a rizikovych mist: napf. isek DO 510 s dennim provozem vice nez
130 000 vozidel denné véetné 24 000 ndakladnich a vysokou hustotou MUK v rozporu
s normami pro vzdalenost kfizovatek nebo problematické tunelové Useky na severu Prahy.
DalsSim rizikem z hlediska nehodovosti je vyrazné vyssi navrhova rychlost na dalnici ve
srovnani s nadrazenymi méstskymi komunikacemi.

Pozadujeme snizit hodnoceni na 0 boda.

2abor izemi

Klastr DO obdrzel 0 bod( (maly vliv). Pfitom zahrnuje desitky kilometr( dalni¢nich Usekd
s mnoha mimoduroviiovymi kfiZovatkami a dals$i souvisejici stavby (napt. prelozka 1/12,
privadéce, Hostivarska spojka, prelozky 11/244 a 11/610). Jedna se tedy o obrovsky zabor
Uzemi. Navic komunikace 2+2 ¢i vice pruht jsou uvadény, Ze maji velky vliv.

Pozadujeme snizit hodnoceni na -5 bodu (velky vliv).

Odstranéni omezujicich mist

Klastr DO obdrzel 20 bod(. Jeho dopad je vSsak ambivalentni. Na nékterych komunikacich sice
dojde k mirnému docasnému poklesu dopravy (nez se opét zaplni v dlsledku dopravni
indukce), zatimco v dotcenych lokalitdch vzniknou nova omezujici mista: obrovsky nar(st
dopravni zatéze a tedy vznik uzkého hrdla nastane napf. na useku 510 v husté obydlené
oblasti Cerného Mostu a Hornich Poéernic, u sjezdu z pfivadée Rybarka na Kamycké, dale na
Cimické, na useku DO 517 v oblasti Ruzyné atd.

PoZadujeme snizit hodnoceni na 0 bod.

Multimodalni ndkladni doprava

Klastr DO obdrzel 25 bodd. Jeho pfinos pro multimodalni dopravu je véak ambivalentni. Usek
DO 511 s Hostivarskou spojkou sice navazuje na multimodalni terminal v Uhfinévsi, avsak
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realizace velkokapacitni dalni¢ni komunikace na Uzemi hl. mésta vyrazné snizi konkurence-
schopnost Zelezni¢ni dopravy a povede k presunu ¢asti nakladnich cest ze Zeleznice na silnici.

Pozadujeme snizit hodnoceni na 10 bodu.

Multimodalni osobni doprava

Klastr DO obdrzel 15 bodu. Jeho pfinos pro multimodalni dopravu je vSak zaporny. Podél
dalnice DO se sice nachazi ¢i planuje par terminald pro osobni dopravu (Cerny Most, Vyhledy,
Sever), avsSak tyto terminaly nebudou kapacitné stacit ani pro vozidla ze stavajicich
komunikaci. Jejich P+R kapacita je velmi omezend. Naopak dostavba DO vyrazné snizi
konkurenceschopnost osobni multimodalni/udrzitelné dopravy oproti automobilové a
povede k presunu ¢asti cestujicich z VHD ba silnici.

Pozadujeme snizit hodnoceni na 0 boda.

Soubor kritérii: | Technologie

Klastr DO obdrzel celkem 40 bod( (20+20) za digitalni projekty v oblasti optimalizace kapacity
a zvysSeni bezpecnosti. Neni jasné, o které konkrétni projekty se jedna. Navic je zde
markantni nepomér v bodovani za vyznamny pfinos (oproti ¢astecnému prinosu) ve
prospéch silni¢nich staveb.

Pozadujeme snizit hodnoceni na 20 bodl (10+10), nebot v téchto kritériich jsou silniéni
stavby nepfimérené (ucelové?) nadhodnoceny.

|Soubor kritérii: | Vyvazenost rozvoje multimodalniho klastru

Klastr DO obdrzel 20 boda. Jeho pfinos pro zajisténi funkénosti multimodalniho klastru a
vyrovnanimi vyrazného rozdilu v kvalit¢ mezi silni¢ni a Zelezni¢ni infrastrukturou je velmi
sporny. Vyrazny kvalitativni rozdil v infrastruktufe pro tangencialni vazby na tizemi Prahy je
ve prospech silni¢ni dopravy, nikoliv Zelezni¢ni. Vefejnd hromadna a zelezni¢ni doprava ma
predevsim radiadlni charakter. Dostavbou DO se rozdil jesté zvysi a multimodalni klastr bude
vice nevyvazeny. Nové tangencialni silniéni komunikace davaji mnohem vétsi smysl dél od
Prahy, nikoliv na jejim uzemi.

Pozadujeme snizit hodnoceni na 0 bodd.
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TABULKA s hodnocenim DO

Hodnoceni klastru 104S Dokonceni dalnice DO (511, 518, 519, 520)

. Hodnoceni
. Hodnoceni e .
Kritérium DSS odpovidajici | Komentar
realité
zasadni rozpor s cili a prioritami TEN-T v oblasti udrzitel-
nosti, ochrany Zivotniho prostredi, ekonomické
Hlavni sit TEN-T 30 0 Zivotaschopnosti a funkénosti méstského uzlu
Propojeni metropoli — zakladni potfeby propojeni s ostatnimi metropolemi jiZ za-
zdkladni a doplrikové potreby 50 15 jistuji radialni dalnice
Zakladni potreby (stav klastru) 25 25
vyznamny nardst emisi CO2, silna dopravni indukce,
Emise sklenikovych plyn( 5 -5 prfesun cest z VHD/Zeleznice na silnici
celkové zhorseni ovzdusi, mirné zlepseni na nékolika malo
Emise znecistujicich latek v ur- komunikacich znehodnoceno vyznamnym zhorsenim v do-
banizovaném uzemi 10 -5 téenych urbanizovanych lokalitach
energeticky extrémné narocna stavba (tunely) pro energe-
ticky nejnaroc¢né;jsi druh dopravy, silna dopravni indukce,
Energeticka naro¢nost dopravy 15 -15 pfesun cest z VHD/Zeleznice na silnici
mirné zlepSeni na nékolika mélo komunikacich znehodno-
ceno vyznamnym zhorSenim v disledku umisténi nového
Hlukova zatéz 10 0 obrovského zdroje hluku
celkovy narst osobni a nakladni dopravy, nebezpecné
miseni tranzitni (ndkladni) a méstské dopravy, nova
kapacitni hrdla, rizikové tunelové tseky, porusovani
technickych norem na bezpeénou vzdalenost MUK,
Nehodovost 10 0 vyrazné vyssi rychlost na dalnici
Fragmentace krajiny -5 -5
desitky kilometra dalniénich dsekd s mnoha MUK a dal3i
Zabor Gzemi 0 -5 souvisejici stavby (prelozky, privadéce)
Primérna rychlost dosazeni
center vzdusnou vzdalenosti
pro vztahy mezi metropolemi
a aglomeraci k metropolim 10 10
v disledku dopravni indukce a presunu velké (v sou¢asnosti
celkem rovnomérné rozlozené) zatéze do nékolika lokalit
Odstranéni omezujicich mist 20 0 vzniknou nova uzka hrdla
snizeni konkurenceschopnosti nakladni zelezni¢ni/multi-
Multimodalini modalni dopravy oproti silnicni, presun ¢asti nakladu ze Ze-
nakladni doprava 25 10 leznice na silnici
snizeni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni/VHD/multimodalni
dopravy oproti automobilové, pfesun ¢asti cest ze Zelezni-
Multimodalni ce/VHD na silnici; naprosto nedostate¢nd kapacita P+R na
osobni doprava 15 0 terminalech nejen pro novou dopravu z DO
nejasnosti ohledné konkrétnich digitalnich projekt(,
neprimérené nadhodnoceni silnicnich staveb
Optimalizace kapacity 20 10 (vyznamny pfinos x Castecny prinos)
nejasnosti ohledné konkrétnich digitalnich projektd,
nepfiméfené nadhodnoceni silni¢nich staveb
Zvyseni bezpecnosti 20 10 (vyznamny pfinos x ¢astecny ptinos)
Klastr Zel. nebo sil. infrastruk- prohloubeni nevyvazenosti multimodalniho klastru
tury svou realizaci zajisti ve prospéch silni¢ni dopravy (zejména v tangencialnich rela-
funkcénost multimod. klastru 20 0 cich)
Celkem 285 45 Pozadujeme snizit bodové hodnoceni klastru DO

na uroven odpovidajici realité.
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2. Vyhodnoceni vlivii koncepce na Zivotni prostiedi

Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu, z. s. (dale ,,Platforma“) souhlasi se zavéry vy-
hodnoceni, Ze , pfedlozend Dopravni sektorové strategie 3. faze pro obdobi 2024-2030
s vyhledem do roku 2050 bude mit vyznamné negativni vliv na Zivotni prostiedi a vefejné
zdravi a souhlasi s vydanim nesouhlasného stanoviska Ministerstvo Zivotniho prostredi
k navrhu koncepce. Nicméné Platforma ma zasadni vyhrady k nékterym dil¢éim vyhodno-
cenim koncepce a ke konkrétnim projektim.

2.1. Vztah strategie ke strategickym dokumentiim na mezinarodni trovni

Agenda pro udrzitelny rozvoj 2030 OSN (2030)

Cil: 9. Vybudovat odolnou infrastrukturu, podporovat inkluzivni a udrzZitelnou industrializaci
a inovace

Cil 11: Vytvofit inkluzivni, bezpeénd, odolna a udrzitelnd mésta a obce

Obecné lIze f¥ici, Zze cile Agendy 2030 jsou zohlednény v DSS, nicméné nékteré konkrétni

klastry (projekty) tyto cile nenapliuiji.

Zelenda dohoda pro Evropu (EU Green Deal), 2019 a Fit for 55, 2021
DSS prispiva ¢astecné k napliiovani cil(i Zelené dohody a Fit for 55, avSak nékteré konkrétni
projekty jsou v pfimém rozporu s cili snizovani emisi sklenikovych plyn(.

Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuZivajiciho zdroje (Bila kniha). EU, 03/2011

DSS prispiva caste¢né k napliovani cild Bilé knihy, avSak nékteré konkrétni projekty jsou
v pfimém rozporu s cili Uc¢innéjsiho vyuZivani zdroji a sniZzovani negativniho dopadu na
Zivotni prostredi.

2.2. Vztah strategie ke strategickym dokumentdiim na narodni tGrovni

Dopravni politika CR 2021-2027 s vyhledem do roku 2050

DSS 3. faze pFispiva k naplfiovani cild Dopravni politiky jen ¢aste¢né. Rada dalniénich staveb
je vrozporu s pozadavky dopravniho systému. Potfeby mobility lze uspokojit jinym
udrzitelnéjsim zplsobem.

,Tento dopravni systém bude zdroven splriovat poZadavky z hlediska udrZitelnosti, coZ
znamend, Ze bude neutrdlni z hlediska vlivu na globdlini (nejen klimatické) zmény (z hlediska
mitigace i adaptace), bude mit co nejmensi vliv na verejné zdravi, bude jen minimdlné
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ovlivfiovat biodiverzitu, prirodu a krajinu a bude vyvdZené vyuZivat prirodni zdroje na bdzi
obnovitelnosti tak, aby nezvysoval dluh vuci budoucim generacim... Cilem je neomezovat
dopravu, nybrZ rozvijet ji. Avsak nikoliv v jeji soucasné extenzivni podobé se silnou zdvislosti
na vysoké spotfebé energie, zejména fosilnich paliv, nybrZ v energeticky nendrocné a
environmentdlné setrné podobé. Spolecenskym zaddnim je proto zvysit energetickou ucinnost
dopravy.”

Strategicky ramec Ceska republika 2030

DSS 3. faze je sice obecné v souladu s hospodarskym modelem a cilem ekonomické aktivity

podporuje stabilni a funkéni infrastrukturu, avSak nékteré konkrétni projekty jsou v rozporu

s jinymi cili Strategického ramce:

e Hospodareni se zdroji: Pfirodni zdroje jsou vyuzivany co nejefektivnéji a nejsetrnéji tak,
aby se minimalizovaly externi naklady, které jejich spotfeba plsobi.

e (QOdolné ekosystémy: krajina a ekosystémové sluzby, biologickd rozmanitost, voda
v krajiné, péce o pudu.

e Obce a regiony: omezovani suburbanizace, snizovani regiondlnich nerovnosti, adaptace
na zménu klimatu (utlumovani IAD).

Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky, Aktualizace €. 6

DSS 3. faze pfispiva k napliiovani cild Politiky Gzemniho rozvoje CR jen &aste¢né, nékteré
projekty jsou v rozporu scili a zdsadami PUR, napf. dalnice DO v prosazované trase skrz
Prahu, viz Pfiloha 7 — Rozpor s Politikou tzemniho rozvoje (PUR)

Statni politika Zivotniho prostredi Ceské republiky 2030 s vyhledem do 2050
Predklddana koncepce je v souladu s cili SPZP CR pouze ¢&aste¢né. ZtotoZriujeme se
s nasledujicim komentarem:

»V nékterych ohledech mohou mit pfesto konkrétni zéméry realizace dopravni infrastruktury,
jeZ jsou soucdsti DSS 3. fdze lokdIné negativni vliv, predevsim z hlediska ochrany pudy,
sniZovdni retencni schopnosti uzemi, ovlivnéni prirody a krajiny. Dalsi potencidlné negativni
vlivy souvisi' s potencidlnim narusenim biotopu zvlasté chranénych druhd.”

Nicméné zdUraziiujeme, Ze fada zamérd je rovnéz v rozporu s cili snizovani hlukové zatéze a
svételného znedisténi, zlepSovani kvality ovzdusi, sniZovani emisi CO, a zajisténi ekologické
stability krajiny.

Politika ochrany klimatu v CR

DSS 3. faze je v souladu s Politikou ochrany klimatu v CR pouze ¢asteéné (projekty Zelezniéni
dopravy). Naopak je zapotfebi revidovat silni¢ni a dalni¢ni projekty. S vyjimkou modernizace
stdvajicich silnic Ize konstatovat, Ze silni¢ni novostavby povedou k narlstu emisi sklenikovych

plyna.
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Zaroven upozorfiujeme na precenovani pozitivniho vlivu elektromobility (tzv. intramodalnich

uspor) u individudlni automobilové

dopravy. Casto totiz nejsou zohlednény emise CO,

v ramci celoZivotniho cyklu vozidla, ktery zahrnuje také vyrobu vozidla a baterie, vyrobu
elektfiny a nabijeni, recyklaci vozidla a baterie. Viz obrazek nize ,Emise za Zivotni cyklus
vozidla“ z prezentace Ing. Josefa Morkuse z Centra vozidel udrZitelné mobility, FS CVUT.

Emise

za zivotni cyklus vozidla
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Vzhledem k tomu, e elektfina v CR je

vyrabéna prevaziné z uhli (cca 44 % v roce 2022), nelze

provoz elektromobil( dobijenych z ¢eské prenosové soustavy, povazovat za bezemisni.

Podil paliv a technologii na vyrobé elektfiny brutto — 2022
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https://eru.gov.cz/rocni-zprava-o-provozu-elektrizacni-

soustavy-cr-pro-rok-2022

Brzdou pro dalsi rozvoj elektromobility budou obrovské materialové naroky a také hrozba
pretizeni elektrické sité pfi sou¢asném dobijeni velkého mnozZstvi vozidel.
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Materidlova narocnost

Pro scéndr udrZitelného rozvoje do roku 2040.

Podle analyzy IEA uvedené ve zpravé The Role of Critical Minerals in Clean Energy Transitions G R
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porovndni spotfeby materidli pro automabily a elektromabily
a pro riizné technologie vyroby elektfiny

Zdroj: Ing. Josef Morkus, CSc., Centrum vozidel udrZitelné mobility FS CVUT

Odbornici doporucuji vyuzivani elektromobild mensich rozmér( s malou baterii ve méstech,
kde jsou kratké dojezdové vzdalenosti (do 100 km denné) a také pomalejsi dobijeni (s nizsi
spotfebou a nizsimi naroky na sit). Elektromobily vSak nelze povazovat za univerzalni feseni
ke snizovani emisi CO, z dopravy.

Programy zlepSovani kvality ovzdusi

DSS 3. faze prispiva k naplfiovani cilG Programu zlepSovani kvality ovzdusi (PZKO) pouze
¢aste¢né. Rada konkrétnich zamérd, zejména dalni¢nich staveb v méstskych aglomeracich
jsou v rozporu s cili PZKO. Ve vétsiné krajskych PZKO jsou stanovena podpurna opatreni ke
snizeni emisi z dopravy (napf. Plany udrzitelné mobility, rozvoj bezemisni dopravy, parkovaci
politika, nizkoemisni zény apod.). Pouze u Prahy a Brna jsou nesmysIné uvedena jako hlavni
opatreni dostavba silni¢nich okruh( a navazujicich komunikaci. Pfitom je védecky a empi-
ricky dokazano, Ze praveé realizace dalni¢nich staveb na uzemi mést vede k dalSimu narlstu
IAD a ke zhorseni ovzdusi. Nesouhlasné vyjadireni k PZKO aglomerace Praha bylo zaslano na
MZP 31. 08. 2020 a obsahuje odborné argumenty proti dostavbé DO jako naprosto
nevhodnému opatreni ke zlepSovani kvality ovzdusi.

https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2020/09/N%C3%A1mitky-ke-koncepci-
PZKO-Praha Platforma 310820.pdf
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Shrnuti vyhodnoceni souladu DSS 3. faze s cili ochrany zivotniho prostredi

Nesouhlasime se zavérem, Ze ,z vySe uvedeného vyhodnoceni vyplyva soulad DSS 3. faze
scili voblasti ochrany Zivotniho prostfedi stanovenymi v relevantnich koncepcnich
dokumentech na mezinarodni i narodni Urovni. Pozitivni je zejména zohlednéni fady cilli
v oblasti ochrany klimatu a adaptace na klimatickou zménu.” Soulad s cili v oblasti ochrany
Zivotniho prostredi se tyka pouze ¢asti projektll (zejména Zeleznic, pfipadné modernizace
nékterych stdvajicich silnic). Naopak fada dalni¢nich novostaveb je v rozporu s uvedenymi cili
relevantnich koncepcénich dokument(, napf. dokonceni ddlnice DO, viz Pfiloha 8 — Rozpor

s cili udrzitelného rozvoje strategickych dokumentu

2.3. Souhrnny komentar k vyhodnoceni vlivli na Zivotni prostiredi

Témér vSechny projekty v ramci jednoho druhu dopravy jsou hodnoceny stejné ve vybranych
kritériich v oblasti vlivu na Zivotni prostfedi (napt. klima, pldni fond, pfiroda a krajina,
odpady atd.) bez ohledu na to, zda se jedna o modernizaci stavajiciho Useku ¢i novostavbu a
bez ohledu na rozsah a charakter zdméru (silnice I. tfidy versus nova dalnice).

NiZe uvadime konkrétni priklady novostaveb rozsahlych dalni¢nich Usekd versus zkapacitnéni
¢i novostavby kratSich usekd silnic 1. tfidy

e DO (str. 657, 658)

e D3 Praha - Jilové — Nova Hospoda (od str. 663)
e D52 Pohorelice — statni hranice (str. 690)

e |/3 Olbramovice, prelozka (str. 696)

e 1/9 Novy Bor — Svor, zkapacitnéni (str. 698)

e 1/14 Rychnov nad Knéznou, obchvat (str. 709)

VSechny uvedené projekty jsou hodnoceny -1 (mirné negativni) u kritérii klima, ptdni fond,
pfiroda a krajina a 0 u odpadu. Pfitom uvedené dalni¢ni novostavby budou mit bezpochyby
vyrazné horsi dopady na slozky Zivotniho prostredi. DO a D3 navic zahrnuji nékolik kilometrd
tuneld, coZ povede k produkci velkého mnozstvi vykopové zeminy.

Pri srovnani silnicnich a Zelezni¢nich projektl povazujeme za nespravné stejné bodové
hodnoceni (-1) u dalni¢cnich novostaveb a optimalizaci ¢i elektrizaci trati u kritéria padni
fond. Zabory ZPF a PUPFL jsou u Zelezni¢ni dopravy vyrazné nizsi nez u silni¢ni. Navic pokud
se jednd o modernizaci stavajici trati je rozdil v zdboru jesté vyraznéjsi ve srovnani
s dalni¢nimi novostavbami. Dokonce u Zelezni¢nich novostaveb (vCéetné VRT) je zabor
vyrazné nizsi oproti srovnatelné rozsahlym dalni¢nim usekam.

Pozadujeme upravit hodnoceni u uvedenych slozek Zivotniho prostiedi pro velké dalnicni
stavby na -2 (vyznamny negativni vliv).
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2.4. Vybér zkoumanych variant

Velkym nedostatkem koncepce je invariantnost, nebot ¢asti koncepce (konkrétni projekty)
budou mit vyznamny negativni vliv na Zivotni prostfedi a verejné zdravi. Chybi variantni
feseni, které by spocivalo ve vypusténi problematickych projektl a navrhu udrzZitelnych a
efektivnich alternativ.

Porovnani navrhu koncepce s nulovou variantou (str. 166 a 167) je velmi tendencni a
v nékterych pripadech chybné.

pdni fond

Nelze souhlasit se shodnym hodnocenim realizace koncepce a nulové varianty (+/-).
Realizace vétsSiny projektd DSS 3. faze je spojena se zdborem ZPF a PUPFL a mnoho zaméru,
zejména dalni¢ni novostavby, muze vyvolat dalsi zabory zemédélské a lesni pGdy v dlsledku
vystavby skladovych a komercnich aredll ¢i rezidencnich satelitl, coZ je v poslednich
20 letech béZna praxe (viz nové sklady a satelity podél dalnic u Prahy).

I Pozadujeme upravit hodnoceni realizace koncepce na (=) a nulovou variantu na (+).

Hodnoceni:| Priroda a krajina

Nelze souhlasit se shodnym hodnocenim realizace koncepce a nulové varianty (+/-).
Realizace vétsiny projektd DSS 3. faze je spojena se zasahem do pfirody a krajiny, nékteré
zaméry budou mit dokonce vyznamny negativni vliv na biodiversitu, zvlasté chranéna tuzemi,
VKP, USES. Tvrzeni, Ze bez realizace koncepce Ize ocekavat do budoucna dalsi rozirovani
zastavby je zavadéjici. Naopak pravé vystavba dopravni infrastruktury vyvola dalsi vystavbu
v okoli nové realizovanych zaméra. Z ekologického a socioekonomického hlediska maiji
nejhorsi dopady dalni¢ni novostavby, protoze predstavuji nejvétsi zasah do pfirody a krajiny
a vyvoldvaji novou vystavbu (zejména sklady a rezidencni satelity), jejiz naklady pro
spolecnost jsou vyrazné vyssi nez prinosy.

I PoZadujeme upravit hodnoceni realizace koncepce na (-) a nulovou variantu na (+).

Odpady

Nelze souhlasit se shodnym hodnocenim realizace koncepce a nulové varianty (0/0).
Realizace mnoha projektll DSS 3. Faze je spojena s produkci odpadd. Nejednd se jen
o vykopovou zeminu, ale i o stavebni odpad a nasledny provoz a uUdrzbu. Kazdopadné
realizace koncepce povede k vyrazné vétsi produkci odpad( nez nulova varianta.

I Pozadujeme upravit hodnoceni realizace koncepce na (-).
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Hodnoceni:| Vlivy na verejné zdravi

Nelze souhlasit s hodnocenim realizace koncepce (+) a s naprosto scestnym hodnocenim
dalniénich a silni¢nich novostaveb. Citujeme (doslovné):

,Realizace DSS 3. fdze predstavuje potencidlné pozitivni vlivy na urovni mirnych az vyznam-
nych vlivi maji na hlukovou zdtéz, kvalitu ovzdusi, dopravni nehodovost a socioekonomické
faktory zaméry tykajici se vyznamnych novostaveb ddlnic, méstskych okruhu a silnic.”

Pozitivni vlivy Ize ocekavat u Zeleznic¢nich projektl a modernizaci stavajicich silni¢nich useka,
nikoliv vSak u novostaveb dalnic a méstskych okruht, kde ve vétsiné pripad( prevazi nega-
tivni vlivy na verejné zdravi.

PoZadujeme upravit hodnoceni realizace koncepce na (+/-).

2.5. Postup vyhodnoceni vlivii navrhové casti DSS na verejné zdravi

Zasadné nesouhlasime s nasledujicim postupem hodnoceni:
+2 potencidlni vyznamny pozitivni vliv
Realizace projektu vyznamné pozitivné ovlivni prislusné determinanty vlivi na zdravi. Hodno-

ceni bylo uplatnéno u jednotlivych determinant v ndsledujicich pripadech: u projektt silnicni
dopravy pro determinanty Kvalita ovzdusi, Hlukovd zdtéZ a Dopravni nehody v pripadech

nejvyznamnéjsich staveb s potencidlem prevedeni znacénych objemi dopravy mimo soustre-

dénou_zdstavbu velkych sidel (nebo vétsiho poctu menSich sidel), pro Socioekonomické

faktory pak kromé uvedenych pripadd téz u projekti vyznamné zlepsujici dopravni obsluZnost

velkych mést, pro Zelezni¢ni dopravu pak pouze pro determinantu Socioekonomické faktory
v pfipadé projektu rychlych spojent.

Naopak velké silni¢ni novostavby, zejména na Gzemi méstskych aglomeraci a v blizkosti sidel
budou mit pfevazné negativni vliv na kvalitu ovzdusi a hlukovou zatéz. Cim vétsi aglomerace,
tim nizsi podil tranzitni dopravy a tim mensi potencial pfevedeni dopravy mimo osidlené
lokality (napf. v Praze dle TSK &ini podil tranzitni dopravy cca 5 %). Mirny pokles dopravy a
tedy i hlukové zatéze podél stavajicich komunikaci mlze byt znehodnocen vyssi rychlosti a
nasledné opétovnym narlstem IAD v dlsledku dopravni indukce. Dalni¢ni novostavba bude
navic predstavovat obrovsky zdroj hluku, ktery zasdhne mnohem vétsi oblast nez hluk ze
stdvajicich komunikaci v méstskych sidlech. ZlepsSeni kvality ovzdusi podél stdvajicich
komunikaci je rovnéz zanedbatelné ve srovnani zhorSenim ovzdusi v lokalitach dotéenych
dalni¢ni novostavbou, ktera v dasledku dopravni indukce bude prevadét vyznamny objem
dopravy svysSim podilem nakladni dopravy a zdaroven kvali vy$si ndvrhové rychlosti
(100-130 km/h) bude generovat vyrazné vétsi hlukovou a emisni zatéz.
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U novych dalni¢nich staveb pozadujeme upravit vliv na hlukovou zatéz a kvalitu ovzdusi na
»—1“ az ,-2“. Pokud dojde k prokazatelnému zlepsSeni podél stavajicich komunikaci, tak lIze
upravit na,+1N, -1 az -2 P“.

Dopravni nehody: V Zelezni¢ni dopravé je nehodovost vyrazné nizsi nez v silniéni dopravé.
Ptinos Zelezni¢nich projektl Ize tady oznadit za vyznamny. Modernizace stavajicich silnic (zej-
ména odstranéni rizikovych mist na infrastrukture) lze rovnéz hodnotit pozitivné z hlediska
vlivu na nehodovost. U novych silnic a dalnic jsou dopady ambivalentni. Na jednu stranu
prevedeni ¢asti dopravy ze stavajicich nevyhovujicich silnic na nové komunikace muze pfi-
spét ke snizeni nehodovosti, na druhou stranu, zejména v pfipadé ddlnic, vyssi rychlost a vys-
Si intenzity dopravy mohou tato pozitiva ¢asteéné ¢i uplné znehodnotit. Za nejproblematié-
téjsi je zapotrebi oznadit nové dalnicni Useky v méstskych aglomeracich, kde dochazi k ne-
bezpe¢nému miseni méstské osobni a ddlkové ndkladni dopravy a kde je vyrazné vyssi husto-
ta MUK a zahrnuji tunelové Useky. Tyto , méstské” dalnice navic indukuji velké mnozstvi IAD
a zpUsobuji presun ¢asti cest ze Zeleznice a MHD na silnici.

U novych dalni¢nich staveb poZadujeme upravit vliv na nehodovost na,,0“ az,,-1“.

Socioekonomické faktory: U novych dalnic a silnic se sice zlepsi obsluznost automobilovou
dopravou, avsak celospolecensky dopad neni jednoznacny. V oblastech (zejména v odlehlych
regionech), kde je Spatna dopravni dostupnost, nizka Zivotni Uroven a vysokd nezaméstna-
nost, mizZe mit nova silni¢ni/dalniéni stavba pozitivni vliv. V méstskych aglomeracich, které
maji hustou sit silnic a ddlnic, vysokou Zivotni Grover a nizkou nezaméstnanost, socioekono-
mické naklady pro spoleénost budou vyrazné vyssi nez prinosy. Dalnice omezuji méstotvorné
funkce (bydleni, vzdélavani, zdravotni a socialni sluzby, rekreace apod.) a podporuji neza-
douci vystavbu zavislou na autech, zejména skladové a komercni aredly s nizkou pridanou
hodnotou. Nedaleko dalnic pak vznikaji rezidencni satelity (velmi nakladné na provoz a
udrzbu z verejnych rozpoctll), jejichz obyvatelé denné dojizdi autem do metropole.

U novych dalnicnich staveb v méstskych aglomeracich pozadujeme upravit vliv na
socioekonomické faktory na ,-1“ az ,-2".

2.6. Vyhodnoceni navrhové casti DSS na verejné zdravi na urovni
projektovych a multimodalnich klastrti a projektovych balicku

V dusledku nespravného postupu hodnoceni vlivi na verejné zdravi je chybné vyhodnoceno
nékolik klastr zahrnujicich dalni¢ni stavby, napf.: Dokonceni dalnice DO (511, 518, 519, 520),
D52 Mikulov st. hr. — Brno, D3 Praha — Tabor — Ceské Budéjovice atd.

PozZadujeme upravit hodnoceni u téchto klastra dle nasich pfipominek v predchozi kapitole.
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2.7. Hodnoceni projektd DSS na verejné zdravi a jeho determinant — silni¢ni
doprava

Zasadné nesouhlasime s nasledujicim tvrzenim:

,Potencidlné pozitivni vlivy na urovni mirnych (+1) aZ vyznamnych (+2) vlivi maji na hlukovou
zatéz, kvalitu ovzdusi, dopravni nehodovost a socioekonomické faktory zaméry tykajici se
vyznamnych novostaveb ddlnic, méstskych okruh( a silnic. Tyto projekty maji predpoklady
pro odvedeni dopravni zdtéZe a tim pdadem zlepseni kvality ovzdusi a dopravni bezpecnosti,
a také snizeni hlukové zdatéze v obydlenych oblastech. V pripadé Ze se tyto zaméry priblizuji
k obytné zdstavbé, mizZe v téchto oblastech dochdzet ke zhorseni kvality ovzdusi a ndristu
hlucnosti, a to na urovni velmi mirné negativnich (0/-1) aZ mirné negativnich (-1) vliva.
Presto u vétsSiny novostaveb ddlnic, rychlostnich silnic a méstskych obchvatl vyrazné
prevazuji pfinosy zaméru nad negativnimi dopady.

Naopak velké silni¢ni novostavby, zejména na uzemi méstskych aglomeraci a v blizkosti sidel
budou mit prevazné negativni vliv na kvalitu ovzdusi a hlukovou zatéz. Cim vétsi aglomerace,
tim nizsi podil tranzitni dopravy a tim mensi potencial prevedeni dopravy mimo osidlené
lokality (napf. v Praze dle TSK cini podil tranzitni dopravy cca 5%). Mirny pokles dopravy a
tedy i hlukové zatéze podél stavajicich komunikaci mlze byt znehodnocen vyssi rychlosti a
nasledné opétovnym narlGstem IAD v dusledku dopravni indukce. Dalni¢ni novostavba bude
navic predstavovat obrovsky zdroj hluku, ktery zasdhne mnohem vétsi oblast nez hluk ze
stdvajicich komunikaci v méstskych sidlech. ZlepSeni kvality ovzdusi podél stdvajicich
komunikaci je rovnéz zanedbatelné ve srovnani zhorSenim ovzdusi v lokalitach dotéenych
dalni¢ni novostavbou, kterd v dlsledku dopravni indukce bude prevadét vyznamny objem
dopravy svyssim podilem nakladni dopravy a zaroven kvali vyssi navrhové rychlosti
(100-130 km/h) bude generovat vyrazné vétsi hlukovou a emisni zatéz. NarUst atraktivity a
vétsi vyuzivani IAD na ukor udrzitelnych druh dopravy povede ke sniZzeni pohybovych aktivit
(chlze, jizda na kole), coz bude mit rovnéz negativni vliv na zdravi obyvatel. Navic fidi¢i a
jejich spolujezdci aut jsou vystaveni nasobné vyssim koncentracim Skodlivych latek, nez
kdyby vyuZzili udrzitelny druh dopravy (VHD v kombinaci s chiizi, kolo).

https://www.idnes.cz/zpravy/zahranicni/znecisteni-ovzdusi-auta-
deti.A170612 153219 zahranicni san

U novych dalni¢nich staveb pozadujeme upravit vliv na hlukovou zatéz a kvalitu ovzdusi na
»—1“ az ,-2“. Pokud dojde k prokazatelnému zlepseni podél stavajicich komunikaci, tak Ize
upravit na ,,+1 N, -1 az -2 P“.

Rovnéz nasleduji tvrzeni je velmi zavadéjici a v nékterych ¢astech nepravdivé:
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,Potencidlni vliv na socioekonomické faktory Ize u téchto zdméri hodnotit na skdle od mirné
pozitivnich vlivi (+1) po vyznamné pozitivni vlivy (+2), a to vzhledem k tomu, Ze pfispivaji ke
zlepseni dopravni obsluZnosti, plynulosti dopravy, podpore rozvoje mésta atd...”
(Pro kontext citujeme cely odstavec)

,V pfipadé, Ze se novostavby silnic, ddlnic a méstskych obchvati pribliZuji k obytné zdstavbé,
mohou mit v nejbliZsi zdstavbé mirné negativni (-1) vliv na socioekonomické faktory
(navyseni hluku, zhorseni kvality ovzdusi, snizeni pohody bydleni a tim i negativni vlivy na
obyvatelstvo dané lokality). Z hlediska bariérového efektu jsou tyto projekty hodnoceny na
urovni velmi mirné negativnich (0/-1) a mirné negativnich (-1) vlivi, nebot zpravidla
rozdéluji krajinu, pfipadné obemykaji sidlo.”

Socioekonomické faktory: U novych dalnic a silnic se sice zlepsi obsluznost automobilovou
dopravou, avsak celospolecensky dopad neni jednoznacny. V oblastech (zejména v odlehlych
regionech), kde je Spatna dopravni dostupnost, nizka Zivotni Uroven a vysokd nezaméstna-
nost, mUZe mit nova silni¢ni/dalni¢ni stavba pozitivni vliv. V méstskych aglomeracich, které
maji hustou sit silnic a dalnic, vysokou Zivotni Groven a nizkou nezaméstnanost socioekono-
mické naklady pro spole¢nost budou vyrazné vyssi nez pfinosy. Dalnice omezuji méstotvorné
funkce (bydleni, vzdélavani, zdravotni a socidlni sluzby, lokdlni obchody a sluzby, rekreace
apod.) a podporuji nezadouci vystavbu zavislou na autech, zejména skladové a komercni
aredly s nizkou pridanou hodnotou. Nedaleko dalnic pak vznikaji rezidencni satelity (velmi
nakladné na provoz a udrzbu z verejnych rozpoctl), jejichZz obyvatelé denné dojizdi autem do
metropole. U novostaveb silnic, dalnic a méstskych obchvatll, které se pfiblizuji obytné
zastavbé, nejsou rozliSovany (Ci odstupriovany) vlivy novostaveb &i zkapacitnéni silnic I. tFidy
v lokalitach s nizsi hustotou obyvatel a vlivy novych dalni¢nich Usekl s mnohem vyssi
intenzitou provozu v lokalitach s vyrazné vyssi hustotou obyvatel.

Z hlediska bariérového efektu jsou novostavby silnic a ddlnic hodnoceny na urovni velmi
mirné negativnich (0/-1) a mirné negativnich (-1) vlivl. Pfitom zejména dalni¢ni novostavby
predstavuji obrovsky zdsah do krajiny a vytvafi masivni bariéru v Uzemi. PoZzadujeme upravit
hodnoceni bariérového efektu na (=1) az (=2) v zavislosti na rozsahu stavby.

Dalsi zavadéjici tvrzeni:

»Vzhledem k tomu, Ze zkapacitnénim komunikace nebo jeji pfestavbou na ddlnici dojde ke
zlepseni dopravni obsluZnosti a plynulosti dopravy, podpore rozvoje mésta atd., jsou vlivy na
socioekonomické faktory zkapacitnéni komunikaci hodnoceny na drovni velmi mirné

pozitivnich (0/+1) a vlivy prestaveb rychlostnich silnic na ddlnice na urovni mirné pozitivnich
vliva (+1).“

Velmi problematické je zkapacitnéni komunikaci zejména v méstskych aglomeracich. Na
zkapacitnénim uUseku dalnice/silnice v extravilanu sice muZe dojit ke zlepseni dopravni
obsluznosti a plynulosti dopravy, avsak problém se presun do mésta, kde je omezend
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kapacita komunikaci a budou se tvofit kolony uvnitf urbanizovaného Uzemi. Zkapacitnéni
dalnic/silnic (a samoziejmé novostavby) zvysi atraktivitu automobilové dopravy na ukor
verejné hromadné dopravy a v dusledku dopravni indukce dojde k celkovému nardstu IAD.
Jak bylo vysvétleno vyse, dopady na rozvoj mésta budou negativni, nebot kapacitni
komunikace omezuji méstotvorné funkce a naopak bude vznikat nezadouci zastavba podél i
v blizkosti dalnic (skladové a komercni aredly, rezidencni satelity), kterd vyvold dalsi narUst
nakladni a osobni automobilové dopravy.

U novych dalniénich staveb a zkapacitnéni komunikaci v méstskych aglomeracich
pozadujeme upravit vliv na socioekonomické faktory na ,-1“ az ,-2“.

Nelze zcela souhlasit s timto tvrzenim:

,Potencidlné pozitivni vlivy na vsechny determinanty hodnoceni lidského zdravi — a to na
skdle velmi mirné (0/+1) aZ mirné aZ vyznamné (+1/+2) pozitivnich vlivii — pisobi zaméry
realizace tuneli. Tyto zaméry odvddéji dopravu zpravidla z osidlenych tzemi do tunelt a tim
pozitivné ovliviuji kvalitu ovzdusi, hlukovou situaci a dopravni nehodovost, pficemz zdroven
zmirnuji bariérovy efekt v uzemi. LepsSi dopravni dostupnost a plynulost dopravy pak pfindsi
pozitivni vliv na socioekonomické faktory obyvatel.”

Pokud se jednd o zahloubeni ¢i zakryti stavajici pretizené komunikace (napf. ulice
v HoleSovickach), tak Ize tunely hodnotit pozitivné z hlediska vlivi na lidské zdravi. Avsak
pokud se jedna o tunelové novostavby v blizkosti obytné zastavby, jejich vlivy jsou prevazné
negativni. Nejvice zasazeny budou oblasti u portal( tunelll, kde bude nejvyssi koncentrace
emisi Skodlivych latek a hluku, které se budou Sifit do okoli. Novostavby tunell v méstskych
aglomeracich budou rovnéz indukovat novou dopravu a povedou k celkovému narustu
dopravnich vykon(. Na rozdil od komunikaci vedenych po povrchu jsou tunely vyrazné
rizikov&jsi z hlediska nehodovosti. Casté uzavirky ¢i omezeni vjezdu do tuneld v disledku
kolon, nehod ¢i pravidelné udrzby povedou k presunu obrovského mnoiZstvi dopravy na
mistni komunikace se vSemi negativnimi dopady na lidské zdravi.

U tunelovych novostaveb zejména v méstskych aglomeracich, které neznamenaji
zahloubeni ¢i zakryti stavajicich komunikaci, poZadujeme upravit vliv na vSechny
determinanty hodnoceni lidského zdravi na ,,-1“ az ,,-2“.
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2.8. Hodnoceni projektd DSS na verejné zdravi a jeho determinant —
zeleznicni doprava

Ve vyhodnoceni na str. 218 je uvedeno:

»Z hlediska hluku jsou mirné aZ vyznamné negativné (-1/-2) hodnoceny vsechny rychlostni
spojeni (RS) a vysokorychlostni traté (VRT), kde dojde k navyseni rychlosti na trati a tim
iemisi hluku. Na drovni mirné negativniho vlivu (-1) jsou pak hodnoceny novostavby
Zeleznicnich trati, kde vznikd novy zdroj hluku. U modernizaci, optimalizaci a rekonstrukci
tratovych useki se jednd o vliv ambivalentni (-1, +1) podle konkrétniho reseni (potencidlni
negativni vlivy z hlediska zvyseni rychlosti, pripadné intenzit dopravy na trati oproti
potencialnim pozitivnim vlivim v pripadé aplikace novych protihlukovych opatreni).”

Modernizace stdvajicich Zelezni¢nich koridorl ma prevainé pozitivni vliv na snizovani hladiny
hluku diky novym technologiim (tissi traté ¢i viakové soupravy). Vliv Zelezni¢nich novostaveb
muzZe byt rdzny v zavislosti na jejich umisténi, technickém resSeni a intenzité dopravniho
proudu.

Obecné Ize konstatovat, Ze celkova hlukova zatéz ze Zeleznice (zejména pokud se jedna
o moderni traté a moderni soupravy) je nizsi nez ze silnic/dalnic, nebot generuje hluk
v intervalech, zatimco silnice/dalnice generuji nepfetrzity hluk. Je absurdni, Ze dalnic¢ni
novostavby, které jsou obrovskym zdrojem nepretrzitého hluku, jsou hodnoceny vyrazné
Iépe nez Zeleznicni rychlostni spojeni a vysokorychlostni traté. Dalni¢ni novostavby navic
mohou zpUsobit presun Casti cest ze Zeleznice/VHD na silnici a indukovat Gplné nové cesty,
coz povede k celkovému ndrlstu dopravnich intenzit s negativnimi dopady na hlukovou
situaci v uzemi. Jak bylo uvedeno v predchozi kapitole, pfipadny pokles dopravy a hluku na
nékterych stdvajicich komunikacich muze byt znehodnocen vyssi rychlosti a (zejména
v méstskych aglomeracich) opétovnym nartstem IAD v disledku dopravni indukce.

U Zeleznic¢nich novostaveb pozadujeme revidovat hodnoceni vlivii na hlukovou zatéz tak,
aby bylo minimdalné na stejném stupni Ci o stupen lepsSi nez u ddalni¢nich novostaveb.
U Zelezni¢nich novostaveb (RS a VRT) navrhujeme tedy hodnoceni -1 a u dalni¢nich
novostaveb ,-1 az -2“ v zavislosti na intenzité provozu a blizkosti obytné zastavby.

Ve vyhodnoceni na str. 219 je uvedeno:

Vzhledem k bariérovému efektu v uzemi maji nejvyznamnéjsi negativni vliv, a to na urovni
mirného az vyznamného vlivu (-1/-2) rychlostni spojeni (RS) a vysokorychlostni traté (VRT).
Zaméry modernizaci, jejichZ pfedmétem je i vystavba nové trati, jsou z hlediska bariérového
efektu vyhodnoceny jako mirné negativni (-1). Velmi mirné negativné (0/-1) jsou pak
hodnoceny nékteré modernizace, optimalizace, rekonstrukce, revitalizace a zdvoukolejnéni
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trati. V pfipadé, Ze je v ramci modernizace trati nové navrhovdno vedeni trati v Zelezni¢nim
tunelu, je tato skutecnost z hlediska bariérového efektu hodnocena velmi mirné (0/+1),
pfipadné mirné pozitivné (+1).

Je absurdni, Ze Zelezni¢ni traté jsou hodnoceny z hlediska bariérového efektu hire nez
silniéni a dalni¢ni novostavby, které vzhledem k Sifce komunikace a témér nepretrzitému
provozu vytvari v Uzemi nepropustnou bariéru. Zatimco Zeleznice zabird vyrazné méné
prostoru (z hlediska Sitky traté) a nepredstavuje tak velkou prekdzku napf. pro migrujici
ZivocCichy, nebot vlaky jezdi v intervalech, nikoliv nepretrzité.

U Zelezni¢nich novostaveb (RS a VRT) poZadujeme revidovat hodnoceni vlivi z hlediska
bariérového efektu tak, aby bylo o stupen lepsi nez u dalni¢nich novostaveb. U Zeleznic-
nich novostaveb (RS a VRT) navrhujeme tedy hodnoceni (-1) a u dalni¢nich novostaveb

(-2).

2.9. Podminky implementace strategii z hlediska jejich vlivli na vefejné
zdravi

U silniénich/dalniénich a Zelezniénich staveb poZadujeme doplnit do podminek , posouzeni
variant”. U dalnicnich staveb se muze jednat jak o alternativni trasovani dalnice, tak o jiné
dopravni alternativy (napf. silnice v uzsim profilu v kombinaci s kolejovou dopravou ap.).

2.10. Souhrnné vyhodnoceni DSS

Nasledujici tvrzeni povazujeme za zavadéjici:
,Celkové je mozné realizaci dopravnich sektorovych strategii hodnotit z hlediska dlouhodo-
bych vlivi na verejné zdravi jako neutrdini aZ ambivalentni s pfevahou pozitivnich vliva.”

Projekty Zelezni¢ni dopravy maji dlouhodoby pozitivni vliv na verejné zdravi zejména diky
presunu ¢asti cest z aut na koleje, zlepSeni ovzdusi a sniZzeni nehodovosti. Nékteré Zeleznicni
novostavby mohou vést ke zhorseni hlukové situace v pfilehlych obytnych oblastech, avsak
diky modernim technologiim a protihlukovym opatfenim lIze jejich negativni dopady mini-
malizovat. U silni¢nich projektli mohou mit pozitivni vliv modernizace stavajicich silni¢nich
usekl (pokud zaroven nedojde k vyraznéjSimu narlstu dopravy) a obchvaty obci s vysokym
podilem tranzitni dopravy, jejichZ realizace nebude indukovat novou dopravu. Avsak dalniéni
novostavby vcéetné méstskych okruhl maji jednoznacné negativni vliv na kvalitu ovzdusi a
hlukovou situaci ve svém okoli. Na mistnich komunikacich, odkud by byla ¢ast dopravy
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odvedena, mlZe dojit sice k mirnému zlepsSeni, avsak vysledny efekt zalezi na podilu tranzitni
dopravy a indukénim potencidlu. Odborné studie, dopravné inZenyrské podklady a zkuse-
nosti z praxe potvrzuji, Ze rozSifovani silni¢ni kapacity zejména v méstskych aglomeracich
s vysokym podilem cilové/zdrojové dopravy vede k dalSimu narlstu dopravnich vykond,
presunu ¢asti cest z VHD/Zeleznice do aut a prohloubeni problému suburbanizace (skladové
a komercni aredly, rezidencni satelity zavislé na autech apod.). NarUst atraktivity a vétsi
vyuzivani IAD na ukor udrzitelnych druhl dopravy povede ke sniZeni pohybovych aktivit
(chlze, jizda na kole), coZ bude mit rovnéz negativni vliv na zdravi obyvatel. Navic fidici aut a
jejich spolujezdci jsou vystaveni ndsobné vyssim koncentracim Skodlivych latek, nez kdyby
vyuZili udrzitelny druh dopravy (VHD v kombinaci s chizi, kolo). Lze tedy konstatovat, Ze
celkovy vliv dalni¢nich novostaveb a méstskych okruhli na verejné zdravi je negativni.

Nesouhlasime s nasledujicim tvrzenim:
,U Zdadného klastru nebyly identifikovany prevazujici negativni vlivy, ani vlivy potencidlné
vyznamné negativni.”

Zejména klastry zahrnujici dalni¢ni stavby maji pfevainé negativni a nékteré dokonce
potencialné vyznamné negativni vlivy na verejné zdravi, jak bylo vysvétleno vyse a v pred-
chozich kapitolach.

2.11. Ucelové a chybné hodnoceni klastru 104S Dokonéeni dalnice DO (511,
518, 519, 520)

vevys

hodnoceni klastru 104S Dokonceni dalnice DO (511, 518, 519, 520), ktery je prezentovan jako
obchvat Prahy. Ve skuteénosti Sestiprouda dalnice vedena prevdiné na uzemi Prahy
zakonzervuje tranzitni dopravu v silné urbanizované oblasti Cerného Mostu a Hornich
Pocernic a navic pfivede nakladni tranzit do rezidencnich, rekreacnich a pfirodnich lokalit na
severu Prahy, pouhych 6 km od centra. Na zakladé odbornych poznatk(l v oblasti udrzitelné
mobility a dat z dokumentace EIA k DO Ize konstatovat, Ze tento klastr bude mit vyznamny
negativni vliv na Zivotni prostredi a vefejné zdravi.

Vyhodnoceni vlivu na verejné zdravi

|Vyhodnocen|': | Kvalita ovzdusi

Klastr je hodnocen +2(N), =1 (P). Pfitom dopravné inzenyrské podklady a rozptylova studie
dle dokumentace EIA k DO 518, 519 a 520 potvrzuji, ze zdmér povede k celkovému narustu
dopravy v prazské aglomeraci, vice nez % dopravy na uvedenych usecich ma byt indukovana
a dojde k presunu cest ze Zelezniéni dopravy, resp. VHD na silnici. Zanedbatelny pokles emisi
na nékolika malo komunikacich bude znehodnocen vyraznym narlstem znedcistujicich latek
zejména v dotéenych urbanizovanych lokalitach.
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Citujeme mezinarodné uznavaného odbornika na emise z dopravy prof. Vojtiska:

,Zdmér povede k obecnému navyseni emisi zdravotné rizikovych latek a tim k obecnému
zhorseni imisni situace v praZské aglomeraci. K ndristu dojde prakticky u vsech sledovanych
kategorii (oxidy dusiku, ¢dstice, benzo[a]pyren) i legislativou vyslovné nelimitovanych ldtek
(amoniak, formaldehyd, ostatni reaktivni slouc¢eniny dusiku, ostatni polycyklické aromatické
uhlovodiky, sekunddrni &dstice). Dle rozptylové studie, kterd je soucdsti ozndmeni zdméru,
jsou pro vsechny sledované Ilatky relativni navyseni koncentraci vyvolané zamérem o rad
(desetindsobné i vice) vyssi nez maximadlni sniZzeni koncentraci vyvolané zamérem.”

Jeho celé vyjadreni k DO je ke staZeni zde:
https://www.dchabry.cz/sites/default/files/prilohy/2023/10/05/20231004 fin vojtisek.pdf

Obrazek nize z Rozptylové studie dokumentace EIA DO 520 jasné dokazuje, Ze realizaci
zaméru dojde k vyznamnému navyseni koncentraci Skodlivych latek (napf. NOx) v dotéenych
osidlenych oblastech, zatimco pokles emisi v urbanizovaném Uzemi kolem stavajicich
komunikaci je zanedbatelny. Mirné zlepseni ovzdusi pociti pouze cast zdstavby Kbel a
okrajové Casti Letfian a Proseka. Navzdory vyznamnému poklesu dopravy (o cca 50 %) na
Mladoboleslavské ve Vinofi, dojde ke zhorSeni ovzdusi v obytné zdstavbé této méstské casti
pravé v disledku realizace zdméru DO. K vyznamnéjsimu poklesu dopravy ma dojit i na dvou
komunikacich v Cakovicich. To se viak téméf neprojevi na kvalité ovzdusi v této oblast,
zatimco severni ¢ast Cakovic (Tfeboradice) bude vystavena vyraznému navy$eni koncentraci
Skodlivych latek z dalnice.

OXID DUSICITY s

prumérné roéni koncentrace

Rok 2030
StavE.3.a-StavD

varianta zahloubena

IHr NO; (ug.n3)
dilove h

Roz
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Dale je zapotiebi zdUraznit, Ze znecisténému ovzdusi nebudou vystaveni pouze obyvatelé
v okoli komunikace, ale i fidici a jejich spolujezdci. Navic koncentrace skodlivych latek uvnitf
vozidel je nasobné vyssi nez venku. Vzhledem k tomu, Ze realizace zaméru DO zpUsobi
vyznamny nar(st IAD véetné presunu ¢dasti cest z VHD do aut, bude zdravi Skodlivym emisim
dotceno vyrazné vice lidi, viz Pfiloha 3 — Negativni vliv ddlnice DO na ovzdusi

https://www.idnes.cz/zpravy/zahranicni/znecisteni-ovzdusi-auta-
deti.A170612 153219 zahranicni_san

I Pozadujeme upravit hodnoceni na -2(P), +1/0(N).

|Vyhodnoceni: | Hlukova zatéz

Klastr je hodnocen +2(N), -1 (P). Pfitom se jedna o umisténi nového obrovského zdroje hluku
v pfevazné osidleném Uzemi. Pokles dopravy a tedy i hlukové hladiny na nékterych
stavajicich komunikacich je nepatrny v porovnani s vyznamnym narlstem hlukové zatéze
vyvolanym realizaci dalnice DO. Mirny pokles hlukové zatéze na nékterych komunikacich
bude zfejmé znehodnocen vyssi rychlosti a opétovnym narldstem dopravy v dusledku
dopravni indukce, viz Priloha 4 — Negativni vliv dalnice DO na hlukovou situaci

Obrazek ze strategickych hlukovych map Ministerstva zdravotnictvi (2022) potvrzuje, Ze
osidlené lokality v blizkosti dalnicnich tahid jsou vystaveny nadmérnému hluku.
https://geoportal.mzcr.cz/shm/?locale=cs

Prekracovani hlukovych limitG v oblasti Zdib, Déblic, Bfezinévsi

0083

Aglomerace celek Ldvn

Aglomerace celek Ladvn

Déblicky héj

SA s 70- 75 de
Esri, Intermap, NASA, NG JGiK Esfi, HERE, Garmin, Foursquare, GeoTechnologies, Ing, METVNASA S Powered by Esr -’ .

I Pozadujeme upravit hodnoceni na -2(P), +1/0(N).
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| Vyhodnoceni: | Dopravni nehodovost

Klastr DO byl hodnocen +1/+2(N). Pfitom dostavba DO povede k vyznamnému nar(stu
dopravy v prazské aglomeraci, nebezpecnému miseni tranzitni ndkladni a osobni méstské
dopravy a vzniku novych Uzkych hrdel a rizikovych mist: napt. usek DO 510 s dennim
provozem vice nez 130 000 vozidel denné vcéetné 24 000 nakladnich a vysokou hustotou
MUK v rozporu s normami pro vzdalenost kfizovatek nebo problematické tunelové Useky na
severu Prahy. DalSim rizikem z hlediska nehodovosti je vyrazné vyssi ndvrhova rychlost na
dalnici ve srovnani s nadfazenymi méstskymi komunikacemi. Celkovy efekt na nehodovost je
pfi nejlepsim ambivalentni, spi$ mirné negativni.

PoZadujeme upravit hodnoceni na 0.

|Vyhodnocen|': | Socioekonomické faktory

Klastr DO je hodnocen +2 (N). Realizace zameéru sice zlepsi obsluznost okrajovych ¢asti Prahy
automobilovou dopravou, avSak zdroven snizi konkurenceschopnost udrzitelnych druht
dopravy, coz je velmi nezadouci. Vzhledem k tomu, Ze prazska aglomerace ma hustou sit
silnic a ddlnic, vysokou Zivotni Uroven a nizkou nezaméstnanost socioekonomické naklady
nové dalnice pro spolecnost budou vyrazné vyssi nez prinosy. Dalnice omezuje méstotvorné
funkce (bydleni, vzdélavani, zdravotni a socidlni sluzby, rekreace apod.) a podporuje
nezddouci vystavbu zavislou na autech, zejména skladové a komercni arealy s nizkou
pfidanou hodnotou. Nedaleko dalnic pak vznikaji rezidencni satelity (velmi nakladné na
provoz a udrzbu z verejnych rozpoctl), jejichz obyvatelé denné dojizdi autem do metropole.
Hlavni mésto Praha nepotrebuje dalsi dalnice na svém Uzemi, ale udrzitelny a polycentricky
rozvoj zaloZzeny na konceptu mésta kratkych vzdalenosti s cilem snizit poptavku po
(automobilové) dopravé. Klicovou prioritou je také vystavba a zkapacitnéni zZeleznicni sité,
rozvoj verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy v kombinaci se sdilenou mobilitou.
Kdyby se ty desitky miliard investovaly do rozvoje udrzitelnych druhl dopravy, budovani
mést kratkych vzdalenosti a tvorbé pracovnich pfilezitosti s vysokou pridanou hodnotou, byl
by socioekonomicky pfinos nasobné vysSi. Realizace zaméru DO podporuje rozvoj

VeV

také roli prazské aglomerace jako skladisté Evropy.
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Socioekonomicky, pfinos“ D0 518 a 519?
Sever Prahy jako skladisté Evropy

Logisticke haky u D8 v katastru obci Zdiby a Kiecany

https://rozumnadoprava.cz/prazsky-okruh-v-prosazovane-trase-doprave-v-praze-nepomuze-

spis-ji-zhorsi-aneb-vyvraceni-dezinformaci-sirenych-zastanci-dalnicniho-prutahu/

I Pozadujeme upravit hodnoceni na -2(N).

|Vyhodnoceni: | Pohoda bydleni

Klastr je hodnocen -1(P). Zdmér povede k vyraznému sniZeni Zivotni pohody obyvatel
v dotcenych lokalitach. Kromé zhorSeni hlukové situace, kvality ovzdusi a zvySeni zdravotnich
rizik mistni obyvatelé mohou byt vystaveni psychické zatézi v dusledku realizace zaméru.
Stavebni prace probihajici v blizkosti obytné zastavby a objektd ob¢anské vybavenosti budou
obtéZovat hlukem, prachem, skodlivymi latkami, vibracemi a navic ohrozi bezpecnost
obyvatel, zejména déti a senior(. Lidé prijdou o dllezitd mista pro setkavani, rekreaci a
prochdzky vcetné cennych pfirodnich pamatek na obou bfezich Vitavy. Stres vyvolany
radikalnim zasahem do Zivota mistnich obyvatel mUze u citlivych jedinca vést k rozvoji rady
nemoci, zejména kardiovaskularniho systému, viz Pfiloha 5 — SniZeni pohody bydleni

v dUsledku realizace délnice DO

I PoZadujeme upravit hodnoceni na -2(P).
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|Vyhodnocen|': | Syntéza — vlivy na verejné zdravi a obyvatelstvo

Zasadné nesouhlasime s komentati z hlediska vlivi na verejné zdravi a obyvatelstvo na
strané 93 a pozadujeme preformulovat nasledovné:

Potencidlni vyznamné negativni vliv na ovzdusi a hluk, socioekonomické faktory, a tim
i obyvatelstvo, ambivalentni vliv na dopravni bezpecnost. Jedna se o nekoncepcni, extrémné
nakladnou a skodlivou stavbu, kterd zatizi rezidencni lokality Prahy tranzitni ndkladni
dopravou, povede k celkovému narastu dopravnich vykonl a zaroven ke zhorseni kvality
ovzdusi a zvySeni akustické zatéze v prazské aglomeraci. Mirné zlepseni ovzdusi a hlukové
situace na stavajicich vnitroméstskych komunikacich bude zfejmé znehodnoceno opétovnym
nartstem dopravy v dlsledku dopravni indukce. Vyznamny negativni vliv na ovzdusi, hluk a
tim i obyvatelstvo: v mistech ptiblizeni k obytné zédstavbé dojde k obrovskému zvySeni zatéze
oproti souCasnému stavu, pfitom v dotéenych lokalitdch jiz nyni dochazi k prekroceni
imisnich a hlukovych limit(. Dokud nedojde ke zprovoznéni navazujiciho Useku SOKP ¢. 520,
je nutno ocekdvat téz narust zatéze v prostoru zastavby Proseka a ¢astecné Letnan.

Negativni dopady zdméru vyrazné prevazuji nad diskutabilnimi pfinosy. Negativnim vlivem
muzZe byt také nasledna realizace skladovych a komercénich aredlt podél trasy nové komuni-
kace, ktera povede k narlstu zatéZe uzemi tézkou nakladni dopravou, tento vliv je nutno
fidit s ohledem na imisni a hlukové zatizeni. Zatimco pokracujici expanze rezidencnich
satelitl, pro kterou zamér vytvari priznivé predpoklady, povede k dalSimu nardstu
individualni automobilové dopravy do a uvnitf metropole.

PoZadujeme upravit hodnoceni na -2.

Vyhodnoceni vlivu na Zivotni prostredi

|Vyhodnocen|':| Vlivy na klima

DO obdrzel hodnoceni -1. S ohledem na celkové dopady takto rozsdhlého a energeticky
narocného projektu a ve srovnani s jinymi silnicnimi stavbami by mél byt vliv klastru DO na
klima hodnocen jako vyznamny negativni. Napriklad dle dokumentace EIA k DO 518 a 519
zamér povede k vyraznému narutstu emisi sklenikovych plyna: ,celkovd produkce emisi CO,
ekvivalentu z automobilové dopravy se na komunikacni siti zvysi cca o 27-82 kt/rok, cozZ
predstavuje narust emisi z dopravy cca o 0,6—1,8 % (dle vypocetniho stavu).”
Tento Udaj vSak nezahrnuje nepfimé emise, produkované v souvislosti se zamérem, zejména:
e emise spojené s materidlovymi a energetickymi naroky na vlastni realizaci stavby
(v€. celého zZivotniho cyklu stavby jako takové),
e emise spojené se spotiebou elektrické energie pfi provozu komunikace (zejména
systémy tunell a osvétleni komunikace),
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e emise spojené s udrzbou komunikace — cisténi, zimni udrzba, péce o vysazenou
vegetaci, opravy komunikace apod.,
e emise spojené s nakladanim s odpady a odpadnimi vodami.

Dale je zapotiebi zohlednit emise tzv. , well to tank”, které zahrnuji proces tézby, zpracovani
a prepravy paliv. Well to Tank (WTT) analyza od zdroje do nadrZe posuzuje energetickou
naroc¢nost a produkci emisi sklenikovych plynd v jednotlivych fazich vyroby paliva, které
predchazeji spaleni paliva ve vozidle. U fosilnich palivse jednd zejména o téZzbu suroviny
(ropy, zemniho plynu), dopravu do rafinérii, vyrobu paliva a distribuci do ¢erpacich stanic.

https://biom.cz/cz/odborne-clanky/hodnoceni-zivotniho-cyklu-fosilnich-paliv-a-bioetanolu

Pti zahrnuti nepfimych emisi véetné ,well-to-tank” bude celkovy narlst emisi v dlsledku
realizace DO pravdépodobné vyrazné vyssi a nasobné prekroci miru uréenou pro stanoveni
podrobné uhlikové stopy dle metodiky EIB (20 kt/rok). Vliv na klima je signifikantni v
kontextu ndrodnich i mezindrodnich klimatickych zavazka.

Negativni vlivy klastru DO na klima souvisi i s vyznamnym rozsifenim nepropustnych ploch,
vznikem novych tepelnych ostrovll a zhorSenim mikroklimatickych podminek v oblasti
zameéru, viz Pfiloha 6 — Vyznamny negativni vliv dalnice DO na klima

PoZadujeme upravit hodnoceni na -2.

|Vyhodnocen|’: | Vlivy na vodu
Klastr DO dostal hodnoceni 0, tedy neutralni. Pfitom napf. z dokumentace EIA k DO 518 a 519
vyplyva, Ze zdmér bude mit negativni vliv zejména na podzemni vody. Z vysledku resersnich a

prazkumnych praci vyplynuly Useky, které budou nejvice ovlivnény stavbou:

Tunel Suchdol 36,075—-38,045 km

— Zmenseni infiltracni oblasti.

— Vzduti hladiny podzemni vody (HPV) proti proudu.

— SniZzeni HPV ve sméru proudu.

— Zména proudéni podzemni vody (PV).

— Ovlivnéni pramenisté pravostranného pfitoku Unétického potoka — 36,600—-36,800 km.

— Trvalé ovlivnéni hladiny v kvartérni zvodni a zvodné vdzané na pfipovrchovou vrstvu
zvétralych proterozoickych hornin.

Tunel Rybarka na privadéci

— ZmensSeni infiltracni oblasti.

— Vzduti HPV proti proudu.

— Snizeni HPV ve sméru proudu.

— Trvalé ovlivnéni hladiny v kvartérni zvodni a zvodné vdzané na pfipovrchovou vrstvu
zvétralych proterozoickych hornin.

Zavér HG dokumentace EIA uvadi:
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,Velikost a mira vlivu na podzemni a povrchové vody odpovidd charakteru dotceného tuzemi a
rozsahu zédméru. Vlivy jsou hodnoceny jako stfedné vyznamné s ohledem na rozsah nové
vzniklych zpevnénych ploch a o¢ekdvané lokdlIni ovlivnéni hladiny podzemni vody.“

Pozadujeme upravit hodnoceni na -1/-2.

|Vyhodnocen|':| Vliv na padni fond
Klastr DO dostal hodnocena -1. Dalnice DO (511, 518, 519, 520) o délce cca 42 km vede po
pozemcich ZPF s nejvyssi ochranou a v blizkosti rezidencnich lokalit hlavniho mésta a

stredoceskych obci. Jedna se o Sestiproudou dalnici kategorie D34/100 s mimouroviovymi
krizovatkami, tunelovymi Useky o délce cca 10, 3 km a dvéma prelozkami silnic 1/12, 11/244 a
11/610 a nékolika privadéci (Rybarka, Cimicky, Hostivai'ska spojka). Zdmér bude predstavovat
obrovsky zabor plad nejvyssi kvality mimo jiné i ve srovnani s mnoha dalSimi silni¢nimi
stavbami vyrazné mensiho rozsahu. Dale je zde velké riziko, Ze realizace zaméru vyvola
nezadouci vystavbu (skladové a komercni aredly, rezidencni satelity), ktera povede k dalSimu
vyznamnému zaboru ZPF.

PoZadujeme upravit hodnoceni na -2.

|Vyhodnocen|':| Vliv na pfirodu a krajinu

Klastr DO dostal hodnoceni -1. Pfitom z odbornych posudkll (nejen k dokumentaci EIA)
vyplyva, Ze ddalnice bude mit vyznamny negativni vliv na pfirodu a krajinu. Vede skrz i
v tésné blizkosti mnoha zvlasté chranénych Uzemi, pfirodnich pamatek, rezervaci, parkd a
EVL Natura 2000. Ve srovnani stadou dalSich silniénich zamért, které rovnéz dostaly
hodnoceni -1, jsou dopady DO vyrazné horsi. Dle vyjadieni Ceské inspekce Zivotniho
prostiedi v rdmci procesu EIA 2001-2002 varianta jizni (DO 518 a 519):

,hepfimo zasahuje a dotykd se nejvétsiho poctu zvldsté chrdnénych uzemi a omezuje,
v nékterych pfipadech dokonce likviduje, nejvice stanovist s vyskytem zvilasté chrdnénych
druhd Zivocichd. Z pohledu vlivu na krajinny raz je rovnéz varianta J neprijatelnd, ...“

SEA k Metropolitnimu planu z dubna 2022 vyhodnotila DO 518 a 519 jako zdmér s vyznam-
nym negativnim vlivem na zvlasté chrané&nda Gzemi, prvky USES, krajinny raz a biodiverzitu.
V této souvislosti upozornuje také na kumulativni a synergické vlivy a degradaci pfirodnich a
krajinnych hodnot v dlsledku realizace zaméru. Odbor ochrany prostiedi Magistratu
hlavniho mésta Prahy nevylu€uje vyznamny negativni vliv na EVL Karion Vitavy u Sedlce.

Dalsi odborné posudky rovnéz potvrzuji negativni dopady zdméru na Zivotni prostredi.
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https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2023/11/0dborna-stanoviska-k-dopadu-
D0-na-zivotni-prostredi 11.2023.pdf

Vyhodnoceni viivii Uzemniho planu hi. mésta Prahy na Zivotni prostiedi
- navrh k projednani dle § 52 stavebniho zakona

Tabulka 75
Prehled nejvyznamnéjsich viivii ploch a koridorti dopravni infrastruktury
na zvlasini a obecnou ochranu pfirody

NAZEV KOD POPIS VLIV

Trasa obchvatu ve V £asti prochazi élenitym Gzemim se zafezy vitav-
ského karonu a hlubokych zalesnénych bo&nich rokli s zachovanymi

PraZsky okruh, stavba biotopy vysokeho az velmi vy;okého vyzZnamu pro b[odiverzitu. Trasa
¢.518 610/-/2 prochazi vymezenymi prvky USES a plochami ZCHU ve svazich vitav- .
(Ruzyné - Suchdol) ského karonu a jejich OP, dalsi ZCHU leZi v jejim okoli. Jako vy-

znamné tedy mohou byt tak miZe byt hodnoceny pfimé i sekundarni
vlivy realizace stavby i jejiho provozu.

Trasa obchvatu v Z ¢asti prochazi ¢lenitym Gzemim se zafezy vitav-
ského karonu a hlubokych zalesnénych boénich rokli s zachovanymi

PraZsky okruh, stavba biotopy vysokeého az velmi vy;okého vyznamu pro bipdiverzitu. Trasa
¢. 519 610/-/3 prochazi vymezenymi prvky USES a plochami ZCHU ve svazich vitav- -2
(Suchdol - Brezinéves) ského kanonu a jejich OP, dalsi ZCHU leZi v jejim okoli. Jako vy-

znamné tedy mohou byt tak miZe byt hodnoceny pfimé i sekundarni
vlivy realizace stavby i jejiho provozu.

Zdroj: SEA k Metropolitnimu planu HMP_zakladni dokument_4.2022_str. 311

PROSTORY ZJISTENYCH VYZNAMNYCH KUMULATIVNICH A SYNERGICKYCH VLIVU
Prostor AQ45, B017, C09 (Mé Praha 8, Praha-Suchdol)

Vltavské tdoli véetné navazujiciho pravobiezniho tizemi vazaného na udolni polohy Cimic-
kého a Drahanského potoka se vyznacuje vysokou koncentraci piirodnich hodnot (oblast B17). VI-
tava je nadregionalnim biokoridorem K59, ktery je v dotéeném prostoru zaustén do NRBC 2001
Udoli Vitavy. Sougasti biocentra jsou PP Zamky, PP Bohnické Udoli, PR Podhofi a PP Sedlecké
skaly, ktera maji stanovena OP. PP Cimické udoli véetné OP jiz le2i mimo plochu biocentra. Mimo
spravni obvod Prahy se na levém bfehu dale nachazi PR Roztocky haj-Tiché udoli. Vitavsky kanon
je soucéasti EVL Kanon Vitavy u Sedice. Pfirodné cenna uzemi jsou zpravidla zalesnéna. P¥i hranici
Prahy na vyvy$eném misté nad Vltavou se nachazi byvalé hradisté Zamka. Uzemi hradisté je tzv.
archeologickou stopou (kulturni pamatkou zapsanou na seznamu nemovitych kulturnich pamatek).
Lokalita se vyznaduje zvy3enou kulturné-krajinnou hodnotou (oblast C/9). Cela pravobiezni oblast

je soudasti pfirodniho parku Drahar - Troja. PfevaZné zorn&na zemédélska puda se misty vyznaduje
vy$$i bonitou (1. tfida ochrany).

Zdrojem vyznamné negativnich vlivi v tomto prostoru jsou zejména Useky SOKP Ruzyné
— Suchdol (610/-2) a Suchdol — Bfezinéves (610/-/3), jmenovité ve vztahu k ZPF, resp. k pfirodnim
a krajinnym hodnotam tohoto tzemi. Pfedmétna ¢ast SOKP, s vyjimkou kratkého tunelového useku
vedena pfevazné po povrchu, prochazi pfirodné a krajinafsky cennym uzemim pfirodniho parku
Drahan-Troja a 2x prochazi plochou NRBC 2001, kde zarover zasahuje do lesnich porostl. Z ma-
loplodnych ZCHU v tomto prostoru zasahuje PP Zamky a PP Sedlecké skaly a okrajové prochazi
archeologickym Uzemim hradisté Zamka. V8echny tyto vlivy jsou klasifikovany jako vyznamné, Je-
jich synergické pusobeni je spojeno s vyznamnym rizikem degradace pfirodnich a krajinnych hodnot
jizni éasti pfirodniho parku Drahan — Troja, vazanych pfedevsim na udoli Drahanského potoka a
jeho nejblizsi okoli.

Zdroj: SEA k Metropolitnimu planu HMP_zakladni dokument_4.2022_str. 354—-355
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https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2023/11/Odborna-stanoviska-k-dopadu-D0-na-zivotni-prostredi_11.2023.pdf
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2023/11/Odborna-stanoviska-k-dopadu-D0-na-zivotni-prostredi_11.2023.pdf

D0 518 a 519 vedouci skrz chranéné
prirodni pamatky na severu Prahy

Tdroj: Dokumentace E1A DO 518 a 519, rok 2003

I PoZadujeme upravit hodnoceni na -2.

|Vyhodnoceni: | Vlivy na odpady

Klastr dostal hodnoceni 0. Vzhledem krozsahu a technickému feSeni stavby (mnoho
tunelovych a zahloubenych uUsek(l) a ve srovnani s ostatnimi silni¢nimi projekty bude mit
dalnice DO negativni vlivy na odpady zejména ve fazi vystavby. Objemové nejvice
odpadového materidlu bude tvofit béhem vystavby vykopovd zemina =ztunell a
zahloubenych usekl. Vyznamnou poloZzku prestavuje i odpad ze stavebnich materidld.
Hlavnim procesem produkujicim odpady z provozu bude uklid a udrzba komunikaci, coz u
dalniénich projektll ma mnohem vétsi dopad nez u silnic I. t¥idy.

I PoZadujeme upravit hodnoceni na -1.
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|Vyhodnocen|':| Celkové hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi

Nesouhlasime s komentati na str. 657 a 658 a poZzadujeme preformulovat nasledovné:

V lokalité EVL Karnon Vlitavy u Sedlce byl ucelové vymezen desitky metr(i Siroky usek pro
dalnici DO, pricemz skalni spolecenstva v tomto uUseku nejsou predmétem ochrany. Budou
vSak vyznamné zasazeny vystavbou a provozem ddlnice podobné jako oficidlni stanovisté EVL
v bezprostiedni blizkosti zdméru. Vliv depozice NOx byl jiz na Urovni hodnoceni zaméru
vyhodnocen na Urovni negativniho vlivu. Projekt nezasahuje do dobyvacich prostor, CHLU
ani vyhradnich loZisek a proto je hodnocen vliv na pfirodni zdroje jako zanedbatelny.
Objemové nejvice odpadového materidlu bude tvofit béhem vystavby vykopova zemina,
proto je tfeba v ndvrhu optimalizovat zemni bilanci. Hlavnim procesem produkujicim odpady
z provozu komunikaci bude uklid a udrzba komunikaci. Vzhledem k velkému rozsahu
tunelovych a zahloubenych usek( jsou vlivy na odpady hodnoceny jako mirné negativni.
V bezprostiedni blizkosti zdméru se nachazi hradisté Zdmka s archeologickym nalezistém,
jehoz historie sahd do doby kamenné. Projekty vyZaduji zdbory ZPF a PUPFL, z tohoto
dlvodu je hodnocen vliv jako potenciadlné negativni. Projekt bude mit negativni vliv na
podzemni vody (zejména v tunelovych Usecich) a pokud nebudou pfijata ucinnd opatieni,
vyrazné zvysi riziko zdplav z Mratinského potoka. Projekt zasahuje do nékolika zvlasté
chranénych uUzemi: vede skrz i v bezprostfedni blizkosti pfirodnich pamatek a rezervaci
(Housle, Tiché udoli, Roztocky hdj, Sedlecké skaly, Zamky, ptirodni park Drahan—Troja
s udolim Cimického potoka a Drahanskym udolim, BaZantnice v Satalicich, Vino¥sky park,
Chvalsky lom, Xaverovsky haj, Pocernicky rybnik, Litoznice). Projekt k¥izi prvky USES,
vyznamné krajinné prvky a jeho umisténi je tfeba fesit s ohledem na krajinny rdz. S ohledem
na uvedené je vliv na prirodu a krajinu hodnocen jako potenciadlné vyznamné negativni.
Vzhledem k vysoké produkci emisi sklenikovych plynd, rozsdhlému rozsifeni nepropustnych
ploch, vzniku novych tepelnych ostrovli a velkému zaboru lest je vliv projektu hodnocen jako
potencialné vyznamné negativni.

I PoZadujeme upravit hodnoceni na -2.
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TABULKA s hodnocenim DO

Hodnoceni klastru 104S Dokonceni dalnice DO (511, 518, 519, 520)

Kritérium

Hodnoceni
DSS

Hodnoceni
odpovidajici
realité

Komentar

Vliv na vefejné zdravi

Kvalita ovzdusi

+2(N), -1(P)

-2(P),
+1/0(N)

vyznamné zhor$eni ovzdusi v dotéenych obydlenych lokalitach oproti
zanedbatelnému zlepseni podél nékolika malo méstskych komunikaci

Hlukova zatéz

+2(N), -1(P)

-2(P),
+1/0(N)

vyznamné zvyseni hlukové zatéze v disledku umisténi obrovského
zdroje hluku v blizkosti obytné zastavby oproti mirnému poklesu hlu-
ku podél nékolika malo méstskych komunikaci

Dopravni
nehodovost

+1/+2(N)

celkovy nardst osobni a nakladni dopravy, nebezpecné miseni tranzit-
ni (ndkladni) a méstské dopravy, nova kapacitni hrdla, rizikové tune-
lové Useky, porusovani technickych norem na bezpecnou vzdalenost
MUK, vyrazné vyssi rychlost na dalnici

Socioekonomické
faktory

+2(N)

-2(N)

jediny prinos: zlepSeni obsluznosti IAD, avsak na ukor VHD; omezeni
méstotvornych funkci (bydleni, vzdélavani, rekreace atd.) a podpora
nezadouci vystavby zavislé na autech (skladové a komercni areadly, sa-
telity); odéerpani obrovskych financnich prostfedkd, které by mohly
byt pouzity na mnohem smysluplnéjsi projekty s vysokou pfidanou
hodnotou

Pohoda bydleni

-1(P)

—2(P)

radikalni zhorseni ovzdusi, hluku a zvy$eni zdravotnich rizik v dG-
sledku realizace zaméru; ztrata mist pro setkavani, rekreaci a pro-
chazek v cennych pfirodnich lokalitach; negativni ovlivnéni psychiky
dotéenych obyvatel; mozné skody na majetku/nemovitost v disledku
stavebnich praci

Syntéza - vlivy na
verejné zdravi a
obyvatelstvo

vyznamné zhorseni ovzdusi, hluku a pohody bydleni v dotéenych
lokalitach oproti zanedbatelnému zlepseni ovzdusi a hluku podél
nékolika malo komunikaci; ambivalentni vliv na dopravni ne-
hodovost; omezeni méstotvornych funkci a podpora nezadouci vy-
stavby zavislé na autech; naklady obétované prilezitosti: desitky mi-
liard do Skodlivé a nekoncepcni dalnice namisto do udrzitelné do-
pravy, vzdélavani a pracovnich prilezitosti s vysokou pfidanou
hodnotou

Vliv na zZivotni prostredi

Vlivy na klima

vyznamny nardst emisi CO2 (nasobné prekroceni miry pro stanoveni
uhlikové stopy dle metodiky EIB), navic nepfimé emise spojené s vy-
stavbou, provozem a udrzbou a emise , well to tank”; vyznamné rozsi-
feni nepropustnych ploch, vznik novych tepelnych ostrovd, velky za-
bor ZPF a PUPFL

Vlivy na vodu

dle dokumentace EIA DO 518 a 519: vyznamny negativni vliv na
podzemni vody zejména v disledku realizace tunelt

Vlivy na pudni fond

obrovsky zabor ZPF nejvyssi kvality: cca 42 km dalnice + souvisejici
stavby (prelozky silnic, privadéce, MUK); riziko nasledné vystavby
skladovych a komerénich aredll a rezidencnich satelitd zavislych na
autech

Vlivy na pfirodu
a krajinu

vede skrz ¢ v tésné blizkosti mnoha ZCHU (nap¥. PP Housle, Sedlecké
Skaly, Zamky, LitoZnice, PR Roztocky haj atd.), EVL Natura 2000 Karion
Vltavy u Sedlce; kfi#i prvky USES a pogkozuje krajinny raz; vyznamny
negativni vliv dle odbornych posudkd (napf. SEA k Metropolitnimu
planu)

Vlivy na odpady

obrovsky objem vykopové zeminy zejména z tunell a hloubenych
usekd mj. v porovnani s mnoha ostatnimi silni¢nimi stavbami

Celkem - vlivy na
Zivotni prostredi

Pozadujeme snizit bodové hodnoceni klastru DO
na uroven odpovidajici realité.
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3. Pozadavky a ndvrh na vydani nesouhlasného stanoviska

Na zakladé nasich pfipominek vtomto dokumentu poZadujeme upravit hodnoceni
klastr(i/projektd jak v ndvrhové ¢asti, tak ve vyhodnoceni vlivl na Zivotni prostfedi a vefejné
zdravi. Tyka se to zejména klastru 104S Dokonceni dalnice DO (511, 518, 519, 520), ale
i dalSich silnicnich staveb. Na zdkladé upraveného bodového hodnoceni pozadujeme
prepracovat poradi klastrd v hodnoceni MKA (K8T3). Prioritou by mély byt zejména
Zeleznicni projekty, modernizace stavajicich usekl silnic, obchvaty obci s vysokym podilem
tranzitni dopravy a tangencialni silnicni komunikace mimo prazskou aglomeraci, které
prispivaji k polycentrickému rozvoji CR a zlep3uji dopravni dostupnost region(i. Naopak je
zapotiebi pfehodnotit zejména dalni¢ni projekty, které posiluji pragocentricky charakter
dalni¢ni sité (dalnice vedouci do Prahy a na Uzemi prazské aglomerace) a které budou mit
vyznamny negativni vliv na Zivotni prostredi a verejné zdravi.

Pokud nebude koncepce prepracovana dle nasich pfipominek, odbornych poznatkd v oblasti
udrzitelné mobility a vsouladu scili udrzZitelného rozvoje strategickych dokumentl a
klimatickymi zdvazky Prahy, CR a EU, navrhujeme, aby Ministerstvo Zivotniho prostiedi
vydalo nesouhlasné zavazné stanovisko.

V Praze dne 22. 1. 2024

Ing. Karel Havlicek

Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu, z. s.
Adresa: Kobyliska 477/44, 184 00 Praha 8

IC: 06378684

ID datové schranky: jx24sqv
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Prilohy ke klastru 104S Dokonceni dalnice DO (511,
518, 519, 520)

Pfiloha 1 — Negativni dopady dokonceni DO na dopravu v prazské aglomeraci
Vyrazny narudst automobilové dopravy v prazské aglomeraci
Minimalni podil tranzitu a zvySeni atraktivity dojizdky autem do Prahy
Naruseni pfirozené spadovosti a principu mésta kratkych vzdalenosti
Dopravni kolaps u Cerného Mostu a Hornich Pogernic
Masivni narlist dopravy v oblasti Ruzyné
Pretizeni komunikaci Kamycka, Roztocka a Podbabska
Pretizeni komunikace Horoméricka
Masivni nardist dopravy v oblasti Cimic, Dolnich Chaber a Zdib
ZlepsSeni prinese novy pfistup, nikoliv nova ddlnice ve mésté
Pfiloha 2 — Nefunkéni dopravni feSeni, nesoulad s evropskou legislativou TEN-T a zakonem
o pozemnich komunikacich
Pfiloha 3 — Negativni vliv dalnice DO na ovzdusi
Pfiloha 4 — Negativni vliv dalnice DO na hlukovou situaci
Pfiloha 5 — SniZeni pohody bydleni v dUsledku realizace dalnice DO
Pfiloha 6 — Vyznamny negativni vliv dalnice DO na klima
Zameér je v rozporu s klimatickymi cili narodnich a regiondlnich strategiich
Precenéni pozitivniho vlivu elektromobild na klima
PFiloha 7 — Rozpor s Politikou Gzemniho rozvoje (PUR)
Ptiloha 8 — Rozpor s cili udrzitelného rozvoje strategickych dokument
Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli
Rozpor se Strategickym pldnem hlavniho mésta Prahy
Rozpor se Strategickym ramcem CR 2030
Rozpor se Statni politikou Zivotniho prostredi
Rozpor s Koncepci méstské a aktivni mobility CR 2021-2030
Rozpor s Dopravni politikou CR
Rozpor se Zelenou dohodou pro Evropu
Rozpor s evropskou Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu
Pfiloha 9 — Pozadavky na alternativni feseni v souladu s cili udrzZiteIného rozvoje
strategickych dokumentd Prahy, CR a EU
eseni v souladu s cili udrzitelného rozvoje strategickych dokument
eSeni dopravy (nejen) v severni ¢asti prazské aglomerace
SniZovani poptavky po dopravé

R
R

Podpora udrzitelnych druht dopravy

Pfechod na ekologicka a prostorové Usporné;jsi vozidla

Ekonomické a danové nastroje pro regulaci dopravy
Posouzeni variant pro tranzitni a regionalni dopravu
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Pfiloha 1 — Negativni dopady dokonceni DO na dopravu v prazské
aglomeraci

Vyrazny ndrust automobilové dopravy v prazské aglomeraci

Podle dopravné-inZzenyrskych podklad(i z dokumentace EIA realizace DO 518, 519 a 520
povede k vyraznému nardstu osobni a nakladni automobilové dopravy v prazské aglomeraci.
Vlivem zprovoznéni téchto staveb dojde k nartistu dopravnich vykoni o 1 560 tisic
vozokilometrt za den a cca 1/2 dopravy na uvedenych tsecich DO ma byt indukovana.

Citujeme ze zavéra IPRu (DIP DO 518 a 519 str. 103):

,Stejné jako v etapovém stavu je zprovoznéni Prazského okruhu vyznamnou zménou
nejen v kvalitativni, ale i kvantitativni nabidce dopravniho systému z pohledu
automobilové dopravy. Tedy i z pohledu zdtéZi, a souvisejicich dopravnich vykond, na
dotcenych usecich je obdobny pomér vykon( z jizd existujicich, volicich vyhodnéjsi
trasu, a jizd novych, plynoucich z novych pfileZitosti a propojeni, a to 1:1 (v pfipadé
D0 518 — 519 je pomér blize 1:2, v pripadé DO 520 pak 2:1).”

Tabulka niZe zobrazuje nardst dopravnich vykonu v dUsledku realizace zaméru. 66 % nar(stu
odpovida dopravé prevedené z VHD a prodlouzeni cest zlepSenim dostupnosti vzdalenéjsich
cilli, coz je nezddouci a vrozporu se strategickymi dokumenty pro udrzitelnou mobilitu.
To znamena, Ze napf. obyvatelé Kladenska, ktefi jezdi za praci pfevdzné na Prahu 6 (Letisté
Vaclava Havla), za¢nou cestovat za praci mnohem dale (napf. do oblasti Vysocan ¢i Malesic).
V dopravnim modelu neni zahrnuta dopravni indukce vyvolana novym rozvojem v disledku
realizace zaméru: napfiklad nové logistické haly ¢i rezidencni satelity, coz povede k dalSimu
narlstu osobni a nakladni dopravy v prazské aglomeraci.
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pofet cest osob v modelovem Gzemi dopravni wkon v modelovem uzemi
Stav [popis 1AD VHD celkem vozidla do 3,51
hodnota rozdl! hodnota mZd"_ hodnota rcuzchl. hodnota mZd"_ ET” ‘=
stavy | POl | oy | OPreti [ | oerati |, | oproti | piiEiny komentar
stavuD| ~ stavuD | stavuD| stavu D | zmény
tis. tis. fis. tis. tis. tis. tis. tis.
cest cest cest cest cest cest | vozokm | vozokm
B [stavajici2019 || 2687 | -393 | 2680 | -470 | 5368 | -863 |37 240| 6 284
2030 referentni
D [referencni 3 080 0 31350 0 6 230 0 43 524 0 L
bz ZAmaru srovndvaci stav
2030 se celkovy narist
E.2 |zamérem 3083 +3 | 3147 -3 6 230 +0 |43 933 +409 | 100% A
DO 520 =2 zamérem
Eo atav E.2 s refe- rychlejsi, ale
" |renéni poptav- [ 3 080 0 3150 0 6 230 0 43748 +224 | 55% |delditrasa
ref kou stavu D po okmuhu
narust vykonu prevedena
zvySenim poftu +48 | 12% |doprava
cest IAD z WHD na IAD
zbyva na prodlouZeni cest
prodiouZeni +137 | 34% [zlepEenim
cest dostupnosti
2030 se celkovy narist s
E.3 [zamérem 3103 +23 (3127 -23 | 6230 +0 |45 084 (+1 560| 100% v =
komplet PO
s komplet. PO
E3 stav E.3 s refe- rychlgjsi, ale
.f rencni poptav- (| 3 080 0 3150 0 6 230 0 44 099 +575 | 37% |delsitrasa
ret. kou stavu D po okruhu
narist vykonu prevedena
Tvysenim potiu +337 | 229% |doprava
cest |1AD zWHD na lAD
zbyva na prodlouZeni cest
prodiouZeni +G48 | 42% |zlepienim
cest dostupnosti

objem dopravy jako
podil kapacity komunikace

L]
I
T

-
I
T

o

Tabuika €. 5 — podty cest a dopravni vivkon (v tisicich)

Prognoza
riustu objemu Wy Ingukované :
oprava
dopravy P p :
4 :
7’
7z,
%

Graf 1: Dopravni indukce (Litman 1998)

»

— RUst objemu dopravy po rozsifeni kapacity
- R(ist objemu dopravy bez rozsifeni kapacity

cas —>
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Jev dopravni indukce
potvrzuji i odborné
studie a zkuSenosti

z praxe. Nabidka nové
silni¢ni kapacity umozni
podnikat ¢astéjsi, delsi
a zbytné cesty autem,
znevyhodni alternativni
(ekologické) druhy
dopravy a prohloubi
problém roztfisténé
zastavby v satelitech

za Prahou zavislych

na IAD.



Vysvétlivka grafiky: Doprava roste, dokud jsou silnice volné. PfirGstky zacnou klesat, kdyz
vzniknou zacpy aZz do dosaZeni rovnovahy (maximalni saturace oznacené vodorovnou
krivkou). KdyZz se navysi kapacita, doprava roste, dokud nedosahne nové rovnovahy. Tato
nova doprava ve $picce se nazyva indukovana doprava.

Generated Traffic and Induced Travel (Generovany provoz a indukované cesty)
www.vtpi.org/gentraf.pdf

How highways make traffic worse (Jak dalnice zhorsuji dopravu)
https://www.youtube.com/watch?v=27703sRxA5g

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more
motorists (RozSifovani silni¢ni kapacity v méstskych oblastech vedlo ke vzniku sidelni kase,
vétSimu provozu a vice cestam autem)
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-
traffic-motorists/

Pravé blizkost okruhu (v jizni varianté), ktery pfitdhne i vnitroméstskou a priméstskou
dopravu, vyrazné zesili dopravni indukci.

Priklad z Prahy: V roce 2010 byla oteviena jizni ¢ast SOKP a ocekdaval se vyrazny pokles
dopravy na Barrandovském mosté. Béhem par let na tomto useku MO vSak doslo
k prudkému nardstu dopravni zatéZze a v roce 2018 byl Barrandovsky most nejvytizenéjsi
komunikaci v Praze (144 400 vozidel denné dle TSK 2018). Podobny scénar mlze nastat
v TKB (Tunelovy komplex Blanka) ¢i na Kbelské a Novopacké po zprovoznéni severni ¢asti
okruhu.

Dokonce i dopravni odbornici z méstskych organizaci upozoriuji na problémy rozsifovani
silniéni kapacity v prazské aglomeraci. Viz snimek z prezentace zastupce IPR Praha na
neddvném workshopu k udrzitelné mobilité.

Indukce dopravy
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https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-traffic-motorists/
https://www.youtube.com/watch?v=2z7o3sRxA5g
http://www.vtpi.org/gentraf.pdf

Minimalni podil tranzitu a zvyseni atraktivity dojizdky autem do Prahy

Je zapotrebi zdUraznit, Ze podil mimoprazského tranzitu na Gzemi hl. mésta je zanedbatelny,
nebot Praha je pfedevsim cilovou destinaci. Lidé sem denné dojizdi za praci, za skolou, lékafri,
nakupy apod. Dle ro¢enky TSK z roku 2016 cinil podil tranzitnich cest autem na celkovém
objemu cest v Praze cca 5 %.

Bilance pocti cest osob na uzemi mésta v béZném pracovnim dnu

2 208 100 241 800 9100 2 459 000
954 300 614 700 77 400 1646 400
36 400 64 600 = 101 000
23 300 3 300 = 26 600
1490 300 14 000 = 1504 300
4712 400 938 400 86500 5737300

Zdroj: www.tsk-praha.cz/static/udi-rocenka-2016-cz.pdf

Vzhledem k masivnimu rezidenénimu rozvoji v Praze a zejména jejich suburbii a vystavbé
novych kancelarskych komplext Ize ocekavat, Zze podil vnitroméstské a prfiméstské dopravy
naddle poroste.

Co se tyka tranzitni nakladni dopravy, schéma TSK z roku 2021 uvadi, Ze nakladni tranzit na
severozapadé je minimalni, zatimco na severovychodé mezi D8 a D10, resp. D11 se pohybuje
cca 9100 vozidel denné (relace D8 — D1, D8 — D11 a D8 — D10).

Tranzit nakladni automobilové dopravy pres izemi mésta
Prilmér 5.-7.10.2021, 0-24 hod., SNA+TNA+NAY, oba sméry

DT'
4300
2100

LEGENDA

pocet vozidel tranzitujicich
mezi dvéma profily

potet vozidel na profilu
7 300 - s tranzitnim vztahem
' 3600 - bez potvrzeni tranzitu
Hodnoty jsou zackrouhleny a zobrazeny
jeou vztahy vyuZivané 200 a vice vozidly.

V severozapadni relaci vyuZivaji totiz nakladni auta nové postavenou silnici 1. tfidy 1/16 Slany
— Velvary, ktera propojuje dalnice D7 a D8 mimo uUzemi hl. mésta. V severovychodni relaci by
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bylo Zadouci odvést nakladni tranzit dal od Prahy (napf. aglomeracni okruh) za ucelem
odlehéeni husté obydlené oblasti Cerného Mostu a Hornich Pocernic. Diky tomu by nebylo
zapotrebi rozsifovat ddlnice D8, D10 a D11 u Prahy.

Silnice V16 mezi ddlnicemi D7 a D8 nahrazuje severnl &ast
PraZského okruhu DO, - [ -
jehoz wstavba nenl
v nejblisich letech re-
dnd. Umaifive pfede- |
v&im propojenl ve sméru
sever-zdpad, 1j. dahice |
D8 a ddlnice D5 mimo X
zastaviné Uzeml hlavni- =,
ho mésta Prahy.

https://mapapp.rsd.cz/Upload/Stavby/172/infoletak s16-slany-velvary.pdf

Je naprosto evidentni, Ze Sestiprouda dalnice pouhych 6 km od centra (DO 518 a 519) ¢i na
okraji Prahy (DO 520) s nékolika sjezdy bude prevainé slouzit jako pfijezdova komunikace
do hl. mésta a vyrazné usnadni dojizdku autem. To povede k dalSimu zatiZzeni navazujicich
komunikaci a zvysenému zaboru ploch pro parkovani ve mésté.

The Bottleneck

If this is your problem...

ffffff A By A Ay A,

. ...then this isn’t your
solution

***** C S A Ay A A A
A, Ay A, A
ki ‘._.__7.’.\':

Zdroj: Urban Cycling Institute
https://twitter.com/fietsprofessor/status/1617900219538243584
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Soucasna kriticka situace je disledkem nekoncepcniho dopravniho a izemniho planovani
v poslednich 30 letech, které bylo podfizené automobilové dopravé na ukor alternativnich
(ekologickych) druhli dopravy a vedlo k zvyhodnéni Zivotniho stylu zavislého na autech.
Jedna se o velké silni¢ni stavby (napf. tunel Blanka, ulice Novopacka, rozsifovani dalni¢nich
usekl smérem do Prahy atd.), boom rezidencnich satelitd za Prahou, vystavbu obfich
logistickych hal a obchodnich a zabavnich center s nékolika tisici parkovacimi misty a masivni
koncentraci ekonomickych aktivit v Praze namisto polycentrického rozvoje napfic regiony.

Snimek je z prezentace odbornika z IPR Praha a popisuje pti¢iny masivniho narlstu dopravni
zatéze v prazské aglomeraci:
e Suburbanizace, rostouci pocet obyvatel
e Rostouci pocet cest, zmény v délbé prepravni prace (modal split)
e NdrUst registrovanych osobnich aut na 1000 obyvatel (2,5x od roku 1990, cca 15,5x
od roku 1960)

NarUst dopravnich vykont (3x od r. 1990, cca 10x od roku 1960)
Spolecenské zmény (ekonomicky rust, Zivotni styl)

Dalsi pticiny jsou:
o Nedostatecna nabidka obcanské vybavenosti a pracovnich pfilezitosti v okrajovych
¢astech Prahy a pfilehlé aglomeraci
Vznik monofunkénich ¢tvrti, zejména komercnich a logistickych areal(
Levné parkovani
Nedostateénd regulace IAD

Je naprosto evidentni, Ze feSenim nemtuzZe byt realizace Sestiproudé dalnice v praiské
aglomeraci, ktera vyse uvedené problémy naopak prohloubi.
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Naruseni prirozené spadovosti a principu mésta kratkych vzdalenosti

Lidé nejcastéji voli cile svych kazdodennich cest (zejména prace, Skola, ndkupy) co nejblize
mista bydlisté ¢i v rozumné dojezdové vzdalenosti. Lokalizacni data od mobilnich operatoru
na platformé Golemio (Operator ICT) nabizi podrobné informace o mobilité obyvatel, napf.
kolik lidi odkud kam dojizdi a jak daleko.

https://golemio.cz/data/data-mobilnich-operatoru

Obyvatelé Kladenska a severni c¢asti okresu Praha-zapad dojizdi prevainé do Prahy 6
(cca 26 %), do Prahy 1 diky dobré dostupnosti VHD (cca 13 %), do Prahy 5 (cca 11 %). Mezi
nejvyhledavanéjsimi cilovymi lokalitami jsou také diky spadovosti (blizkosti) Praha 13 a
Praha-Zlicin.

Obyvatelé z okres Praha-vychod a Neratovice dojizdi prevazné do Prahy 8 (cca 12 %), do
Prahy 1 diky dobré dostupnosti VHD (11 %), do Prahy 9 (cca 8 %), Prahy 4 (8 %), Prahy 20
(6 %). Mezi nejvyhledavanéjsimi cilovymi lokalitami jsou také diky spadovosti (blizkosti)
Praha 14, Praha 18 a Praha-Cakovice.

Dostavba severni ¢asti DO v prosazované trase prevazné na Uzemi Prahy vyrazné narusi
prirozenou spadovost. Jak potvrzuji dopravné-inzenyrské podklady na str. 13, dojde
k prodlouzeni cest zlepSenim dostupnosti vzdalenéjsich cili. Na str. 12 je uvedeno:

»VWznamnym zdrojem a cilem dopravy v severozdpadnim sektoru mésta je Letisté
Vdclava Havla Praha. Zejména na usecich DO 518 a 519 bude doprava na/z letisté
tvorit vyznamnou ¢dst dopravniho zatizeni.”

Bézny Cesky obcan jede na letisté maximalné jednou za rok, a to zejména v letnich mésicich.
Kazdodenni dopravu na/z Letisté Vaclava Havla tvofi predevsim zaméstnanci, dodavatelé a
zahranic¢ni turisté. Z dat mobilnich operatorli vyplyva, Ze na letisté v soucasnosti cestuji
denné lidé Zijici v severozdpadnim segmentu praiské aglomerace. Letisté a ,pfidruzené”
firmy jsou vyznamnym zaméstnavatelem zejména pro obyvatele Kladenska a pfilehlych obci
okresu Praha-zapad. Realizace zaméru by umoznila dojizdku autem z mnohem vzddlenéjsich
lokalit v severovychodnim segmentu praZzské aglomerace. To je vSak v pfimém rozporu
s principem mésta kratkych vzddlenosti a cili udrZitelného rozvoje strategickych
dokumentu, které kladou dliraz na ,sniZovani poptavky po dopravé” (méné cest a kratsi
cesty) a presun cestujicich z aut na ekologické druhy dopravy! Také je otazkou, zda lidé ze
severovychodu, ktefi nyni pracuji na Praze 8 ¢i 1, by diky dostavbé DO zménili zaméstnani,
aby absolvovali mnohem delsi cestu (nikoliv vSak ¢asové) napf. na letisté. Lze spi$ ocekdvat,
ze kvuli pokracujici ,,divoké” expanzi rezidencnich satelitll za Prahou budou severni ¢ast DO
vyuzivat zejména novi obyvatelé suburbii mj. i pro ,zbytné“ cesty a na ukor VHD.

Dopravni kolaps u Cerného Mostu a Hornich Poéernic

Z dopravné-inzenyrskych podkladd k EIA DO vyplyva, Ze po dostavbé severni ¢asti okruhu
a dalSich ddlni¢nich komunikaci stoupne dopravni zatéZz na useku 510 ze soucasnych
73 100 vozidel na 133 200 vozidel denné vcetné 24 300 ndkladnich, tj. +82 %! Kromé toho se
ocekdva vyrazny ndrlst dopravy na dalnici D11 v tésné blizkosti obytné zadstavby Hornich
Pocernic ze soucasnych 57 800 na 79 900 vozidel denné. V lokalité, kde Ziji desitky tisic lidi
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a v blizkosti DO se nachdzi nékolik materskych, zadkladnich a stfednich Skol a zdravotnickych
zafizeni, ma vzniknout ziejmé nejvytizendjsi dalniéni usek v CR s nejvy3dim poctem a
hustotou kamion(!

Dostavba DO povede k nartstu dopravy
na useku 510 o cca 82 %

Pocdet vozidel za 24 hodin na D0 510

2 ps Kapacita
(MUK Olomouckd — MUK Chlumecka) P :

komunikace

oo 3+3 pruhy

Hone Horni hranice:

100 000 105 000 voz./24h

i Spodni hranice:
85 000 voz./24h

60 000

40 000

20 000

4]

2019 2030 bez 511 2030 s 511 2030 kompletni DO

Zdroj: dokumentace EIADO 518,519 a520

V roce 2018 si RSD nechalo zpracovat bezpeénostni audit u firmy Sweco — Hydroprojekt
,D0 510, Studie bezpe¢nosti a analyzy rizik k DUR, aktualizace”. Z auditu jasné& vyplyva, Ze
kapacita komunikace 510 v rezimu 3+3 pruhy bude nedostate¢na. Po zprovoznéni stavby
D0 511 jsou pozadovany 4+4 pruhy a po zprovoznéni severni ¢asti okruhu dokonce
5+5 pruhU. Prekazkou pro zkapacitnéni je vSak okolni zastavba a prirodni lokality.

Citujeme:

"VSechny tyto lokality a jejich ochrana vytvdreji vsak natolik silnd omezeni
v moZnostech potrebného zkapacitnéni tohoto klicového useku, do kterého se
v tésném sledu napojuji dvé ddlnice (D11 a D10) a silnice I. tfidy, Ze neni predkldddno
projektové reseni, které by resilo fddné a v souladu s normou takové usporddadni,
které by zarucovalo ve vyhledovém obdobi dosaZeni a udrZeni poZadované urovné
kvality provozu." (str. 42)

Navic jsou zdsadné porusovany normy na bezpecnou vzdalenost kfiZovatek.

,Ani jedna dvojice kriZovatek neodpovidd z hlediska vzdjemné vzddlenosti poZadavku
normy!” (str. 89)

A budou vznikat nebezpecné situace.
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»T0 znamend cca 12 rozhodnuti béhem 4 km, coZ se rovnéZ nedd bez spolujezdce,
mistni znalosti nebo navigace bez chyby zvlddnout. Lepsi orientace o poloze vuci
krajiné bude likvidovdna soustavou protihlukovych zdi a zdrezd.

K tomu vsemu navic kaZdd pripojujici se rampa s intenzivnim provozem bude priubéz-
nd vozidla vytlacovat do vnitinich pruh( a proniknuti zpét do vnéjsiho pruhu znamend
proniknout souvislym proudem ndkladnich automobild.” (str. 88)

Bezpecnostni audit doporucuje realizaci alternativni soubézné komunikace dal od Prahy
(napf. vychodni ¢ast aglomeracniho okruhu).

&
@ Making Future SWECO ﬁ

Oi 510, studie bezpednosti a analjzy rizik k DUR, sklualizace Zpehva

D 510 .Satalice - Béchovice, zkapacnéni™

16 VYBRANA DOPORUCENI A POZADAVKY NA STAVEBNI
RESENi, TECHNOLOGICKE VYBAVENIi A PREVENTIVNI
OPATRENI, KTERE VYPLYNULY ZE STUDIE BEZPECNOSTI A
ANALYZY RIZIK

16.1 DOPORUCENI Z DOPRAVNE INZENYRSKEHO POSOUZENI
16.1.1 VYSLEDKY KAPACITNIHO POSOUZENI

Z normoveho kapacitniho posouzeni vyplyva, Ze navrzené usporadani DO stavby 510 je z kapacitniho
hlediska pro vyhledové intenzity roku 2055 nevyhovujici. Na Gsek mezi MUK Béchovice a MUK
Chlumecka je pfi zatiZeni roku 2055 pfekrofena kapacita v mezikfiZzovatkovych Usecich, z éehoz
vyplyvaji i nevyhovujici prvky mimotroviiovych kfizovatek na tomto Gseku.

Ve varanté roku 2025 (po zprovoznéni stavby DO 511) jiZ stavba 510 kapacitné nevyhovuje ani
v navrzeném optimalizovaném uspofadani dle dokumentace DUR (01/2018). Za nevyhovujici je
oznacen Usek mezi MUK Ceskobrodska a MUK Horni Poéernice pouze v tfipruhovém uspofadani.
Dle kapacitniho posouzeni je poZadovano uspofadani 2 x 4 jizdni pruhy.

Po zprovoznéni stavby DO 520 a daldimu naristu intenzit jiz stavba 510 kapacitné nevyhovuje
v navrzeném optimalizovaném uspofadani, a to v Useku mezi kiizovatkami MUK Ceskobrodska a MUK
Chlumecka. V tomto Gseku je pii dopravnim zatiZeni roku 2055 kapacitni poZadavek na uspofadani 2
x 5 jizdnich pruhu.

Diky tomuto poZadavku je otazkou, zda by nebylo vhodné uvaZovat o realizaci alternativni
komunikace v podobé soubé&zné komunikace, napf. vychodni €ast Aglomeraéniho okruhu.

Optimalizace DUR — zruseni ramp od ulice Ceskobrodské a nutnost uspofadani stavby 510 2 x 4 jizdni
pruhy (pro rok 2055 je kapacitn/ poZadavek v éasti MUK Chlumecka — MUK Béchovice na uspofadani
2 % 5 jizdnich pruhi), nebo realizovat kolektorovou variantu celého Gseku.

Kompletni dokumentace k bezpec¢nostnimu auditu je ke stazeni zde:
https://dolni-pocernice.cz/doc/A_ DO 510 AKTUALIZACE-ZDP.pdf
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Masivni narlst dopravy v oblasti Ruzyné

Dokonéeni DO povede k masivnimu nardstu dopravy v oblasti Ruzyné na tseku DO 517 (MUK
Repy — MUK Ruzyné), kde se nachdzi obytna zastavba a rozvojova plocha pro bydleni podél
ulice Drnovska — viz zakres v metropolitnim planu hl. mésta Prahy.

Metropolitni plan Textova &ast zo1 703 704 S01 502 503 001 002 003 (O zapnout vice vrste
P p g

] ) D — LLT-BANY
T2 2l i IEES\ R

A
-L\_

= E“; U sousednich lokalit se shodnym vyuiitim se zobrazuje

pouze spoledny obrys wyjadfujici vyuditi.

Transformacni plochy

'ﬂ ” mT Zastavitelna transformaéni plocha
s produkénim vyutitim

13 ' Zastavitelnd transformaéni plocha
LTI !

wlﬁ-h—

& obytnym vyuzitim
L 1 Zastavitelna stavebni, nestavebni
Wl transformaéni pl. s rekr. vyuditim
k. bawas Nezastaviteina transformaéni plocha
E s rekreatnim vyuitim
T Nezastavitel nsformaéni plocha
[TTTTTIT % prirocmim wyusitim
| | | ‘ I II | Nezastavitelna transformatni plocha

s produkénim vyulitim

Rozvojové plochy
et Zastavitelnd rozvojovi plocha
s produkénim vyuZitim
Zastavitelna rozvojova plocha s abyinym
wyuEitim
l Zastavitelna stavebni, nestavebni
rozvojova pl. s rekreagnim vyutitim
banas Nezostavitelnd rozvojovh plocha
& rekreadnim vyufitim

Nezastavitelnd rozvojovd plocha
s pfirodnim vyuZitim

jova plocha
5 produkénim vyuditim
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STRUKTURA

Po dostavbé severni ¢asti okruhu a dalSich dalni¢nich komunikaci stoupne dopravni zatéz na
useku DO 517 ze soucasnych 67 600 na 115 600 vozidel denné véetné 14 890 nakladnich, tj.
+71 %! Na Useku mezi MUK Ruzyné a MUK Ptedni Kopanina, kde dle TSK jezdilo v roce 2019
cca 87 000 vozidel, dojde k nardstu na 130 200 vozidel denné véetné 15 290 ndkladnich.
Je naprosto evidentni, Ze jako v pfipadé tUseku 510 u Cerného Mostu, také na DO 517 hrozi
dopravni kolaps v dlsledku nedostate¢né kapacity komunikace 3+3 pruhy a poruSovani
norem pro vzdalenost kfizovat (min. 4 km, v méstskych aglomeracich min. 2 km).

Pretizeni komunikaci Kamycka, Roztocka a Podbabska

Vlivem zprovoznéni Usekl 518 a 519 s pfivadéem Rybdrka dojde k vyraznému narQstu
dopravy v oblasti Suchdola a Sedlce a na navazujicich komunikacich smérem do centra. Diky
zptistupnéni téchto komunikaci z pravého bfehu Vitavy a z dalnice D8 vznikne atraktivni
spojeni do Dejvic, do centra a k tunelu Blanka a nejkratsi radidla mezi vnéjsim a vnitinim
okruhem. Navic v severozdpadnim segmentu praiské aglomerace se planuje masivni
rezidencni vystavba pro cca 25 000 obyvatel (napf. v obcich Statenice, Lichoceves,
Horoméfice a dalSich — viz dale), pricemz Ize oCekavat, Ze vétsSina z nich bude dojizdét za
praci, za Skolou a dalSimi cili na Prahu 6 a do SirSiho centra.

Aktudlni dopravné inzenyrské podklady k projektu Nového Sedlce potvrzuji narlst dopravy
na komunikacich ze Suchdola na Prahu 6. Pokud by nebyla zprovoznéna TT Podbaba-Suchdol
pred realizaci DO, byla by dopravni situace vyrazné horsi.
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Prognodza dle IPRu s DO a TT Podbaba - Suchdol

rozdil v2 v % oproti

usek 2019( DO, TTbez NS |DO, TTs NS=v2 2019
Kamycka (Dvorska - Internacionalni) 12700 10100 10400 -18,1
Kamycka (Internacionalni - Suchdolska) 14200 11100 11400 -19,7
Kamyckd (Suchdolské/privadé¢ Rybatka - Ke Stielnici) 15700 21200 22900 45,9
Kamycka (V Sedlci - Roztockd) 16200 20500 22000 35,8
Roztocka (hr. Mésta - Kamycka) 8800 9900 9800 11,4
Roztocka (Kamycka - V Podbabé) 24600 27100 29800 21,1
Podbabska (V Podbabé - Papirenska) 28500 30200 32800 15,1
Podbabska (Ve Struhdach - Terronska) 22200 22400 24600 10,8
Papirenskd 10000 9600 10000 0,0

Zdroj: https://iprpraha.cz/assets/files/files/c47fcc78d8664ea52ebb93195a5683c4.pdf

Pretizeni komunikace Horoméricka

Zprovoznéni $estiproudé dalnice s MUK HoroméFice a sjezdem do Sareckého udoli povede
k dalsSimu narlstu dopravy na Horomérické a v oblasti Borfislavky, kde se nachazi rada
atraktivnich cili cest i pro obyvatele ze severovychodu Prahy: kancelarské komplexy,
vzdélavaci a zdravotnickd zafizeni véetné Ustfedni vojenské nemocnice atd. Nékteré
dopravni modely (napt. EIA k preloZce 11/240 &i studie CVUT) pocéitaji s vice nez 15 000 vozidly
denné. Kartogram niZe zobrazuje zatiZeni silni¢ni sité s DO 518 a 519 a prelozkou 11/240
v roce 2040 (vSechna vozidla, lehka nakladni vozidla, ostatni nakladni vozidla).

5730 [,
24, 42
2 IS P g

o

11/240 a 11/101, pfelozka silnic v Useku D7 - D8

Zdroj: DIP k EIA prelozka I1/240 a 11/101
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Masivni narlist dopravy v oblasti Cimic, Dolnich Chaber a Zdib

Nejvice dotéenou lokalitou z hlediska narlistu dopravni zaté%e budou Cimice (15ndsobek
oproti sou¢asnému stavu). Zatimco v roce 2019 byla jedinou pétefni komunikaci Cimicka
s provozem cca 9 400 vozidel denné, po dostavbé zdméru budou obyvatelé Cimic vystaveni
hluku a $kodlivym emisim z cca 105 500 vozidel na dalnici a 24 300 vozidel na Cimickém
privadédi. Navic dojde i k vyznamnému nérGstu dopravy na Cimické (+47 %).

V Dolnich Chabrech ma jezdit na patefnich komunikacich (Spofickd, Usteckd) v roce 2030 bez
zaméru cca 29 000 vozidel. Po dostavbé severni ¢asti okruhu s Cimickym pfivadééem a
sbératem sice dojde k poklesu na uvedenych stavajicich komunikacich, avsak celkova
dopravni zatéZz na Uzemi Chaber stoupne o cca pétindsobek: 92 400 na dalnici, 24 300 na
pfivadéci a 11400 na sbéraci. Navic se zvysi dopravni zatéz na ulici HorAdteckda smér
Kobylisy, co? mGze zpisobit kolony jak na Ustecké, tak na ulici K Ladvi, odkud se auta
z Cimického sbérale napoji zpét na Usteckou. V pfipadé nehod, kolon a uzavirek tunell na
okruhu budou mistni komunikace slouzit jako objizdné trasy.

Zdiby jsou jiz v soucasnosti vystaveny dopravni zatéZi z patefnich komunikaci Prazska,
Pribéind a dalnice D8. Vroce 2030 bez zdméru se ocekava pokles na Prazské diky
zprovoznéni TT do Kobylis, avSak dalsi narlist dopravy na Pribéiné a D8 v Useku Zdiby —
Brezinéves. Dostavba DO povede k nardstu na Pribéziné (+16,5 %), na D8 (+15 %) a nové
bude jezdit na okruhu v blizkosti Zdib cca 92 400 vozidel vcéetné 10 000 nakladnich.
Obyvatelé Zdib budou vystaveni hluku a Skodlivym latkdm z cca 231 600 vozidel, coz
predstavuje témeér 78% narlst oproti scénafi bez zaméru.

ZlepSeni prinese novy pristup, nikoliv nova dalnice ve mésté

Prezentovat dalni¢ni pritah 518, 519 a 520 jako reseni kritické dopravni situace je naprosto
scestné a svédc¢i o nedostatecnych znalostech davno zndmého jevu dopravni indukce (viz
vyse), aktudlnich trend( a poznatk( v oblasti udrzZitelné méstské mobility a dopravniho
chovani obyvatel.

Naopak odborné studie, vystupy mezindrodnich projektl a doporuceni odbornych instituci
potvrzuji, Ze rozSifovani silnicni kapacity vede ke zhorSeni kongesci, zvySeni emisi CO,

vs v

a dal$im negativnim externalitam. Je nejvyssi €as opustit tento zastaraly pristup planovani
dopravy a hledat nova reSeni.

V poslednich letech se Uspésné uplatiiuje tzv. ,,Avoid — Shift — Improve“:

e Snizovani poptavky po dopravé (mésto kratkych vzdalenosti, omezeni suburbanizace,
polycentricky rozvoj lokdlnich center s obcanskou vybavenosti).

e Presun k udrZitelnym druh(im dopravy (VHD, cyklo, pé&si, sdilena mobilita).

e Zlepseni zbyvajici dopravy (prechod na ekologicka a prostorové Uspornéjsi vozidla).

https://projects2014-2020.interregeurope.eu/innotrans/news/news-article/6151/
sustainable-transport-avoid-shift-improve/
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Pfiloha 2 — Nefunkcni dopravni feSeni, nesoulad s evropskou legi-
slativou TEN-T a zakonem o pozemnich komunikacich

Dalnice DO je soucasti IV. multimodalniho koridoru Berlin — Istanbul transevropské dopravni
sité. K zasadam rozvoje TEN-T patii predevsim

e zvySeni plynulosti a bezpecnosti provozu,
e rychlé spojeni velkych aglomeraci,
obchazeni méstskych oblasti,

e oddéleni méstské a tranzitni dopravy.

Podle zdkona o pozemnich komunikacich ¢. 13/1997 Sb., § 4 odst. 1:

,Ddlnice je pozemni komunikace urcend pro rychlou dalkovou a mezistdtni dopravu si-
Ini¢nimi motorovymi vozidly, kterd je budovdna bez urovriovych kiiZzeni, s oddélenymi
misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd md smérové oddélené jizdni pdsy.“

Dalnice DO by méla fesit tranzitni / dalkové dopravni vztahy, napf. Hradec Kralové — Plzen
nebo Berlin — Viden,, NIKOLIV Suchdol — Bohnice ¢i Podbaba - Kobylisy. DO jako soucast
infrastruktury globdlni sité by mél plnit dalezitou roli v dalkové nakladni a osobni dopravé
(nafizeni ¢.1315/2013 ¢l. 17). Pokud vsak na ni budou kladeny poZadavky, aby zaroven
slouZila potfebam méstské dopravy, nebude fungovat tak, jak ma. Je zapotfebi zamezit
miseni méstské a tranzitni dopravy, zejména kamionové, za uUcelem zvySeni plynulosti a
bezpeénosti provozu.

Transevropska dalnice svou polohou a parametry neresi efektivné méstské tangencialni
vazby. Je prece nelogické, aby lidé z Bohnic ¢i Kobylis jezdili do Dejvic po dalnici pfes pfirodni
park Drahan — Troja. Propojeni P6 — P8 je zapotiebi, ale bliz (idedlné od ulice K Pazderkam
v Bohnicich) a v jiné podobé (napf. méstsky most pro vSechny druhy dopravy, ktery bude
zaroven soucasti planované tramvajové tangenty Podbaba - Bohnice - Kobylisy).

Severni ¢ast dalnice DO vcetné navazujiciho useku DO 510 je v rozporu s evropskou
legislativou TEN-T:

e Vede zastavénym a zastavitelnym Uzemim hlavniho mésta Prahy.

o Nechrani obyvatele Prahy pfed nepfiznivymi Ucinky tranzitni silni¢ni dopravy
(nesoulad s €l. 41, b) — nejedna se o obchvat, ale o pritah méstem. Realizace dnes
jiz dalni¢niho pratahu by méla velmi negativni dopady na desitky tisic obyvatel na
severu Prahy.

e Nezajisti plynulé propojeni infrastruktury globalni sité s infrastrukturou
pro regiondlni a mistni dopravu (nesoulad s ¢l. 41, a), nebot slucuje v jedné
velkokapacitni komunikaci dalkovou, regionalni a mistni dopravu a zpUsobi
nebezpecné miseni tranzitni (zejména nakladni) dopravy s dopravou méstskou.
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Typickym prikladem jsou stavajici Useky Prazského okruhu, které vedou na uzemi
Prahy (DO 510 mezi Cernym Mostem a Béchovicemi a DO 515 Slivenec — D5), kde
dochazi k ¢astym zadcpam a nehoddm vcetné ohroZeni plynulosti provozu na
dalSich méstskych komunikacich.

Nepodporuje Uc¢innou dopravu a mobilitu s nizkou hlukovou zatézi a nulovymi
emisemi, naopak hlukova a emisni zatéz DO bude obrovska.

Povede ke sniZeni podilu verejné dopravy a aktivnich druh( dopravy, nebot
vyrazné snizuje jejich konkurenceschopnost a odsava financni prostfedky pro
realizace zamérU udrzitelné dopravy.

Rozpor s klicovym cilem transevropské dopravni sité: udrZitelnost — snizovani
emisi CO,, vétsi vyuzivani udrzitelnych druh( dopravy, vétsi ochrana Zivotniho
prostfedi, snizeni externich nakladd, zvyseni energetické bezpecénosti (nesoulad

s ¢l. 4)

Dokonceni DO (511, 518, 519, 520) neni ekonomicky Zivotaschopny projekt
(nesoulad s ¢l. 8, b). Dosud nebyla zpracovana socioekonomicka analyza ptinosl a
nakladd. Celkové investi¢ni naklady DO véetné souvisejicich staveb pravdépodobné
presahnou 100 miliard K¢. Naklady na severni useky DO 518, 519 a 520 Cini vice
nez 2 mld./km, coz je témér sedminasobek oproti ndkladim na bézné dalnic¢ni
stavby (cca 300 mil./km).

Zakon o pozemnich komunikacich (Zakon €. 13/1997 Sb.) rozliSuje charakter a funkce dalnice
dalkovou dopravu a mistni komunikace pro mistni (méstskou dopravu), tedy podle § 4, resp. 6:

,Dalnice je pozemni komunikace uréena pro rychlou dalkovou a mezistatni dopravu silniénimi
motorovymi vozidly, ktera je budovana bez uroviovych kfizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd
a vyjezd a ktera ma smérové oddélené jizdni pasy.

»Mistni komunikace je verejné pristupna pozemni komunikace, ktera slouZi pfevazné mistni dopravé
na uzemi obce.“

Nafizeni EU €. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité , él. 17, odst.
2, resp. €l. 17, odst. 3a):

»Silnice vysoké kvality ... (a tedy i SOKP jako sou¢ast TEN-T) plni dileZitou dlohu v dalkové nakladni
a osobni dopravé, integruji hlavni méstska a hospodarska centra, ... spojuji horské, vzdalené, Spatné
pristupné a okrajové regiony NUTS 2 s centralnimi regiony Unie.

»Dalnice (tedy SOKP) je specialné projektovana silnice vybudovana pro provoz motorovych vozidel,
ktera neslouzi k obsluze prilehlych pozemki ...«
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Pfiloha 3 — Negativni vliv dalnice DO na ovzdusi

Program zlepSovani kvality ovzdusi (PZKO) aglomerace Praha 2020 stanovil lokality, kde jsou
prekracovany imisni limity benzo(a) pyrenu. Mezi nejh(fe postizené patfi Praha-Suchdol,
Praha-Lysolaje, Praha-Pfedni Kopanina a Praha-Vinof, tedy MC, které maji byt dotéené
pldnovanou ddlnici DO. Realizace zaméru DO je v naprostém rozporu s cili PZKO sniZovat
hodnoty B(a)P pod zakonné limity.

Tab. 1 Prehled lokalit na uzemi hlavniho mésta Praha, pro které jsou stanoveny cile

Procento prekrodeni
Spravni obvod imisniho limitu po
Mésteka East aplikaci stavajicich
opatieni
benzo[a]pyren

Praha 5 Praha & 2
Praha 5 Praha-Slivenec 66
Praha 6 Praha & 17
Praha 6 Praha-Lysolaje 72
Praha 6 Praha-Predni Kopanina 78
Praha 6 Praha-Suchdol 96
Praha 13 Praha 13 70
Praha 13 Praha-Reporyje 56
Praha 16 Praha-Lipence 3
Praha 17 Praha 17 100
Praha 17 Praha-ZIitin 76
Praha 19 Praha-\Vinof 50
Praha 21 Praha-Klanovice 9
Praha 21 Praha 21 25

Zdroj: PZKO 2020+

Vykres z Rozptylové studie dokumentace EIA DO 518 a 519 znazorriuje prekracovani limitd
B(a)P v dotcené oblasti jesté ve stavu bez zaméru.
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Jiz po dostavbé DO 511 a dalSich dalni¢nich usek(i budou vyrazné prekracovany maximalni
denni koncentrace PMy, v oblasti Cerného Mostu a Hornich Poéernic. Po dostavbé severni
¢asti okruhu se imisni situace nadale zhorsi.
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Zamér bude mit negativni vliv na verejné zdravi z dlivodu zvySené expozice obyvatel
Skodlivym latkam, jejichZ negativni Uucinky neni mozné dostate¢né kompenzovat.

V nasledujicim textu sdilime vyjadreni Prof. Michala Vojtiska, M.S., Ph.D.

Cely Prazsky okruh, nyni pak jeho dostavba, useky DO 518, 519 a 520, jsou vefejnosti pred-
kladany s cilem vyvedeni tranzitni dopravy z centra a zlepSeni ovzdusi v Praze ¢i v praiské
aglomeraci. Jiz od pocdatku je vSak zfejmé, a toto nyni potvrzuje i dokumentace, zZe
a) ubytek dopravy v centru mésta bude minimalni, pokud vibec néjaky,
b) dojde k celkovému navyseni intenzity dopravy v Praze a okoli,
c) dojde ke zvySeni emisi sklenikovych plynt, emisi latek rizikovych pro lidské zdravi,
a emisi hluku.

Skutecny ptinos bude jiny. Vyrazné zkraceni dojezdovych ¢asd zejména na severu, severo-
zapadé a zdpadé prazské aglomerace, napfiklad mezi Dablicemi a leti§tém, povede ke
zlepSeni dopravni obsluznosti silni¢ni automobilovou dopravou, a tim k prudkému nérdstu
automobilové dopravy. Zlepsend dopravni obsluznost povede k rozsahlé vystavbé obytnych a
obchodnich objektd.
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Pokud tato vystavba bude Zivelna a nikoliv predmétem uvazeného Uzemniho planovani,
vzniknou oblasti s nizkou hustotou obytné zastavby, bez odpovidajici ob¢anské vybavenosti,
a architektonicky nepfili§ cenné haly, které budou slouzit jako obchodni centra, skladisté,
vyrobni zdvody. Tato druhotna vystavba, zndmd ze Spojenych statll a ostatné
i zjihovychodni, vychodni a severovychodni ¢asti praiské aglomerace, povede k dalSimu
vyraznému narlstu silniéni automobilové dopravy. Ta se nasledné prelije i do vlastni Prahy,
takZze lze ocekavat, Ze v kone¢ném dlsledku se intenzita dopravy, tam, kde jesté néjaka
kapacita silni¢ni sité zbyva, navysii v centru.

(Poznamka: Paradoxné pretiZzeni dopravni sité povede tam, kde je kapacita daného Useku
nebo kfizovatky jiz dosazena, ke zhrouceni dopravniho toku, tvorbé kolon, a snizeni poctu
vozidel, které projedou. Vidy, kdyZ vlivem néjakého opatfeni dojde ke sniZzeni intenzity
dopravy, je tfeba se ptat, zda ve skutecnosti nedoslo k pretizeni a zahlceni pfedmétného
useku.)

Zamér povede k obecnému navysSeni emisi zdravotné rizikovych latek, a tim k obecnému
zhorseni imisni situace v prazské aglomeraci. K nar(stu dojde prakticky u vSech sledovanych
kategorii (oxidy dusiku, ¢astice, benzo[a]pyren) i legislativou vyslovné nelimitovanych latek
(amoniak, formaldehyd, ostatni reaktivni slouc¢eniny dusiku, ostatni polycyklické aromatické
uhlovodiky, sekundarni ¢astice). RozloZeni dopadl bude znaéné nerovnomérné, v nékterych
oblastech dojde ke zlepsSeni, jinde naopak ke zhorSeni situace; v prGméru vsak dojde ke
zhorseni.

Rozptylova studie (ddle jen RS) v tomto sméru umné pocitd s intenzitami dopravy a emisemi
na 23 vybranych usecich stavajicich komunikaci, a tyto mezi sebou porovnava. Napfriklad pfi
pohledu na Tabulku 17 se muZe zdat, Ze celkové emise realizaci zaméru poklesnou. Tento
vypocet ovsem nezahrnuje samotny Usek, jenz ma byt pfedmétem vystavby, a jehoZ emise
jsou pocitany zvlast.

Z RS vyplyva, Ze pro vSechny sledované latky je relativni navySeni koncentraci vyvolané
zamérem ndsobné (aZ desetindsobné i vice) vysSi nez maximalni snizeni koncentraci
vyvolané zamérem.

RS uvadi, Ze k prekroceni limitli dojde vesmés mimo obytnou zastavbu a ,lokalné“, to jest
podél trasy useku 520 a v jeji blizkosti.

Naptiklad dle kap. 4.2.1.2. realizaci zdméru dojde dle k navySeni primérnych rocnich
koncentraci NO, ,do 35 ug/m*“. Neni pfitom zfejmé, Ze p¥i pozadovych koncentracich
12-25 ug/m?® nedojde k pfekroeni imisniho limitu 40 ug/m?, jak je v RS tvrzeno.

V kap. 4.1.6. RS je pfipusténo prekroceni ro€niho imisniho limitu PM,s, coZ je rovnéz umné
zaobaleno: ,Imisni limit pro pramérné rocni koncentrace suspendovanych c¢dstic PMys
stanoveny ve vysi 20 pg.m? je splnén prakticky na celém zdjmovém Uzemi, pfekroéeni bylo
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vypocteno jen zcela lokalné v prostoru ulice Olomoucké, na samém jiznim okraji vypoctové
oblasti.”

V jedné z variant byla vypoétend maximalni hodinovd koncentrace NO, o 120 ug/m?® —
tj. 0 60 % — vy33i, neZ je platny imisni limit 200 ug/m°. (,Nejvy33i hodnoty byly vypoéteny do
320 pg.m?, a to v blizkosti jizniho portalu tunelu Vinof.”)

V ,tunelové” varianté dle kap. 4.2.7.2. pro benzo[a]pyren , Nejvyssi narlst koncentraci byl
vypocéten do 1,30 ng.m>“ — toto je nikoliv celkovad koncentrace, ale pouze navyseni v dUsled-
ku realizace zaméru — navyseni je 130 % platného imisniho limitu.

P¥i blizsim pohledu na RS je patrné, e v $irsi oblasti Cerny Most — Satalice — Horni Pocernice
dojde ke kumulaci nékolika komunikaci (okruh DO, ,hradecka” dalnice D11, ,turnovska“
dalnice D10, radialni mistni komunikace smér Hloubétin, oblast nékolika nakupnich center,
sidlisté), kterd se projevi dalSim zhorSenim kvality ovzdusi v oblasti zejména Hornich
Pocernic, které budou seviené z jihu ddlnici D11, se severu ddlnici D10, ze zdpadu okruhem
DO, a protnuty rovnéz vytizenou silnici 611 (dfivéjsi ,vypadovka” smér Podébrady).

Prakticky ve vSech pfipadech budou prekroc¢eny hodnoty doporucené Svétovou zdravot-
nickou organizaci, a v cetnych pripadech i soucasné platné imisni limity.

Zde je nutno pfipomenout, Ze soudasny evropsky legislativni navrh' z fijna 2022 uvaiuje
vyrazné snizeni, v pripadé rocnich priimérnych koncentraci PM,s a NO, o jednu polovinu,
imisnich limitQ. Toto sniZeni je podloZeno pravé novymi poznatky, na jejichZ zakladé v roce
2021 Svétova zdravotnicka organizace vyrazné sniZila doporuéené limity.>

Pfekroceni imisnich limitQ, které zde RS pfipousti, miZe byt dle mého nazoru podhodno-
cené, zejména z diivodu podhodnoceni intenzity dopravy.

Dle RS byly ,,Udaje o plynulosti dopravy byly prejaty z projektu [2].“, ovéem pod odkazem [2]
je uveden zdroj ,,ATEM: Imisni model ATEM. http://www.atem.cz/atem.php”, ktery takové

Udaje neobsahuje. RS tim porusuje zasadni pravidlo pro zpracovani rozpylovych studii,
kterym je jejich prezkoumatelnost. Nejsou-li klicové parametry, na kterych je vypocet
zaloZen, uvedeny, je studie neprfezkoumatelna. Intenzity dopravy (které doloZeny jsou) a
plynulost dopravy (ktera doloZena neni) pfitom patfi k zdsadnim parametrim.

Lze ocekavat, Ze realizaci kazdého Useku Prazského okruhu dojde v oblasti Hornich Pocernic
k navyseni intenzity dopravy, coz je v souladu s prezentovanymi daty. Minimalné DO a D11
jsou vsak pretizené jiz nyni, kdy zejména v rannich Spickach jsou typické kolony na D11 ve
sméru do Prahy, na DO pak v raznych ¢astech dne obéma sméry. Lze tedy oekdvat, Ze dojde

! COM/2022/542 ze dne 26.10.2022; https://environment.ec.europa.eu/publications/revision-eu-ambient-air-
quality-legislation_en

2 WHO Air Quality Guidelines, 22.9.2021 https://www.who.int/news-room/questions-and-answers/item/who-
global-air-quality-guidelines; https://www.who.int/publications/i/item/9789240034228
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ke snizeni plynulosti dopravy a tim k navySeni emisi. Neni pfitom zfejmé, Ze snizeni plynulosti
dopravy bylo v RS zohlednéno. (Poznamka: Se zvySovanim intenzity dopravy klesd i propust-
nost komunikace, intenzita dopravy pak mize byt paradoxné nizsi, protoZze dojde k zahlceni
komunikace.)

Je moiné, Ze viceemise vyplyvajici ze zaméru jsou v RS podhodnoceny i tim, Ze napftiklad
nejsou uvazovany fyzikalni a chemické pochody v atmosfére, naptiklad tvorba oxidu dusici-
tého oxidaci emitovaného oxidu dusnatého, tvorba pfizemniho (troposférického) ozonu
fotolyzou oxidu dusnatého slunec¢nim svétlem, tvorba mikroskopickych ¢astic napfiklad
dusi¢nanu amonného z emitovanych oxid( dusiku a amoniaku rovnéz emitovanym vozidly
a emitovanym téz naptiklad zemédélskou ¢innosti. Neni zohlednéna tvorba sekundarniho
aerosolu obecné.

Dale jsou viceemise vyplyvajici ze zaméru podhodnoceny tim, Ze skutecny objem induko-
vané dopravy bude vyssi, neZ je v rozptylové studii predpokladano. K uréitému nar(stu
indukované dopravy dojde velmi brzy po zprovoznéni zaméru, nicméné k dalSimu nar(stu
indukované dopravy dojde az v pribéhu dalSich let tim, Ze v pfilehlych lokalitdch dojde
k masové vystavbé obytné a komercni zastavby. Prikladem toho budiz nekontrolovana a
z hlediska uzemniho planovani nezvladnutd vystavba obfich logistickych aredld, nakupnich
center a rezidencnich zén (neni ziejmé, Ze Ize hovofit o ,,obcich” ve vyznamové realistickém
slova smyslu, nebot velmi Casto postradaji zakladni obcanské vybaveni, které je pro obec
charakteristické) podél koridor D1, D10, D11, a nové i D5, D8 a dalSich.

Zameér je v primém rozporu s klimatickym zavazkem hl. m. Prahy. Dle dostupnych dat, pro-
poctld a odhadl o intenzité dopravy dojde na Uzemi prazské aglomerace k narustu intenzity
silniéni automobilové dopravy, a to predevsim vlivem dopravni indukce, kdy nové vznikla
kapacita generuje novou dopravu tim, Ze nabizi pfiznivé podminky pro cestu automobilem
tam, kde tato doposud byla zdlouhava vlivem chybéjici infrastruktury nebo vlivem pretizeni
stdvajici infrastruktury.

Kompenzacni opatfeni pro snizeni nadlimitnich koncentraci Skodlivin v ovzdusi budou
neucinna, resp. nepovedou ke snizeni koncentraci velmi jemnych uhlikatych castic, které
maji vyrazné horsi dopad na lidské zdravi nez naptiklad anorganicky prach z pole. Zatimco
hrubé ¢astice, napriklad piliny pfi fezani dreva, klesaji k zemi pomérné rychle a lze je zamést,
mensi Castice klesaji k zemi vyraznéji pomaleji. To je zifejmé napfiklad u cigaretového koufre,
ktery na zem v praktické mife neklesa, a tudiZ jej nelze z mistnosti odstranit ani jejim
zametanim, ani kropenim podlahy. Velmi malé ¢astice nelze ani odstranit listnatou zeleni.
Navrhovani ,zelenych bariér”“ ma obdobny ucinek jako oddéleni kufacké a nekuracké casti
restaurace rostlinami v kvétinacich. Nutno podotknout, Ze ¢astice z motor( jsou jesté
vyraznéji mensi nez viditelné Castice obsazené v koufi z cigaret. Vysledek je spiSe akademicky
— dle studie federdlni vlady USA sniZila zelenn v Chicagu koncentrace ¢dastic v ovzdusi
o desetiny procenta, a obdobné hodnoty jsou popsany i v dalsi literatufe. PouZivand
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»certifikovand metodika“ ma znacné rezervy. Kdyby byla zeleri tak ucinna, Slo by vyresit
preshraniéni pfenos castic véetné BaP z Polska do Moravskoslezského kraje vysazenim
zeleného pdasu pfi hranicich. Pro nazornou ukdzku doporucuji aplikovat metodiku na
pomérné rozsdhlou stavajici zelef, napiiklad Dablicky hdj nebo Kunraticky les, nebo i na
kterykoli z méstskych park(, a vysledky porovnat s namérenymi hodnotami.

Narast emisi CO, neni mozné nijak kompenzovat, protoZe vSsechna myslitelna opatreni —
snizeni energetické naroc¢nosti vozidel, ndhrada ropnych paliv biopalivy a syntetickymi palivy,
nahrada kapalnych paliv elektrickymi pohony, zlepSeni stylu jizdy (ecodriving), ndhrada
automobilové dopravy verejnou dopravou, nemotorizovanou dopravou atd. — jiz budou
v maximalni mife vyuzita pravé pro splnéni klimatického zavazku, a i tak je, diky technolo-
gické realité, vysoce nepravdépodobné, Ze klimatického zdvazku bude dosazeno.

Dalsi predpokladané negativni vlivy, jejichZ rozbor je nad radmec tohoto textu, jsou tvorba
tepelnych ostrovl, sniZzeni schopnosti krajiny zadrzet vodu, fragmentace krajiny, a vznik
a rozvoj vyloucenych lokalit podél trasy zaméru. Lze téZ ocekdvat, tak jako u vSech predcho-
zich dsekl dalnic v Praze a okoli, Ze indukovand doprava logicky povede k narUstu intenzity
i na vzdalenéjSich mistech a nutné povede k pretizeni dopravni sité, se vSemi dopady na
plynulost provozu a kvalitu ovzdusi, jinde.

Za hlavni pfinos zaméru lze oznacit pouze to, Ze zamér povede ke zlepSeni obsluznosti
zejméma severniho okraje praiské aglomerace automobilovou dopravou. Vsechny ostatni
dopady budou spiSe negativni, a to pomérné vyrazné. Objem indukované dopravy vysoce
prevysi pomérné maly objem dopravy vymisténé z centra mésta. Dojde tak k celkovému
narlstu, a to velmi zna¢nému, intenzity dopravy. Ten bude spojen s vyraznym zhorSenim
kvality ovzdusi, vyraznym navysenim hluku, a dalSimi negativnimi dopady v lokalitach. Zdmér
je predkladan v dobé, kdy se vétSina Evropy snaZi nahradit individudlni automobilovou
dopravu jinymi druhy dopravy, a to pravé z dlivodu znaénych a mnohocetnych negativnich
vlivQi na ovzdusi, klima, tepelné ostrovy, fragmentaci krajiny, vznik vyloucenych lokalit podél
dalnic, ale i napfiklad narodni bezpecnost (vétsina ropy a ropnych paliv je do EU dovazZena,
a to prevainé z politicky problematickych zemi a regiona).

Celkovy dopad zaméru tak bude negativni, a to zejména v mistech, kde ma byt zamér
lokalizovan.

Z uvedeného je ziejmé, Ze se zde stfetavaji dva navzdjem neslucitelné zajmy, na jedné
strané zdjem o lepsi vzdjemné propojeni zejména Prahy a pfilehlych regioni automobilovou
dopravou, a na druhé strané zdjem obcan(, a to zejména obyvatel nejvice dotcenych obci,
jako jsou Zdiby, Vinof, Velen, Horni Pocernice a dalsi, o nenavySovani znecisténi ovzdusi,
hluku a dalSich nezadoucich dopadl automobilové dopravy. Lze to podat i tak, Ze vtomto
fizeni se bude rozhodovat o stfetu prava ¢i privilegia cestovat automobilem a prava ci
privilegia na ochranu Zivota, zdravi a Zivotniho prostredi.
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Prava na Zivot, ochranu zdravi a priznivé Zivotni prostredi jsou zakotvena v Ustavnim
poradku, a na jejich zdkladé jsou ustanoveny napfiklad emisni a imisni limity, a poZzadovany
a vypracovavany studie o vlivu dopad( na Zivotni prostfedi a zdravi, a tyto vefejné projedna-
vany, scilem zajistit, aby byly povoleny jen ty zaméry, u kterych jsou negativni dopady
vyhodnoceny jako ,pfijatelné”. (Neni realné, aby negativni dopady jakékoli soudobé
technologie byly nulové.) Provozovat a vyuZivat motorovd vozidla je nutné brat jako
privilegium, vazané na rfadu podminek, a zjevné nikoli nadfazené pravim zakotvenych
v Ustavnim porddku. Vtomto pripadé, alespon z hlediska obci dotéenych zamérem, ale
pravdépodobné i daleko Sirsiho okruhu verejnosti, jsou negativni dopady zjevné pfilis vysoké
a ac historicky mohly byt vnimany jako pfijatelné, stejné jako napfiklad v historické dobé
koureni v budovach, pouzivani azbestu nebo DDT, ¢i jizda bez pfilby nebo bez bezpecnost-
nich pasl, za soucasné situace jsou tyto dopady neiumérné prinoslim a proto nepfijatelné.
(Je pravdépodobné, Ze technologickym pokrokem dojde k vyraznému snizeni negativnich
vlivli dopravy, ale toto nelze povaZovat za spolehlivé zarucené.)

Jedinym feSenim proto je realizaci zaméru odlozit do té doby, neZ budou vyrazné a
prokazatelné snizeny emise rizikovych latek, hluku a sklenikovych plynt z provozovanych
vozidel.
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Pfiloha 4 — Negativni vliv dalnice DO na hlukovou situaci

Méstské Casti a obce na severu Prahy, na jejichz Uzemi ma vést trasa dalnice DO, jsou jiz
v soucasnosti zatizeny silnicni a leteckou dopravou. Dle strategickych hlukovych map z roku
2022 dochazi k prekracovani hygienickych limitd hluku na nadrazenych i mistnich
komunikacich v oblastech dotéenych planovanym zdmérem. Umisténi nového zdroje hluku
DO s intenzitou dopravy 80000 - 10 000 vozidel/den, vyznamnym podilem (10 - 23 %)
nakladni dopravy v kombinaci s vysokou rychlosti (100 az 130 km/h) povede ke zhorseni
hlukové situace. Dokumentace uvadi, Ze pro kumulativni posouzeni provozu z dopravy
nejsou dle platné legislativy stanoveny hygienické limity hluku. Je v3ak jisté, Ze kombinace
hluku z dalnice, mistnich komunikaci a letecké dopravy povede ke zvySeni celkové hlukové
zatéze a zdravotnich rizik.

Strategicka hlukovd mapa Ministerstva zdravotnictvi 2022
https://geoportal.mzcr.cz/shm/?locale=cs

Prekracovani hlukovych limitl v oblasti Pfedni Kopaniny a Horoméric
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V dotcéenych lokalitach jsou jiz nyni prekracovani hlukové limity a po realizaci DO se hlukova
zatéz naddle zvysSi. V akustickych vypoctech je pomérné znacné mnoizstvi vysledku
v chranéném venkovnim prostoru staveb na hranici ¢i tésné pod hranici hlukovych limitQ
(zejména v no¢ni dobé). Navic matematické modely jsou nepresné: dosahuji 2,0 dB odchylek
od reality a 2,0 dB nejistoty dané vypoctovou metodou. Z vyse uvedenych dlvodl je velmi
pravdépodobné, Ze navzdory implementaci nékterych protihlukovych opatfeni (PHS, valy
apod.) budou prekracovany hygienické limity hluku. Z hlediska vlivu na verejné zdravi
povaZzujeme realizaci zdméru DO za nepfijatelnou.
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Pfiloha 5 — Snizeni pohody bydleni v disledku realizace dalnice DO

Zamér povede k vyraznému snizeni Zivotni pohody obyvatel v dotenych lokalitach. Kromé
zhorseni hlukové situace, kvality ovzdusi a zvySeni zdravotnich rizik mistni obyvatelé mohou
byt vystaveni psychické zatézi v dlsledku realizace zaméru. Stavebni prace probihajici
v blizkosti obytné zastavby a objektd obcanské vybavenosti budou obtéZovat hlukem,
prachem, Skodlivymi latkami, vibracemi a navic ohrozi bezpecnost obyvatel, zejména déti a
seniord. Lidé prijdou o dllezita mista pro setkdvani, rekreaci a prochazky vcetné cennych
prirodnich pamatek na obou brezich Vitavy. Stres vyvolany radikalnim zdsahem do Zivota
mistnich obyvatel mlZe u citlivych jedincl vést krozvoji fady nemoci, zejména
kardiovaskularniho systému.

Zamér D0 518 v podstaté znamenad likvidaci komunitni zahrady v centralni ¢asti Suchdola.
Komunitni zahrada slouzi pro setkdvani, traveni volného casu, soukromé akce (napft.
narozeninové oslavy ¢i opékani burtd) a akce pro verejnost (kultura, koncerty, sportovni
soutéze, gastronomie apod.)

https://praha-suchdol.cz/komunitni-zahrada/

Nachazi se tam nékolik détskych hernich prvkd, lavice a stll, tabofisté, jezirko, amfiteatr
(promitani filmu ¢i predstaveni). Lidé si tam mohou péstovat bylinky ¢i zeleninu. Komunitni
zahradu vyuZivaji rodiny s détmi, mladez, ale i Skoly a Skolky. Nékolikrat do roka se tam
konaji kulturni a spolecenské akce. Pro obyvatele Suchdole ma velkou hodnotu.

Zamér DO v oblasti MUK Rybarka, privadéce a dalniéniho mostu pripravi nejen obyvatele
Suchdola o jedno z nejkrasnéjSich a prirodné nejcennéjsich mist v Praze, které slouzi pro
rekreaci a vychazky.
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Polni cesty a aleje mezi Suchdolem a Horoméficemi, které jsou vyhledavanym mistem pro
vychazky a traveni volného casu, budou v pfipadé realizace zdméru znehodnoceny (v
dasledku vysokych koncentraci hluku a Skodlivin) ¢i dokonce poskozeny.

Obyvatelé Zijici nejen na severu Prahy pfijdou o jednu z nejkrasnéjSich a prirodné
nejhodnotnéjsich lokalit pro rekreaci a traveni volného casu Vltavsky kanon, pfirodni
pamatka a hradisté Zamky, které budou zamérem silné poskozeny.
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Oblibenym mistem pro traveni volného €asu jsou i zelené svahy v oblasti Cimic. Zejména
v dobé pandemie COVIDu byla tato lokalita hojné frekventovana. V pripadé realizace zaméru
bude zni¢end dalnici.

Drahariské udoli — oblibené lokalita pro volno¢asové aktivity obyvatel Dolnich Chaber, Cimic,
Zdib a Bohnic ma byt znic¢eno dalnici.
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Pfiloha 6 — Vyznamny negativni vliv dalnice DO na klima

Doprava je vyznamnym producentem sklenikovych plyn(i a pfispivda ke zménam klimatu.
Nejvyssi podil na emisich z dopravy (cca 93 %) ma silnicni doprava. Od roku 1993 rostly
emise sklenikovych plynG z dopravy v CR témé&F nejrychleji z celé EU — o 80 %!

https://zpravy.aktualne.cz/domaci/emise-z-dopravy-v-cesku-rostou-temer-nejrychleji-z-cele-
eu/r~83f15c24975011e9b7740cc47ab5f122/

https://www.cenia.cz/wp-content/uploads/2019/06/02 Zmena klimatu.pdf

Automobilova doprava pfispiva ke zméné klimatu nejen vlastnim provozem, ale i naroky na
obrovské zdbory pozemkl, coz vede ke snizeni retencni schopnosti, zpUsobuje jeji
fragmentaci a ohroZuje prirodné hodnotné lokality véetné jejich ekosystém.

Citujeme z Koncepce SEA k Dopravni politice CR:

,Zejména v pripadé rozvoje silnicni a ddlni¢ni sité je nutné zohlednit skutecnost, Ze
efektivita téchto staveb nemizZe byt posuzovdna jen z pohledu ekonomického, ale
rovnéZ z pohledu, podle kterého nadmérné zabory pozemk( vedou ke sniZovdni
retencni schopnosti krajiny s negativnimi dopady na zdsobovdni obyvatel vodou,
sdopadem na pudni vlihkost v zemédeélstvi a lesnictvi a v neposledni radé se
zvysovdnim rizik povodriovych uddlosti.

Zdrovefi miZe dochdzet také k zdboru pfirodné hodnotnych ploch. Na silnicni a
ddlInicni siti je zatim stdle nedostatecny rozvoj technologii ITS a C-ITS, které umoZzriuji
rovnéZ optimalizovat kapacitu, a proto byvd casto snaha uprednostriovat vystavbu
dalsich kapacit, at uZz novych paralelnich komunikaci, nebo rozsifovat stdvajici, oboji
s dopadem na dalsi zabor pozemkd.”

Dalnice DO (511, 518, 519, 520) o délce cca 42 km vede po pozemcich ZPF s nejvyssi
ochranou a v blizkosti rezidenénich lokalit hlavniho mésta a stfedoceskych obci. Jedna se o
Sestiproudou dalnici kategorie D34/100 s mimouroviiovymi kfizovatkami, tunelovymi tseky
o délce cca 10, 3 km a dvéma prelozkami silnic 1/12, 11/244 a 11/610. Dle progndzy se ocekava
denni provoz cca 77 000 az 105 000 vozidel v¢éetné cca 10 000 - 18 000 nakladnich. Zamér
bude mit bezpochyby vyznamny dopad z hlediska klimatu nejen na nejblizsi okoli, ale na
celou prazskou aglomeraci.
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Zamér je v rozporu s klimatickymi cili narodnich a regionalnich
strategiich

Politika ochrany klimatu v CR

Zameér je v rozporu s redukénimi cili Politiky ochrany klimatu v roce 2040 a 2050.

V dokumentaci EIA k DO 518 a 519 je uvedeno:

»celkovd produkce emisi CO2 ekvivalentu z automobilové dopravy se na komunikacni
siti zvysi cca o 44 — 83 kt/rok, coZ predstavuje ndrust emisi z dopravy ccao 1 - 1,8 %
(dle vypocetniho stavu).”

Podobny objem emisi budou generovat i tseky 511 a 520. Ve vypoctech nejsou zahrnuté tzv,
neptrimé emise ,,well to tank”, které zahrnuji proces tézby, zpracovani a prepravy paliv.

Emise produkované zamérem nasobné prekroéi miru uréenou pro stanoveni podrobné
uhlikové stopy dle metodiky EIB (20 kt/rok). Vliv na klima je signifikantni v kontextu
narodnich i mezinarodnich klimatickych zavazk.

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/CS/TXT/HTML/?uri=0J%3AC
%3A2021%3A373%3AFULL

Zamér ma negativni vztah k nasledujicim opatfenim:

Pfesun ¢asti prepravnich vykonu nakladni dopravy na Zeleznici: dostavba DO vyrazné zvysi
konkurenceschopnost silniéni dopravy oproti Zelezniéni a odsaje vyznamné finanéni
prostiedky zrozpoCtu na dopravu, které by jinak mohly byt vyuZity na investice do
zlepSovani podminek pro nakladni Zelezni¢ni dopravu.

Rozvoj Setrnych druhu dopravy:
1) zvysuje konkurenceschopnost IAD oproti Setrnym druhGm dopravy,

2) odcerpa financni prostredky, které by mohly byt investovany do Setrnych druhi
dopravy.

Navic v dopravné inZenyrskych podkladech (pfiloha B.1, str. 15) je uvedeno, Ze zameér
zpUsobi prevedeni 23 tisic cest osob z VHD na IAD 23 tisic cest osob. To je velmi nezadouci
nejen z hlediska potreby snizovat emise CO,.
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Strategie pFizpisobeni se zméné klimatu
v podminkach CR 2021-2030

https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/zmena_klimatu adaptacni strategie/SFILE/
OEOK_ Narodni_adaptacni_strategie-aktualizace 20212610.pdf

Adaptacni strategie stanovuje pét specifickych cild.

e Je zajisténa ekologickd stabilita a poskytovani ekosystémovych sluzeb v zemédélské
krajiné s dirazem na omezeni degradace i zaboru pldy a posileni pfirozeného vodniho
rezimu. Vzhledem k obrovskému zaboru a degradaci pady v disledku vystavby a
provozu Sestiproudé dalnice je vztah zaméru k uvedenému cili negativni.

e Je zajisténa ekologicka stabilita a poskytovani ekosystémovych sluzeb vodnich a na vodu
vazanych ekosystémi s dlrazem na posileni pfirozeného vodniho rezimu krajiny a
s ohledem na zajisténi potreb lidské spolecnosti a udrzitelné uzivani vody. Vzhledem
k negativnimu vlivu vystavby a provozu dalnice na podzemni i povrchové vody je vztah
zaméru k uvedenému cili negativni.

e Je vyrazné posilena resilience lidskych sidel véetné jejich verejné a zelené infrastruktury
s ddrazem na ochranu lidského zdravi. Vystavba a provoz Sestiproudé dalnice oslabi
odolnost lidskych sidel ztéchto davodl: vyznamné rozsiteni nepropustnych ploch,
vznik nového tepelného ostrova, znehodnoceni pfirodnich a rekreacnich lokalit, snizeni
ochrany lidského zdravi (obyvatelé budou vystaveni hluku a exhalacim z ddlnice).
Vztah zaméru k uvedenému cili je negativni.

e Je dosazieno vysoké efektivnosti systému véasného varovani a odpovédné reakce
obyvatel. U tohoto cile neni pfima souvislost se zamérem.

Klimaticky zavazek hlavniho mésta Prahy

Vztah k cili snizovat emise sklenikovych plynt minimdalné o 45 % do roku 2030 a dosahnout
nulovych emisi CO, nejpozdéji do roku 2050 je jednoznacné negativni. Viz komentar
u Politiky ochrany klimatu.

Strategie adaptace hlavniho mésta Prahy na zménu klimatu

https://adaptacepraha.cz/wp-content/uploads/2023/02/strategie adaptace cs website.pdf

»Vize: Zvyseni dlouhodobé odolnosti a sniZeni zranitelnosti hlavniho mésta Prahy vici
dopadim zmény klimatu postupnou realizaci vhodnych adaptacnich opatreni
s pfednostnim vyuZitim ekosystémové zaloZenych opatifeni v kombinaci se sedymi
(technickymi) a mékkymi opatfenimi s cilem zabezpecit kvalitu Zivota obyvatel
mésta.”

Zamér je vrozporu svizi strategie, nebot snizuje dlouhodobou odolnost a zranitelnost
hlavniho mésta Prahy vici dopaddm zmény klimatu.
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Zamér ma negativni vztah k témto adaptacnim opatfenim:

e A.l1ZlepSovat mikroklimatické podminky mésta prostfednictvim viceucelové zelené
infrastruktury

e A.3 Zakladat a revitalizovat vegetacni prvky a plochy ve mésté

o A5 Vytvaret podminky pro rozvoj pfiméstského a méstského zemédélstvi jako adap-
tacniho opatreni

e A.6 Posilovat ekologickou stabilitu a regeneracni schopnosti krajiny

e B.3 Realizace opatrteni cilenych na zpomaleni povrchového odtoku vody z krajiny a
protierozni ochranu

e B.4 Zavadéni a postupna zména zpevnénych nepropustnych ploch na plochy s pro-
pustnym

e nebo polopropustnym povrchem

e B.7 ZlepsSeni prostupnosti krajiny a jeji vyuZitelnosti pro rekreaci

e E.1 Zajistit provazani udrzitelné mobility s dalSimi aspekty udrzitelného

e mésta.

e E.2 Podpofit vefejnou hromadnou dopravu, kolejovou dopravu, elektromobilitu ve
verejné i individudIni dopravé, pési a cyklisty — zamér je v rozporu s cili udrzitelné mo-
bility, nebot vyrazné zvysi atraktivitu IAD na Ukor ekologickych druh( dopravy, pove-
de k presunu ¢asti cestujicich z VHD do aut a usnadni dojizdku autem do metropole i
ze vzdalenéjsich lokalit.

Klimaticky plan hlavniho mésta Prahy
Zamér ma negativni vztah ke klicovym prioritam v oblasti udrzitelné mobility:

e ZvySovat atraktivitu, kapacitu a vykony verejné hromadné dopravy — naopak dojde
ke snizeni konkurenceschopnosti IAD a presunu ¢asti cestujicich z VHD do aut.

e ZvySovat atraktivitu, kapacitu a vykony nemotorové dopravy — chlize je nedilnou
soucdsti cest VHD. Vzhledem k presunu ¢asti cest na IAD a zvySeni atraktivity IAD diky
novym propojenim dojde zfejmé k snizeni vykonl nemotorové dopravy.

® Snizovat intenzitu automobilové dopravy v Praze — dostavba severni ¢asti DO 518. 519
a 520 povede k narlstu o cca 1 560 tisic vozokilometr(i denné prazské aglomeraci,
pricemz vice nez 1/2 dopravy ma byt indukovana.

Zamér ma negativni vztah i k nékolika adaptacnim opatrenim:

e Revitalizace parkd, zelenych a zpevnénych ploch, vysadba zelené — vlivem vystavby a
provozu dojde k poskozeni pfirodniho parku Drahan- Troja

e Postupna pfeména zpevnénych nepropustnych ploch na plochy s propustnym nebo
polopropustnym povrchem

e Vytvareni a podpora zahradkovych a komunitnich osad, eko-zemédélstvi a podpora
udrzitelného zemédélstvi — zamér povede k poskozeni ¢i dokonce likvidaci zahrad-
kovych osad a vyznamnému zaboru zemédélské pldy nejvyssi bonity
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Pfecenéni pozitivniho vlivu elektromobil(i na klima

V dokumentacich byvd casto precenén pozitivni vliv elektromobilll na klima. Pritom se
nezohlednuji emise CO, vramci celozZivotniho cyklu vozidla, ktery zahrnuje také vyrobu
vozidla a baterie, vyrobu elektfiny a nabijeni, recyklaci vozidla a baterie. Viz obrdzek nize
»Emise za Zivotni cyklus vozidla“ z prezentace Ing. Josefa Morkuse z Centra vozidel udrzitelné
mobility, FS CVUT.

Emise za zivotni cyklus vozidla
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Vzhledem k tomu, e elektfina v CR je vyrabéna prevazné z uhli (cca 44 % v roce 2022), nelze
provoz elektromobil( dobijenych z ¢eské prenosové soustavy, povazovat za bezemisni.

Podil paliv a technologii na vyrobé elektfiny brutto — 2022
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Zdroj: Energeticky regulacni ifad  https://eru.gov.cz/rocni-zprava-o-provozu-elektrizacni-
soustavy-cr-pro-rok-2022
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Brzdou pro dalsi rozvoj elektromobility budou obrovské materidlové naroky a také hrozba
pretizeni elektrické sité pfi sou¢asném dobijeni velkého mnozstvi vozidel.

Materidlova narocnost

Pro scéndr udrzitelného rozvoje do roku 2040.

Podle analyzy IEA uvedené ve zpravé The Role of Critical Minerals in Clean Energy Transitions
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Zdroj: Ing. Josef Morkus, CSc., Centrum vozidel udrZitelné mobility FS CVUT

Odbornici doporucuji vyuzivani elektromobild mensich rozmér( s malou baterii ve méstech,
kde jsou kratké dojezdové vzdalenosti (do 100 km denné) a také pomalejsi dobijeni (s nizsi
spotfebou a nizsimi naroky na sit). Elektromobily vSak nelze povaZovat za univerzalni feseni
ke snizovani emisi CO, z dopravy.

78



Piiloha 7 — Rozpor s Politikou izemniho rozvoje (PUR)

Dle Politiky uzemniho rozvoje schvalené vladou je divodem vymezeni Silniéniho okruhu
kolem Prahy (dale DO) prevedeni tranzitni silni¢ni dopravy mimo intenzivné zastavéné Casti
mésta a Ucelnd distribuce dopravy v metropolitni oblasti a klade za ukol koordinovat rozvoj
Prahy a Stfedoceského kraje. Predkladany Zamér ani jeden z téchto cili PUR nerespektuje
a nenapliuje.

D0 518 a 519 vede skrz méstskou ¢ast Praha-Suchdol, kde Zije, studuje a pracuje témér
30 000 lidi (véetné student( Ceské zemédélské univerzity) a také v tésné blizkosti rezidenéni
zastavby Horoméfic, Bohnic, Cimic, Dolnich Chaber, Zdib (vice nez 35 000 obyvatel). Navic
tyto oblasti maji velky potencial rezidencniho rozvoje a podle Uzemnich plan( se pocita
s dal¥i rezidenéni zastavbou. DO 510 vede skrz husté obydlenou oblast Cerného Mostu a
Hornich Pocernic, kde se v blizkosti dalnice nachazi Skolni a zdravotnicka zafizeni. Zamér
tedy v rozporu s PUR vede tranzitni dopravu v intenzivné zastavénych éastech mésta.

Délnice DO zajistuje distribuci zdrojové a cilové dopravy pouze v Praze a nejblizsim okoli,
NIKOLIV vsak v metropolitni oblasti, kterd zahrnuje nékolik okres(i Stfedoceského kraje.
Nejenze tedy nezajisti efektivni dopravni obsluhu metropolitni oblasti, ale ve svém
disledku ani hlavniho mésta Prahy, nebot zde bude dochdzet k nezadoucimu miseni
tranzitni a méstské dopravy s negativnimi dopady na plynulost a bezpeénost provozu.
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Funkce Prazského okruhu pro distribuci zdrojové a cilové dopravy po obvodu mésta je
problematickd, protoZe usnadni dojizdéni autem (i ze vzdalenéjSich lokalit). Za ucelem
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ochrany Zivotniho prostfedi a zlepSeni dopravni situace ve mésté je naopak zadouci, aby lidé
nemuseli dojizdét denné do Prahy, tj. aby mohli uspokojit svoje potfeby v misté bydlisté
a v pripadé dojizdéni pouzili vefejnou hromadnou dopravu. Navic v prosazované poloze
blizko mésta realizace okruhu, ktery bude slouzit i jako pfijezdova komunikace do Prahy,
degraduje stfedoceské obce (bez dostatecné obcanské vybavenosti a dopravni
infrastruktury) na pouhé ,noclehdarny”. Trasovani DO je z hlediska potfeby vyvaZieného
a polycentrického rozvoje sidelni struktury (odst. 18 PUR) a zvySovani sobéstaénosti
stifedoCeskych mést a obci (za ucelem omezeni vynucené mobility) nezadouci. Nevhodnost
polohy dalni¢niho okruhu na Gzemi Prahy &i v jeji bezprostiedni blizkosti potvrzuji i odborné
studie a zkuSenosti z praxe:

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more motorists

https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-
traffic-motorists/

Trasa DO navic zabird zastavitelné plochy pro bytovou a obc¢anskou vybavenost na uzemi
hl. m. Prahy. Vytvati umélou bariéru uvniti méstského organismu, kterd porusi vzdjemné
vazby a funkce stdvajici zastavby, zpUsobi fragmentaci krajiny a zabor ploch verejné zelené.
Vyrazné snizi vyuZiti rekreacéniho potencialu krajiny a negativné ovlivni pfirodni a krajinné
hodnoty Uzemi. To je zasadni rozpor s ¢l. 38 odst. b, f, g Politiky uzemniho rozvoje.
Realizace zaméru pravdépodobné povede k neZadouci vystavbé logistickych, priamyslovych
a komercnich objektl, coz bude mit za nasledek dalsi narQst dopravni zatéze a zhorseni
Zivotniho prostredi v Praze.

Politika uzemniho rozvoje stanovuje jako hlavni kritéria minimalizaci konfliktd s pfirodou,
krajinou, kulturnimi a civilizacnimi hodnotami a respektovani pozadavk( Evropské unie na
transevropskou dopravni sit TEN-T (&l. 79 odst. b, c PUR).

DO 518 a 519 ma vést pres chranéné prirodni pamdatky (Karfion Vitavy u Sedlce — EVL NATURA
2000, PP Zamky, PP Sedlecké skaly a pfirodni park Drahani-Troja) se vzacnymi rostlinnymi
a zivoCiSnymi druhy, hradisté Zamka s archeologickym nalezistém, jehoZ historie saha do
doby kamenné. Vystavba a provoz transevropské dalnice by predstavovaly zasadni konflikt
s prirodou, krajinou, kulturnimi a civilizacnimi hodnotami. To je zdsadni rozpor rovnéz
sodst. 20 PUR: ,Rozvojové zdméry, které mohou vyznamné ovlivnit charakter krajiny,
umistovat do co nejméné konfliktnich lokalit a ndsledné podporovat potifebnd kompenzacni
opatreni. Sohledem na to pfi uzemné pldnovaci cinnosti, pokud je to oduvodnéné,
respektovat verejné zajmy napf. ochrany biologické rozmanitosti a kvality Zivotniho prostredi,
zejména formou disledné ochrany zvldasté chranénych tuzemi, lokalit soustavy Natura 2000, ...
vytvdaret podminky pro ochranu krajinného rdzu s ohledem na cilové kvality charakteristiky
a typy krajiny a vytvdret podminky pro vyuZiti prirodnich zdroja.”

Historicka krajina versus dalnice, Ing. arch Lenka Hornychova
https://rozumnadoprava.cz/historicka-krajina-versus-dalnice/

Dalnice, nebo ochrana pfirody a zdravi ob¢anu? Zkuste si vybrat!
https://rozumnadoprava.cz/dalnice-nebo-ochrana-prirody-a-zdravi-obcanu/
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Priloha 8 — Rozpor s cili udrzitelného rozvoje strategickych
dokumentu

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli

Snizeni uhlikové stopy
Naopak dojde k vyraznému zvyseni uhlikové stopy, a to z nasledujicich dtivodu:

e nékolikaletd vystavba Sestiproudé dalnice véetné mimourovnovych kfiZzovatek, tune-
[0, mostl a privadéch v tésné blizkosti rezidenéni zastavby a ptirodnich pamatek na
Uzemi Prahy,

e celkovy narlst dopravnich vykon( na Gzemi Prahy a v jejim bezprostifednim okoli,

e narlst dopravnich vykond na stavajicich komunikacich uvnitf Prahy v disledku do-
pravni indukce,

e vétsi nabidka silni¢ni kapacity a tedy atraktivnéjsi podminky pro automobilovou
dopravu (s vyrazné vyssi uhlikovou stopou) v neprospéch ekologickych druh(i do-

pravy,
e nakladny a energeticky ndro¢ny provoz zejména tunelovych useku.

ZvysSeni bezpecnosti

Naopak dojde ke sniZzeni bezpecnosti a zvySeni nehodovosti, mj. v disledku miseni tranzitni
nakladni a méstské dopravy, vyrazné vyssi rychlosti na okruhu a privadécich. Je prokazano,
Ze snizeni bezpecCnosti mizZe byt nejefektivnéji docileno snizenim rychlosti na 30 km/h
(v nékterych lokalitach i méné), vhodnymi stavebnimi Upravami, které vedou ke zklidnéni
dopravy ve prospéch chodcl a cyklistll, a také nahradou velkych tézkych aut (SUV) za mal3,
prostorové Uspornd vozidla.

Zvyseni finanéni udrzitelnosti

Naopak dojde k vyraznému zhorseni financni udrzitelnosti jak z hlediska investi¢nich, tak
provoznich naklad(l (tunely, mosty). Jedna se zfejmé o dosud nejdrazsi dalni¢ni stavbu
v historii CR, kterd povede k obrovskému zadluieni stitu a odsaje vefejné zdroje pro
mnohem potrebnéjsi a uzite€néjsi investice (napf. Zeleznice, infrastruktura ve strukturalné
postizenych regionech, skolstvi, véda a vyzkum apod.). DO je extrémné nakladny projekt bez
ekonomické navratnosti.

Zlepseni lidského zdravi

Privedeni tranzitni kamionové dopravy a celkovy narlst dopravnich vykonl v prazské
aglomeraci (mj. v dUsledku dopravni indukce) zakonzervuje stavajici Spatné klima, zhorsi
hlukovou zatéz a tim povede ke zhorseni zdravi a kvality Zivota vsech obyvatel Prahy. Pfi
proudéni vétrl ze severu a severozapadu zplodiny z dalnice mohou zamofit i vzdalenéjsi
centrdlni ¢asti Prahy. NarQst atraktivity a vétsi vyuZzivani IAD povede ke sniZeni pohybovych
aktivit (chlze, jizda na kole), coZ bude mit rovnéZz negativni vliv na zdravi obyvatel.
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Zvyseni prostorové efektivity dopravy

DO podporuje rozvoj a zvysSuje atraktivitu prostorové nejnarocnéjsiho druhu dopravy a
ohroZuje konkurenceschopnost prostorové efektivnich a udrzitelnych druh( dopravy (MHD,
cyklo, pési ¢i jejich kombinace).

Rozpor se Strategickym planem hlavniho mésta Prahy

Strategicky plan hlavniho mésta Prahy deklaruje strategické cile a priority, které zahrnuiji
ekonomickou a ekologickou udrzitelnost: pfechod od extenzivniho vyuZivani zdroja smérem
k intenzifikaci, snizeni spotfeby energii, materialu a emisi, ... S tim Uzce souvisi budovani
meésta kratkych vzdalenosti a podpora Setrné dopravy. Cilem je snizit celkovy objem dopravy,
zejména individualni automobilové dopravy v Praze a okoli.

Citujeme ze Strategického planu, str. 28-29:

»IndividudIni automobilovd doprava s sebou nese radu ndkladi a externalit. Vedle
relativné vysokych ndklad( pro samotné uZivatele automobild, kterymi jsou ndklady
na porizeni automobilu, palivo, servis, ¢as cestovdni, parkovdni a vlastni ztrdty v do-
pravnich nehoddch, to jsou ndklady pro verejny sektor spojené s investicemi a udrZbou
dopravni infrastruktury. Kromé téchto ndkladi je s dopravou spojena i Fada externalit,
které se dotykaji Sirokého okruhu aktéri. Mezi tyto externality patri napfiklad kvalita
ovzdusi a zpusobeny hluk, které obé sniZuji hodnotu nemovitosti v bezprostredni
blizkosti frekventovanych silnic a ulic a které rovnéz sniZuji kvalitu Zivota lokdInim
obyvatelim a pracujicim, kteri pak mohou preferovat odchod do vzddlenéjsich a méné
zatizenych cdsti mésta, kde ale z divodu horsi dopravni obsluznosti budou sami
preferovat automobilovou dopravu. Tento efekt je sebe se podporujici. Postradd tedy
vlastni rovnovdzny stav, minimdlné za sou¢asného nastaveni trzniho systému...

Doprava je integralnim projevem vyuZzivani uzemi a jeji charakter a intenzita je mimo
jiné podminéna vystavénou strukturou mésta. Proto bychom neméli tak jako doposud
lé¢it symptomy, ale sprdvnym uspordddnim mésta resit problémy dopravy hned
u jejich pocdtku... Dalsi rozvoj tedy musi upfednostriovat vyssi intenzity vyuziti uzemi,
které vedou i k potfebé prostorové efektivnich zptsob( dopravy, jako je chize, jizda
na kole nebo verejnd doprava.”

Dalnice DO vedena skrz Prahu a v jeji bezprostiedni blizkosti je v zasadnim rozporu s cilem
snizovat objem individudlni automobilové dopravy, jeji ndklady a negativni externality!!

Dalsi strategickou prioritou je ,,zdravé mésto ohledupiné k prirodé“, str. 108:

,Praha dosdhne zdravého pfirodniho a urbdnniho prostredi, zkvalitnéni podminek pro
Zivot obyvatel a zlepseni stavu prirody a krajiny. SniZi soucasnou ekologickou zdtéz,
predevsim znecisténi ovzdusi v nékterych lokalitdch, a dosdhne rovnovdhy mezi
sidelnimi strukturami a krajinou tak, Ze se stane méstem cistym, zdravym a harmo-
nickym.“
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Ptiklady opatreni v oblasti zelené infrastruktury:

1.4-A3 Posilovat ekologickou stabilitu a regeneraéni schopnosti krajiny
Zastavit dalsi degradaci a fragmentaci krajiny a omezit jeji nehospoddrné zasta-
vovdni s vyuZitim pfirodnich a polopfirodnich prvki( zapojenych do integrovaného
systému.
Realizace:
— pokracovani v realizaci Zeleného pdsu kolem Prahy dle schvdlenych zdsad a
principt jeho tvorby a za spoluprdce se Stfedoceskym krajem.

1.4-A4  Zlepsit prostupnost krajiny a jeji vyuzitelnost pro rekreaci
Zlepsit prostupnost krajiny pro rozsifovdni a migraci Zivocisnych druhd, umoznit
pésim i cyklistiim volny prichod krajinou a jeji vétsi vyuZitelnost pro volnocasové
venkovni aktivity.

Dalnice DO vedend skrz Naturu 2000, chrdanéné pfirodni pamatky a ptirodni park Drahan-
Troja, ktery slouzi jako rekreacni zazemi pro desitky tisic obyvatel nejen na severu Prahy, je
v zasadnim rozporu s vySe uvedenym strategickym cilem!

Rozpor se Strategickym ramcem CR 2030

Mezi dllezité priority Strategického ramce patfi omezeni tempa suburbanizace, sniZzovani
dojizdky autem, omezeni emisi CO,. Naopak DO ve své poloze skrz Prahu a jeji bezprostredni
blizkosti prohloubi problém suburbanizace, usnadni dojizdku autem, povede ke zvySeni emisi
CO,. Pfimou souvislost mezi rozsifovanim silni¢ni kapacity a suburbanizaci potvrzuji mnohé
studie véetné reportu OECD.

Report OECD
https://www.oecd.org/environment/tools-evaluation/Policy-Highlights-Rethinking-Urban-
Sprawl.pdf

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more
motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-

traffic-motorists/

Rozpor se Statni politikou Zivotniho prostredi

Statni politika Zivotniho prostiedi CR 2030 s vyhledem do 2050: prechod ke klimatické
neutralité: rozvoj nizkoemisni hromadné a nemotorové dopravy, rozvoj vozidel s alternativ-
nim pohonem, udrzitelné Gzemni planovani, postupny presun nakladni dopravy ze silni¢ni na
Zelezni¢ni; adaptace sidel na zménu klimatu: potfeba zachovani ¢i obnovy funkéniho
propojeni pfirodnich a urbannich struktur v SirSich krajinnych souvislostech.

DO: zvySovani emisi CO,, zvySovani konkurenceschopnosti energeticky a prostorové nejna-

vaevys

Uzemni planovani podporujici suburbanizaci a mono (resp. prago-) centricky rozvoj, zvyseni
konkurencechopnosti silni¢ni nakladni dopravy oproti Zelezni¢ni; vazné naruseni funkéniho
propojeni pfirodnich a urbannich struktur v prazské aglomeraci.
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Rozpor s Koncepci méstské a aktivni mobility CR 2021-2030

Zakladni vizi je nastaveni trendu pro dosazeni lepsi délby prepravni prace v poctu cest mezi
jednotlivymi druhy dopravy do roku 2030, a to dle jednotlivych kategorii mést. U Prahy to
znamend sniZzeni podilu automobilové dopravy z dnednich cca 30 % na 15-20 %. To vsak
nelze docilit realizaci DO a dalSich velkych silni¢nich staveb v prazské aglomeraci, které jsou
v rozporu s klicovymi pilifi Koncepce.

SniZeni potifeb po mobilité planovanim rozvoje mésta:

Dalnice DO skrz Prahu a v jeji bezprostfedni blizkosti zvySuje mobilitu prostorové a ener-
geticky nejnaroc¢néjsiho druhu dopravy a ve stfednédobém horizontu zvysi i potfebu po
mobilité, resp. zavislost na autech mj. v disledku pokracujici suburbanizace a dojizdky ze
vzdalenéjsich lokalit. PFimou souvislost mezi rozsifovanim silni¢ni kapacity a suburbanizaci
potvrzuji mnohé studie véetné reportu OECD.

Report OECD
https://www.oecd.org/environment/tools-evaluation/Policy-Highlights-Rethinking-Urban-
Sprawl.pdf

Expanding road capacity in urban areas resulted in urban sprawl, more traffic and more
motorists
https://nordicroads.com/expanding-road-capacity-urban-areas-resulted-urban-sprawl-
traffic-motorists/

DO je v pfimém rozporu s principem mésta kratkych vzdalenosti, kde obyvatelé mohou
uskutecnit vétSinu svych potfeb v dochazkové vzdalenosti od mista bydlisté. Narusuje
pfirozenou spadovost a usnadnuje kazdodenni cestovani autem do vzdalenéjsich lokalit.

SniZeni potreb po mobilité planovanim rozvoje meésta
(tzn. meésta kratkych vzdalenosti, prace z domu atd.)

<>

4
Zmeéna chovani lidi k vétsimu vyuZivani alternativ k autu
(VHD, aktivni mobilita, mobilita jako sluzba, snizovani stupné automobilizace....)

\\/
Zavadeéni Cistych energii pro dopravu a lepsi ekonomika v dopravé
(IAD, MHD, cyklo), tzn, alternativni energie, lepsi organizace, chytrost, technologie...

iy

Uprava a planovani mésta jako celku

navrh nového dopravniho rezimu v ramci celého mésta, Upravy ulicniho prostoru, organizacné i
stavebné (architektonicky).

Zména chovani lidi k vétsimu vyuzivani alternativ k autu:

Je naprosto evidentni, Ze DO vedena skrz Prahu a v jeji bezprostiedni blizkosti s mnoha sjezdy
do mésta bude naopak motivovat lidi k vétSimu vyuzivani osobniho auta a pfispivat k dalSimu
narUstu automobilizace obyvatel.
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Rozpor s Dopravni politikou CR

,Vize dopravni soustavy Ceské republiky z hlediska dlouhodobého predpoklddd, e Ceskd
republika a jeji jednotlivé regiony budou vybaveny dopravni soustavou, kterd uspokoji
poZadavky prepravnich potreb jak v osobni, tak ndkladni dopravé, bude podporovat udrzi-
telny vyvoj ekonomiky, a zdroveri inkluzivni politiku namifenou na strukturdlné znevyhodnéné
regiony a jejich obyvatele. Tento dopravni systém bude zdrovern splfiovat poZadavky
Z hlediska udrzitelnosti, coZ znamend, Ze bude neutrdIni z hlediska vlivu na globdini (nejen
klimatické) zmény (z hlediska mitigace i adaptace), bude mit co nejmensi vliv na verejné
zdravi, bude jen minimdlné ovliviovat biodiverzitu, prirodu a krajinu a bude vyvdZené
vyuZivat pfirodni zdroje na bdzi obnovitelnosti tak, aby nezvysoval dluh vici budoucim
generacim. Bude proto nutné uspokojovat potfebu po mobilité osob a véci, zplsob zajisténi
téchto potfeb musi byt ovliviiovdn tak, aby byla zajisténa udrZitelnost ve vztahu k dalSimu
ekonomickému vyvoji. Cilem je neomezovat dopravu, nybrZ rozvijet ji. Avsak nikoliv v jeji
soucasné extenzivni podobé se silnou zavislosti na vysoké spotrebé energie, zejména fosilnich
paliv, nybrZ v energeticky nendro¢né a environmentdiné Setrné podobé. Spolecenskym
zaddnim je proto zvysit energetickou ucinnost dopravy. To znamend zajistit snizeni mérné
spotieby energie (podil spotieby energie a vykonané prepravni prdce).”

DO vizi a strategické cile Dopravni politiky CR naopak popira.

e Udrzitelny vyvoj ekonomiky, a zdroveri inkluzivni politiku namifenou na strukturdlné
znevyhodnéné regiony a jejich obyvatele

— povede kdalSimu prohloubeni nerovnosti mezi Prahou a regiony, nebot posili prago-

centricky charakter dalni¢ni sité a odc¢erpa obrovské financni prostredky, které by mohly byt

smysluplné investovany v regionech (do dopravni infrastruktury, obc¢anské vybavenosti,

pracovnich pfilezitosti atd.).

e Bude splriovat poZadavky z hlediska udrZitelnosti, coZ znamend, Ze bude neutrdlni z hle-
diska vlivu na globdlni (nejen klimatické) zmény (z hlediska mitigace i adaptace)
— naopak vystavba a provoz DO zpUsobi dalsi narlist emisi sklenikovych plynd, nebot pod-
infrastruktury (tunely); vyrazné zhorsi moznosti adaptace na klimatickou zménu zejména
v lokalitach na severu Prahy. Pfirodni park Drahan-Troja, ktery slouzi jako pfirodni a
rekreaéni Uzemi pro desitky tisic obyvatel, bude pro tyto Ucely naprosto znehodnocen.

e Bude mit co nejmensi vliv na vefejné zdravi
— naopak zplsobi zhorseni lidského zdravi v disledku celkového narlstu osobni a néklad-
ni dopravy v prazské aglomeraci. Pfi proudéni vétri ze severu a severozapadu zplodiny
z dalnice mohou zamotit centrdlni ¢asti Prahy. NarQst atraktivity a vétsi vyuzivani 1AD
povede ke snizeni pohybovych aktivit (chlize, jizda na kole), coz bude mit rovnéz negativ-
ni vliv na zdravi obyvatel.

e Bude jen minimdlné ovlivriovat biodiverzitu, prirodu a krajinu
— naopak vzhledem k rozsahu a charakteru zaméru negativni vliv DO na biodiverzitu,
pfirodu a krajinu bude vyznamny; odbornik Jifi Francek ze spolec¢nosti NaturaServis
uvadi:
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»Vystavba liniovych staveb zdsadnim zplsobem ovliviiuje Zivot mistni flory a fauny a
vodni rezim v krajiné. Je proto mordlni, ale také zakonem danou povinnosti, chranit
zvlasté chranéné druhy rostlin a Zivocich( a ptirodu obecné.”

e Bude vyvdZené vyuZivat prirodni zdroje na bdzi obnovitelnosti tak, aby nezvysoval dluh
vuci budoucim generacim
— automobilova doprava vyuziva predevsim fosilni paliva a ma vyznamny podil na kone¢-
né spotfebé energie a emisi CO, v CR; i pfi postupném prechodu na elektromobilitu Ize
ocCekavat, Ze vyznamna ¢ast elektfiny pouzivané v automobilové dopravé bude vyrdbéna
z uhli, pricemz samotna vyroba elektromobill a zejména baterii véetné jejich recyklace je
velmi energeticky ndrocna.

® Rozvoj dopravy v energeticky nendrocné a environmentdlné Setrné podobé

vevys

mentalné nejskodlivéjsi podobé.

D0 518, 519 a 520 je rovnéz v rozporu se strategickymi cili Dopravni politiky:

1. Udrzitelna mobilita, resp. predchazeni potfebam po mobilité.
2. Co nejvétsi vyuzivani alternativnich druht dopravy oproti dopravé silni¢ni.

Podobné jako u Koncepce méstské a aktivni mobility DO naopak zvysi atraktivitu a nasledné
i potfebu cestovat autem — castéji a na delSi vzdalenosti — a zaroven bude motivovat lidi
k vétSimu vyuzivani aut pravé diky svému umisténi na Uzemi &i v bezprostfedni blizkosti
nejlidnatéjsiho a ekonomicky nejvyspélejsiho mésta CR.

Rozpor se Zelenou dohodou pro Evropu

Prioritou Zelené dohody pro Evropu jsou opatfeni na podporu verejné hromadné dopravy a
aktivni mobility s cilem snizit emise CO, z dopravy o 90 % do roku 2050. Dalnice DO nejenze
oslabuje konkurenceschopnost udrzitelnych druh( dopravy, ale ohroZuje i realizaci potreb-
nych investic zejména do verejné dopravy, nebot odéerpava vyznamné finanéni prostredky.
| kdyZ jsou nékteré Zelezni¢ni stavby financovany z EU fond(, je nutna finan¢ni spolutast
statu. Vystavba a provoz DO v navrhované trase a podobé povede k vyraznému nardstu emisi
C0, v rozporu s cili Zelené dohody.

Rozpor s evropskou Strategii pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu zavazuje ¢lenské staty k plnéni cil(i v oblasti
snizovani zdavislosti na fosilnich palivech a presunu vétsi aktivity k udrzitelnéjSim druhim
dopravy. Z toho plynou konkrétni opatfeni, které zahrnuji pfedevsim presun &asti nakladni
dopravy na Zeleznici, investice do verejné hromadné dopravy a zlepSovani podminek pro
aktivni mobilitu a postupny prechod na elektromobilitu, NIKOLIV vSak vystavba dalni¢nich
komunikacich ve méstech &i jejich bezprostfedni blizkosti.
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Pfiloha 9 — Pozadavky na alternativni freSeni v souladu s cili
udrzitelného rozvoje strategickych dokumentt
Prahy, CR a EU

Pozadujeme, aby Ministerstvo Zivotniho prostfedi, Ministerstvo dopravy, hlavni mésto Praha
a Strfedocesky kraj podpofily alternativni feseni dopravy, ktera jsou v souladu s cili udrzitel-
ného rozvoje strategickych dokumentd Prahy, CR a EU.

Re3eni v souladu s cili udrzitelného rozvoje strategickych dokumentt

Odborné studie, vystupy mezinarodnich projektl a doporuceni odbornych instituci potvrzuiji,
Ze rozsifovani silnicni kapacity vede ke zhorSeni kongesci, zvySeni emisi CO, a dalSim

negativnim externalitam. Je nejvyssi Cas opustit tento zastaraly pristup planovani dopravy a
hledat nova reseni.

V poslednich letech se Uspésné uplatiuje tzv. ,,Avoid-Shift-lmprove“:

® SniZovani poptavky po dopravé (mésto kratkych vzdalenosti, omezeni suburbanizace,
polycentricky rozvoj lokdlnich center s ob¢anskou vybavenosti).

e Presun k udrzitelnym druhim dopravy (VHD, cyklo, pési, sdilena mobilita) .

e Zlepseni zbyvajici dopravy (prechod na ekologicka a prostorové Uspornéjsi vozidla).

https://projects2014-2020.interregeurope.eu/innotrans/news/news-article/6151/
sustainable-transport-avoid-shift-improve/

Pfistup , Avoid-Shift-Improve” popisuje ve své odborné publikaci THE PEP Transport, Health
and Environment (spolecny projekt Evropské hospodarské komise OSN a Svétové zdravot-
nické organizace.

https://unece.org/sites/default/files/2021-05/2101940 E_PDF_WEB.pdf

FIGUREVIII  AVOID-SHIFT-IMPROVE INSTRUMENTS

A b

Tl

"No travel
Activity"
No desire or need to travel

"Active
Transport"
Walking, cycling

Public

Transport
Public transport (bus, rail)

Transport
Car, taxi motorcyde

—

Avoid

Avoid or reduce
travel or the need
to travel

Shift
Shift to more energy
efficient modes

Improve

Improve efficiency
through vehicle
technology

"Planning
Instruments”
“Land-use planning
Planning/providing for
public transport and non-
motorized modes”

"Regulatory

"Information
I ts"

Norms and standards
(emissions, safety)
organisation (speed
limits, parking, road space
allocation, production
processes)

Public awareness
campaigns, mability
management, marketing
schemes, co-operative
agreements, eco-driving
schemes

"Investment
Instruments"

Fuel Improvement,
cleaner technologies,
end-of-pipe control
devices, cleaner
production
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Zaroven je na ném postaven Rakousky plan mobility 2030 (Austria's 2030 Mobility Master
Plan)
https://www.bmk.gv.at/en/topics/mobility/mobilitymasterplan2030.html

| pti ndrlstu poctu obyvatel Ize ustdlit ¢i dokonce snizit objem automobilové dopravy pouZi-
tim nasledujicich strategii:

e (Uzemni planovani zalozené na zahustovani a transformaci namisto sidelni kase
(,urban sprawl”);

zlepSovani podminek pro aktivni mobilitu (chlize a jizda na kole);

zlepsSovani sluzeb verejné dopravy;

omezeni vjezdu soukromych vozidel;

ekonomické nastroje regulace IAD (parkovani, myto apod.).

Viz prezentace expertky z Norweigian Centre for Transport Research
www.mobilita-ieep.cz/media/hzpcecjl/5_tenn%C3%B8y_future-of-urban-mobility.pdf

Strategies for achieving zero-growth or reduction

= Land use development as central
densification and transformation
rather than sprawl

= Improving conditions for walking and
bicycling
= Improving public transport services

= Restrictions on accessibility by private
car

= Road tolling - as a restrictive measure
and for funding

Quality of

transport systems

A

) ‘
(vkm)

4l
|

Travel behaviour

Re3eni dopravy (nejen) v severni &asti prazské aglomerace

Redeni dopravy musi byt v souladu se stéZejnymi strategickymi dokumenty (Strategicky
ramec CR 2030, Koncepce méstské a aktivni mobility CR, Strategicky plan hl. mésta Prahy,
Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli, Klimaticky pldan HMP) a postavené na ctyrech
zakladnich pilifich:
1. SniZovani poptavky po dopravé (meésto kratkych vzdalenosti, omezeni suburbanizace,
polycentricky rozvoj lokalnich center s ob¢anskou vybavenosti, home office).
2. Podpora udrzitelnych druhl dopravy (VHD, cyklo, pési, sdilena mobilita).
3. Zlepseni zbyvajici dopravy (prechod na ekologicka a prostorové Uspornéjsi vozidla).
4. Ekonomické a danové nastroje pro regulaci dopravy (parkovaci poplatky, myto, nizsi
DPH pro verejnou hromadnou dopravu apod.).
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Snizovani poptavky po dopravé

Mésto kratkych vzdalenosti a polycentricky rozvoj: Boom rezidencnich satelitd za Prahou
zvysil naroky na dojizdéni do Prahy kvilli nedostatecné verejné vybavenosti (Skoly, Skolky,
zdravotnicka a socialni zafizeni, obchody, sluzby, apod.) a chybéjicim pracovnim pfilezi-
tostem. Je zapotiebi doplnit vybavenost a podminit tim i dals$i narUst sidel v okoli Prahy.
Dale je Zddouci podporovat mistni podnikatele a zlepSovat podminky pro tvorbu pracovnich
prileZitosti s vyssi pfidanou hodnotou ve stfedoceskych méstech a obcich.

Omezeni suburbanizace: obce by nemély podporovat dalsi rezidencni vystavbu bez odpovi-
dajici obanské vybavenosti a kvalitni obsluznosti vefejnou hromadnou dopravou. Rozvoj by
mél probihat primarné podél Zelezni¢nich koridorl v blizkosti zastavek VHD. Obce a pfislusné
urady by nemély povolat dalsi logistické a komercni aredly, které generuji obrovské naroky
na zabor pldy a silni¢ni infrastrukturu.

Home office: ZlepsSit podminky pro praci zdomova, diky které zaméstnanci usetfi ¢as na
dojizdku do prace a snizi se poptavka po dopravé.

Podpora udrzitelnych druh( dopravy

e zkapacitnéni a zkvalitnéni Zelezni¢ni dopravy (prodlouzeni souprav a nastupist),

e urychlend dostavba vysokorychlostnich trati (napf. Praha — Usti nad Labem -
Drazdany),

e termindl Sever s VRT na Usti nad Labem a Libeznickou spojkou na Neratovice a
Mélnik,

e modernizace Zeleznice na letisté a do Kladna,

e rychlostni Zeleznice Praha — Brandys nad Labem — Mlada Boleslav — Liberec),

e Nové spojenill,

e rozvoj tramvajovych trati (napf. TT Kobylisy - Zdiby — Sedlec, TT Podbaba — Suchdol),

e severni tramvajova tangenta s méstskym bulvarem Ruzyné — NebusSice — Horomérice
— Suchdol — Bohnice — Kobylisy — Letfiany - Cakovice, kterd umozZni napojeni na
TT z Dédiny a Zeleznici na letisté,

e vystavba novych stezek pro chodce a cyklisty mezi obcemi a v ndvaznosti na
kolejovou dopravu (zastavky Zeleznice a tramvaje),

e podpora sdilené mobility a poptdvkové dopravy (Demand Responsive Transport)
zejména pro ,,posledni mili“.
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Severni tramvajova tangenta
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Zdroj: Architektonicky ateliér axiohm s.r.o.
https://praha-suchdol.cz/wp-content/uploads/2021/06/Dopravn%C3%AD-z2%C3%A1m
%C4%9Bry-podle-strategi%C3%AD_V.-Hodek.pdf

o
Hostivice

Prechod na ekologicka a prostorové Uspornéjsi vozidla

Vzhledem k omezenému uliénimu prostoru v hlavnim mésté je Zzadouci, aby byly vyuzivany a
zvyhodniovdny prostorové a energeticky méné ndrocnd osobni vozidla. V provozu zatim
dominuji velké automobily se spalovacimi motory, které jsou konstruovany na dalniéni
provoz pro 4 az 5 lidi se zavadly. Pfitom primérnda obsazenost vozidel v Praze cini 1,3 osoby.
Proto je zapotfebi zvyhodnit mala elektroauta oproti ,standardnim vozim* jak z hlediska
parkovani, tak prGjezdu méstem.

{ l llJ

Zdroj: https://www.eroute.cz/e-moto-q3/
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Ekonomické a danové nastroje pro regulaci dopravy

Parkovaci poplatky: parkovani je pfilis levné, coz nemotivuje fidice k vétSimu vyuZivani alter-
nativ. Nizkd cena parkovani a $patna vymahatelnost pokut za nelegdlni parkovani je jednou
z pficin prebujelé automobilové dopravy v Praze. Uvedenou problematiku vyborné vystihuje
tento ¢lanek.

https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/

Myto: Bezplatna jizda autem po Praze zvysuje atraktivitu dojizdky i ze vzdalenéjsich mimo-
prazskych lokalit. Zpoplatnéni vjezdu do (SirSiho) centra mUZe motivovat ¢ast cestujicich
k volbé jiného dopravniho prostfedku (VHD) s pozitivnim dopadem na dopravu a Zivotni
prostfedi ve mésté.

Danové zvyhodnéni VHD: je zapotrebi zvyhodnit vefejnou hromadnou dopravu oproti indivi-
dualni automobilové dopravé napf. vyraznym snizenim ¢i zruSenim sazby DPH.

Posouzeni variant pro tranzitni a regionalni dopravu

Je zapotrebi posoudit vice variant pro tranzitni a regionalni dopravu vcéetné varianty
regionalni (tzv. severni), které na rozdil od DO v prosazované trase jsou skute¢nym
obchvatem Prahy.

Oznameni EIA (2019) obsahovalo seznam dokumentaci k porovnani variant v severozdpad-
nim segmentu. Porovnani zpracovana pred rokem 1999 jsou zastarald a nelze je povazovat
za relevantni. V letech 2001-2002 bylo vrdmci procesu EIA posuzovdno pét variant.
Mnoho vefejnych instituci (napf. Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi
MZP, odbor Zivotniho prostfedi magistratu HMP, Ministerstvo zemé&délstvi (odbor lesd),
Stfedocesky kraj, zpracovatel posudku atd.) doporudilo jako vhodnéjsi variantu Ss.
Ministerstvo Zivotniho prostfedi ve svém stanovisku z 30. 4. 2002 doporucilo jako vhodnéjsi
variantu Ss — viz citaci nize, zatimco J byla pfipusténa jen jako krajni feSeni. Nutno pozname-
nat, Ze J by zfrejmé vibec neprosla nebyt obrovského tlaku na jeji realizaci ze strany tehdejsi
politické reprezentace.

Doporucend varianta:

Na zakladé zavéri posudku je mozné konstatovat, Zze zhlediska vhvi na Zivotni
prostiedi 1ze akceptovat realizaci variant oznacenych vdokumentaci jako Ss a J, ostatni
varianty byly vylouceny. Zhlediska vlivii na zivotni prostiedi doporucujeme realizaci varianty
Ss, kterou povazujeme v dlouhodobém horizontu za vhodngjsi. Varianta J je krajnim feSenim,
jehoz realizaci lze pripustit vpiipadé, Ze projednéni konceptu uzemniho planu velkého
tzemniho celku Prazského regionu vylouéi moznost realizace varian(ySs.

V roce 2007 studie Mott MacDonald doporucila variantu Ss. V roce 2008 FAST VUT Brno
vypracovala oponentni posudek a potvrdila vérohodnost studie Mott MacDonald. Na zakladé
politické objedndvky byly nasledné zpracovany dalsi studie, které preferovaly variantu jizni.
Tato dalSi porovnani vychazela prevdiné ze zavadéjiciho predpokladu, Ze vzdalenéjsi
varianta by znamenala vétsi zatizeni komunikaci uvnitf Prahy. Ve skutecnosti celkova
dopravni zatéZz na Uzemi hlavniho mésta Prahy mj. kvali pfivedeni tranzitni kamionové
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dopravy do méstskych ¢asti by byla vyrazné vyssi v pfipadé jizni varianty. ,Odlehéené”
komunikace by se brzy zaplnily v dlsledku dopravni indukce, podobné jako severni radialy
a pfivadéce. Cim mensi vzdalenost dalniéniho okruhu od mésta, tim silnéj$i bude efekt
dopravni indukce a tim vétsi nardst dopravnich vykond IAD na Uzemi hl. Prahy - viz

vyjadreni k dopravné inZenyrskym podkladim.

Vyhodou vzdalenéjsi varianty je odvedeni ndkladni tranzitu z tzemi mésta, zatimco auto-
mobilovou dopravu na stdvajicich komunikacich Ize omezit jinymi zpUsoby: investice do MHD
a priméstskych Zeleznic, P+R, zavedeni myta, podpora cyklistiky a chize, omezovani moz-
nosti parkovani zejména v SirSim centru, sdilend mobilita atd. Viz predchozi dvé kapitoly.

Jednim z dalSich argumentl proti regiondlni varianté, ktery zdlvodnuje invariantni
posouzeni, je udajny nesoulad regiondlni varianty s uUzemnimi plany obci. Nehledé
skutecnosti, Ze pripadny nesoulad néjaké z variant s Gzemnimi plany obci neni pro
posouzeni EIA a priori nijak relevantni, nebot jakykoliv Uzemni plan lze vidy zménit, Ize
dodat, Ze pro vymezeni zaméri nadmistniho vyznamu je navic urcujici pouze Uzemné
planovaci dokumentace kraje (tj. Zasady uzemniho rozvoje). Ustanoveni § 54 odst. 5 zakona
¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), uvadi nasledujici:
,Cast Uzemniho planu, kterd v Gzemi znemoZfiuje realizaci zdméru obsazeného v politice
uzemniho rozvoje nebo zasadach Uzemniho rozvoje, se pfi rozhodovani nepouzije.”
Pro realizaci varianty je tak z hlediska Uzemniho planovani smérodatny pouze jeji soulad se
zasadami uzemniho rozvoje, soulad s Uzemnimi plany pro povoleni nadmistniho zdméru tedy
neni nijak rozhodujici, pficem? zména ZUR je pouze otdzkou politické vdle Prahy a
Stfedoceského kraje. Nutno dodat, Ze varianty posuzované v rdmci procesu EIA 2001-2002,
rovnéz nebyly v souladu s Gzemnimi plany krajské ani obecni Urovné. Nesoulad s tzemné
planovacimi dokumentacemi neni divodem pro invariantni posuzovani vlivli zaméru na
Zivotni prostredi.

K tomuto bodu pfikladame jesté nasledujici podklady:

e Struéné stanovisko ke studii CVUT, jejiz zavéry jsou dle naseho nazoru
Ucelové a zavadéjici.
https://www.rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2018/03/Stru¢né-stanovisko-ke-
studii-CVUT 2017.pdf

o Predbéziné multikriteridIini hodnoceni dokonceni SOKP od Ing. Milana Strnada
z15. 6. 2017, kde ve vétsiné parametr(i vysla |épe regionalni varianta.
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2023/10/Predbezne-mulitkriterialni-
hodnoceni-dokonceni-SOKP-A.pdf

https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2023/10/Predbezne-mulitkriterialni-

hodnoceni-dokonceni-SOKP-B komentar.pdf

e Aktualizace regiondlni varianty z roku 2020
https://www.dchabry.cz/sokp-regionalni-varianta-aktualizace-2020

Do posouzeni variant pro tranzitni a regionalni dopravu pozadujeme zahrnout také varianty
s aglomera¢nim okruhem (prelozka 11/240 a 11/101), silnici 1/16, silnici 1/38 a vysokorychlost-
nimi tratémi, které umozini prevod ¢asti dalkové osobni dopravy na Zeleznici a rovnéz uvolni
hlavni koridory pro nakladni Zelezni¢ni dopravu.
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