ROZUMNADOPRAVA.cz

wvioeo) Jesté jeden jizdni pruh?

Vice jizdnich pruhu je (stale) Spatna véc

More Lanes are (Still) a Bad Thing

(U videa Ize zapnout automaticky vytvorené anglické titulky preloZené do Cestiny.)

CESKY PREKLAD K VIDEU



https://rozumnadoprava.cz/
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4

Video ONE MORE LANE? More Lanes are (Still) a Bad Thing zverejnéné 4. 2. 2024 mélo jiz
po tfech dnech na YouTube pres 600 000 zhlédnuti a pres 3 000 komentard.

Video je z YouTube kanalu NOT JUST BIKES, ktery provozuje kanadsko-nizozemsky tvirce
obsahu Jason Slaughter. Kanal se zabyva urbanistickymi problémy, mimo jiné cyklistikou
v Nizozemsku, a stavi do kontrastu dopravu, infrastrukturu a zastavéné prostredi Nizozemska

s témi ve Spojenych statech a Kanadé.



https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4
https://en.wikipedia.org/wiki/Not_Just_Bikes

CESKY PREKLAD K VIDEU

Vidime to porad dokola - dalsi projekt na rozsireni silnice. Slibili nam, Ze tentokrat nas
rozhybou a Ze se dopravni zacpy vyresi. Ale zas to nefunguje, nikdy to nefunguje. Nemélo by
to byt pro nikoho prekvapenim, protoZe projektanti to védi uz prinejmensim od 30. let

20. stoleti, Ze vice jizdnich pruhi nevyresi provoz a ve skutecnosti se tim vytvari vétsi provoz
a dalsi dopravni zacpy.

v Case 0:25

Vahal jsem, zda mam toto video natocit. Myslim, Ze uZ je o tom na internetu spousta
vyzkumnych praci, ¢lank a videi, od lidi v tomto tématu mnohem vzdélanéjsich nez ja. Ale
asi to smysl ma, protoZe mésta stale utraceji miliardy za rozsifovani silnic a dalnic. Slibuji si
od toho, Ze zmensi dopravni zacpy, navzdory mnoha desetiletim dikaz(, Ze to nefunguje.

Nedavny narlst online urbanistického obsahu v posledni dobé podnitil zajem o dalsi videa.
A pokud toto video pomize k tomu, Ze vice lidi porozumi konceptu dopravy, bude stat za to.

(1)
POPTAVKA PO DOPRAVE
Jaky je rozdil mezi indukovanou (vyvolanou) poptavkou
a latentni (skrytou, ,,dfimajici“) poptavkou?

v ¢ase 1:00
Pobavme se o tom, co je indukovana poptavka. Kdy? se dalnice zaplni dopravou, feSeni se

zda byt zfejmé: dalnici rozsirit, a potom bude vice mista pro vSechna auta. Intuitivné to dava
smysl. Pokud vase vodovodni potrubi pretéka, zvétsete ho a je vyresSeno. Vim, Ze pro nékteré
z vas to bude Sok, ale auta neproudi jako voda. Auta jsou fizena lidmi, ktefi délaji rlizna
rozhodnuti na zakladé prostredi a moznosti, které maiji k dispozici.

Doprava je dulezita: Lidé si s ohledem na dopravu vyberou, kde budou bydlet, kde
pracovat, kde nakupovat a kam posilat svoje déti do Skoly. Tedy na zakladé toho, jak snadno
se na prislusna mista dostanou. A naopak samotna dopravni sit je silné ovlivnéna chovanim
lidi, ktefi ji vyuZivaji. Bez pochopeni této skryté psychologické slozky provozu s tim neni
mozné nic délat, coZ je dlivod, pro¢ oprava zacp neni jednoduchy instalatérsky problém.


https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=25s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=25s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=60s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=60s
https://rozumnadoprava.cz/vysvetleni-pojmu/#doprava

v Case 2:10
Realizace projektli na rozsirovani silnic miZe trvat roky. Je to mnohem komplikovanéjsi nez

jen placnout néjaky extra asfalt. Silnice musi zlistat co nejvice oteviené i béhem vystavby.
Kdy? je projekt definitivné hotov a kdy?Z si ridi¢i mohou uZit ty sladké nové pruhy, tak

v rostoucim mésté je to pouze docasné, protoze vice lidi si uvédomi, Ze silnice je Sirsi a vyuZiji
tuto moZnost. Pridani novych pruh( tedy neuvolnilo vice mista pro stavajici auta, ale
vytvofilo vice mista pro celou fadu dalSich aut. Sir$i délnice mohou zrychlit, zlevnit a
zprijemnit cestovani po nové silnici, takZe lidé zméni sviij Zivotni styl a zplsoby bydleni.

Nékteri lidé, kteri drive Zili v blizkosti svych kazdodennich destinaci, se nyni prestéhuji do
nového domu pUl hodiny jizdy autem, protoze nyni existuje velka nova cesta, ktera spojuje
vzdalenou Ctvrt s mistem, kam se potrebuji dostat. Lidé zméni praci, protoZe cesta jim
otevrela nové prileZitosti. VSe se jevi jako mala osobni rozhodnuti, ale kdyZ tyto zmeény

v Zivoté udéla dostatek lidi, cesty se zaplni a stanou se zase stejné pretizenymi jako predtim.
Z tohoto diivodu urbanisté nazyvaji tento jev indukovanou poptavkou.

v Case 3:30

Tyto nové cestovni poZadavky a zménéné zplsoby cestovani byly vyvolany zvysenim
kapacity silnic. Jsou to cesty, které by se nikdy predtim neuskutecnily, a tento nardst
poptavky ucinné rusi vyhody vyvolané zvétSenou kapacitou silnic. MliZze néjakou dobu trvat,
nez se indukovana poptavka rozvine, ale je tu dalsi souvisejici efekt, ktery se objevuje
okamZité, jakmile je nova silnice otevfena, a nazyva se latentni poptavka.

Latentni poptavka jsou lidé, kteri dnes necestuji kvili Spatnému provozu, ale ktefi by chtéli,
kdyby mohli. Ten muz, ktery odchazi do prace v 7:00 rano, aby prekonal dopravu, nebo ten,
kdo nevyrazi viibec, protoZe doprava je prilis bolestna. Poptavka existuje, ale neni
uspokojena nabidkou vozovek, takZe lidé prosté zmeéni nebo zrusi své plany. Termin latentni
poptavka pouZzivaji dalnicni evangelisté, asfaltovi fetaci a zboZnovatelé mezistatnich silnic,
aby tvrdili, Ze indukovana poptavka neni skutecna. Budou tvrdit, Ze Sirsi silnice nevytvari ani
nevyvolava poptavku, ale Ze poptavka je tu vZdy a my do ni musime prihodit par miliard
dolar(. Ale to je zavadéjici. Urcité existuji lidé, kteri maji latentni poptavku po cestach po
dalnici, ale indukovana poptavka je néco jiného.

v Case 4:30

ov s

Nejskodlivéjsimi faktory, které doprovazeji rozsirovani dalnic a silnic, jsou zmény ve
vyuzivani ptdy. Tyto dalnice a Siroké silnice neodmyslitelné zplsobuiji, Ze vse je dal, nez
byvalo. Kv(li nové dalnici nebo silnici vyrostou nové Cvrti a velka nakupni centra. Ty se vSak


https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=130s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=130s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=210s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=210s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=270s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=270s

stavi spiSe na predméstich nebo mezi mésty, nez ve méstech, coz je ¢ini dostupnymi pouze
autem. Tim se tyto nové silnice stavaji Uzkym hrdlem, které musi kazdy prekonat, coZ zvysuje
tlak na poskytovani jesté sirsich silnic v budoucnu.

Vice silnic tak vyvolalo svoji vlastni poptavku diky ménicim se vzorclim vyuZiti pidy a
rozrlstani predmeésti. Samozrejmé c¢ast rozdild mezi latentni a indukovanou poptavkou je
akademicka. Nemate Zadnou touhu po hasicské tyci, ktera by spojovala horni patro vaseho
domu se spodnim, ale pokud se néjakym kouzlem objevi a vite, jak ji pouZzit, rekl byste tedy,
Ze ve vasem domé existuje latentni poptavka po vétsi kapacité hasicskych tyci? Ne, to by
bylo hloupé. Ale ted byste jednu tak néjak chtél.

v Case 5:40

vvvvv

pomysli si, Ze pojede autem, pokud ji to usetfi par minut. Asi byste mohli namitnout, Ze méla
po té dalnici latentni poptavku. Ale pokud predtim Stastné jela vlakem, byla tato poptavka
vlbec realna?

Z ekonomického hlediska je to nabidka silni¢ni infrastruktury a poptavka po obcasné jizdé

autem. PretiZené dalnice jsou predpokladem rovnovahy, ke které se trh vzdy vrati, a proto
nelze dopravu jednoduse resit navysenim kapacity pro auta.

Road Infrastructure Supply and Demand
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Nabidka a poptavka silnic¢ni infrastruktury


https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=340s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=340s
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2024/02/OneMoreLane0615.jpg
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2024/02/OneMoreLane0615.jpg

(2)
ROZSIROVANI SILNIC A DALNIC
Jaké velmi drahé projekty k odstranéni zacp (dopravnich kongesci) nepomohly?

v Case 6:15

Mésto Los Angeles v roce 2014 utratilo pres jednu miliardu dolari za rozsiteni
desetimetrového Useku dalnice 405 a béhem jediného roku byla dalnice tak pretiZena, Ze
ridi¢lim skutecné pridala na cesté minutu ¢asu.

V roce 2011 Houston vynaloZil 2,8 miliardy dolar na rozsifeni dalnice KD v jednom misté
na 26 pruhii. Dalnice KD je Silena, je to v podstaté nejnarocnéjsi droven hry Frogger na svété
a rozsireni ani nezkratilo dobu dojezdu. Pouhé tfi roky po dokonceni projektu se 85 %
dojezdové doby prodlouZilo.

Lidé budou stale fikat ano, ano, ano, musime néco udélat s dopravnim pretizenim, ale
uvédomte si, Ze to stoji hodné penéz, udélat to spravné. Projekt v Los Angeles stal

100 miliond dolarl za mili, coZ je sakra hodné penéz, a za co? Za jaké jiné hodnotné projekty
mohly byt tyto penize utraceny?

Letos texaské ministerstvo dopravy zahdji sviij projekt zlepseni dalnice v severnim Houstonu,
ktery nékteré dalnice v centru mésta rozsifi aZz na 150 metru. Projekt bude stat asi

10 miliard dolar( a je prosazovan jako zpUsob, jak ,,zviddnout dopravni zacpy a zlepsit
mobilitu“. Ale fungovat nebude.

Nejde vsak jen o dolarové naklady. Doslova tisic lidi bude kvili rozsifeni dalnice nasilné
vysteéhovano. Jde o ¢tvrt Claytona Holmese. Ted je pryc, jako by byla srovnana se zemi.
VSichni lidé byli nuceni se prestéhovat, protoZe tato smésné Siroka dalnice zjevné neni
dostatec¢né Siroka.

v Case 8:30
Takze chci védét, kde to vSechno skonci?

Zbude vubec néjaké mésto, aZ budou dalnice koneéné dostatecné Siroké?


https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=375s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=375s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=510s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=510s

(3)
DOPRAVNi PARADOXY
Jaké efekty mohou ovliviiovat propustnost silnicni sité?

v Case 8:48

Kromé indukované poptavky, ktera je odpovédi na zmény v silni¢ni doprave, je tu také
» Braessuv paradox, ktery fika, Ze pridani dalSich silnic do sité mizZe zasadné zpomalit

provoz. TakZe i kdyby vSechna auta jednoho dne zazrac¢né ridili roboti, vice silnic mdZe stale
znamenat mensi kapacitu. Tento efekt lze dokazat matematicky a nemusi se tykat jen silni¢ni
sité, |ze jej dokonce prokazat pomoci pruZin, jak ukazal Steve Mold. Neni to Silené?

(viz odkazy v popisu videa na YouTube)

V zasadé to vSak ukazuje, Ze vice silnic ne vZzdy znamena vétsi propustnost z diivodu, které
jdou daleko za ramec indukované poptavky. Je opravdu bolestné zjednodusujici uvaZovat

o silnicni siti, jako by to byly jen vodovodni trubky, jako by se problémy s plynulosti dopravy
daly vyresit tim, Ze se vSe prosteé zvétsi. Mozna si pomyslite:

Kdyz pridani dalsich silnic mGiZe zpomalit provoz, odstranéni silnic by mohlo provoz
zrychlit?

A ja bych rekl, Ze jste chytry. Existuje obdoba indukované poptavky, ktera se nazyva
odparovani dopravy, kdy zmensSeni kapacity silni¢ni sité totiZz nemusi mit za nasledek
armageddon (katastrofu), ale ve skutecnosti miZe celkovy objem dopravy sniZit.

v Case 10:00

Nejznamnéjsim prikladem je odstranéni dalnice v jihokorejském mésté Soulu, kde se
doprava po jejim odstranéni skutecné zlepsila a reka, kterou ji nahradili, je pro mésto
mnohem prijemnéjsi nez vyvysena dalnice (viz odkaz). Odstranénim dalnice vyrazné zlepsili
mésto i dopravu. Odparovanim dopravy se nékteré cesty autem presunou do verejné
dopravy, ale jiné prosté zmizi.

MoZna by vas zajimalo, kdyZ existuje tolik historickych diikazli o indukované poptavce,
Braessove paradoxu a odparovani dopravy, pro¢ dopravni inZenyfi stale stavi dalsi a Sirsi
dalnice? Existuje jisty druh setrvacnosti a pro mésta zavisla na autech je tézké dosavadni
zpUsoby Zivota zménit, ale myslim si, Ze to |ze dobre vysvétlit slavnym citatem: ,, Je teézké
primét clovéka, aby néCemu rozumél, pokud jeho plat zavisi na tom, Ze tomu nerozumi.”


https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=528s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=528s
https://cs.wikipedia.org/wiki/Braess%C5%AFv_paradox
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=600s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=600s
https://www.landscapeperformance.org/case-study-briefs/cheonggyecheon-stream-restoration-project

v ¢ase 11:05
Reknu to na rovinu: dopravni inZenyfi jsou placeni za stavbu délnic, ale ne za to, aby je

nestavéli. Tato véta dava smysl, jen se nad ni chvili zamyslete. Kdyz je navrZena dalnice,
dopravni inZenyri poskytnou modely, které ukazou, Ze projekt je potreba k prizplsobeni se
budoucimu ristu dopravy, a kdyz tyto dalnice tento narlist dopravy vyvolaji, pouZije se to
k ospravedInéni dalSich vydaji na dalnice.

Nékdy je to dovedeno az do absurdnich rozmérd. V roce 1996 chtélo ministerstvo dopravy
statu Washington rozsifit pontonovy most Evergreen Point Floating Bridge v Seattlu a pro
zdGvodnéni projektu prepovédélo, Ze doprava vzroste takto (viz obr.). A toto byla skutecna
Cisla. V roce 2002 predpokladali, Ze se doprava zvysi takto, a tohle byla skutecna cisla. Takze
v roce 2011 predpokladali takovyto nardst dopravy. Od té doby se objemy dopravy dokonce
jesté vice sniZzily, ale to proto, Ze v roce 2011 bylo na mosté opét zavedeno mytné.

Actual Weekday Traffic on SR-520 vs. WSDOT forecasts
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Skutecny provoz ve vSedni den na silnici SR-520 vs. progndzy miniterstva dopravy statu
Washington

v Case 12:00
Tyto absurdni dopravni progndézy nejsou vzacnosti, jak fekl Chuck Morone, byvaly dopravni

inZenyr a zakladatel ,,silnych“ mést: ,Cilem dopravniho modelovani neni mit pravdu, ale
vytvorit hodnovérny pribéh o tom, proc je dalsi vystavba potfebnd a uZitecna.“

Postavime-li vice dalnic a vice pruhti, nevyresi to dopravni zacpy.


https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=665s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=665s
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2024/02/OneMoreLane1159.jpg
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2024/02/OneMoreLane1159.jpg
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=719s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=719s

Co je tedy vyresi? Kdybyste si z tohoto videa méli odnést jen jednu véc, chci, aby to byla tato.
Neni Zadné jiné feSeni automobilového provozu kromé Zivotaschopnych alternativ k jizdé
autem. Jizda autem neni ze své podstaty rychlejsi nez jiné moZnosti dopravy, zejména ve
méstech.

Pokud je jizda autem rychlejsi, je to proto, Ze se vynalozily stovky miliard na jeji
zrychleni.

Lidé jezdi, aby se dostali na mista, kam se chtéji dostat. Samotné sezeni v auté neni cilem,
tedy kromé lidi, ktefi nenavidi jak svou praci, tak svou rodinu. V podstaté jsem zjistil, ze
opravdu neni tolik lidi, ktefi holduji autim, vlakiim nebo jizdé na kole. Naprosta vétsSina lidi
se proste chce rychle a efektivné dostat do cile.

v Case 13:20

V Amsterdamu je Casto nejlepsi volbou kolo, v Tokiu zase vlak a v pfilis mnoha méstech je
jedinym rychlym a efektivnim zplsobem dopravy auto, a tak je v nich prilis velky
automobilovy provoz. To je snad jasné?

Existuje pro to dokonce termin »Downs-Thomsoniiv paradox, ktery konstatuje, Ze provoz

se bude neustale zvySovat, dokud nebude rychlejsi pouZivat alternativy. Ale pokud
alternativy uvaznou ve stejném provozu jako auta, neni nic, co by rlist dopravnich zacp
zastavilo. O Downs-Thomsonoveé paradoxu uz bylo dfivéjsi video (viz odkaz).

Ve méstech zavislych na autech, jako je to, odkud pochazim, povaZuji lidé verejnou dopravu
za podradnou. Nikdo nebude dobrovolné jezdit autobusem, kdyz si mdze dovolit jezdit
autem. Ale to je proto, Ze alternativy k jizdé autem se staly podradnymi, kdyZ se po desetileti
budovala draha infrastruktura témér vyhradné pro auta a verejna doprava byla chronicky
podfinancovana. To jsou politicka rozhodnuti a nejsou nevyhnutelna.


https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=800s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=800s
https://cs.wikipedia.org/wiki/Downs%E2%80%93Thomson%C5%AFv_paradox
https://www.youtube.com/watch?v=RQY6WGOoYis

(4)
POZITIVNI PRIKLADY ZE SVETA
Jaka opatreni ke sniZovani automobilové dopravy se osvédcila a je vhodné je ,,okopirovat*?

v Case 14:30

Pokud pojedete ve Svycarsku vlakem prvni tfidou, uvidite spoustu bohatych lidi, ktefi jezdi
verejnou dopravou. Garantuji vam, Ze tito lidé si mohou dovolit jezdit autem, ale proc by to
délali? Kdyz jizda vlakem je mnohem lepsi.

Je duleZité si uvédomit, Ze indukovana poptavka se netyka jen automobilli, ale miZe se
vyskytnout u jakékoliv dopravni infrastruktury. KdyZ vytvorite dopravni systém, ktery zrychli,
zlevni a zefektivni dopravu, reknéme jizdu na kole nebo verejnou dopravu, vétsina lidi si tyto
moznosti zvoli. KdyzZ se postavi nova vlakova trat, lidé si podle ni zaridi svij Zivot.

Lidé mohou ménit a také méni zaméstnani nebo bydlisté, protoze nova verejna doprava je
pro né pohodInéjsi. Takze si miZeme vybrat, kde si vybudujeme domy a cile, Ze? Mizeme je
stavet podél stale SirSich silnic a dalnic, coz lidi pfiméje jezdit autem. Nebo je mlzeme stavét
v dochazkové vzdalenosti od rychlodrahy (Rapid Transit).

Zastanci dopravni cyklistiky velmi Casto fikaji, Ze aZ bude vybudovana kvalitni a bezpec¢na
cyklisticka infrastruktura, bude vyuZivana, protoZe i lidé, kteri dnes na kole nejezdi, pak
mohou a budou na kole jezdit. Vyzkumnici v Kodani provedli nékolik studii, které ukazaly, Ze
rozsireni sité cyklostezek vede ke zvyseni celkového poctu cest na kole i celkové vzdalenosti,
kterou jsou lidé ochotni na kole ujet.

Rozdil mezi indukovanou poptavkou po autech a po jinych zplsobech cestovani spociva
v tom, Ze auta jsou prostorové extrémné neefektivni. MZete uspokojit mnohem vice
indukovanych poptavek po cestovani diky lince metra, tramvajové trati nebo cyklostezce,
neZ muZete uspokojit jizdnim pruhem pro auta.

V Nizozemsku jsem si vSiml jedné véci: ve mésté ma vétsina silnic v obou smérech pro
auta pouze jeden pruh, a to zcela zamérné. MlzZete si myslet, Ze kdyZ jeden pruh mize
prepravit reknéme 1 000 aut za hodinu, tak dva pruhy mohou prepravit 2 000 aut, ale to neni
pravda. Ani zdaleka.

Na viceproudych silnicich ridici prejizdéji mezi pruhy a navzajem se predjizdéji, coz
zpUsobuje zacpy. Toto se jen zhorSuje, ¢im je silnice Sirsi. Skutecné jediné misto, kde je


https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=870s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=870s

potreba vice jizdnich pruh, jsou kfiZovatky. Odbocujici auta musi byt mimo prijezdny
provoz, takze uZite¢né odbocovaci pruhy s mnoha pfijezdovymi cestami a bo¢nimi ulicemi
jsou vyrazné prostorové neefektivni. Co se vSak stane, kdyZ silnice skutecné nejsou
dostatecné prostorné na to, aby zvladly pozadovany provoz?

PRIVATE MOTOR VEHICLES

600—1,600/HR

MIXED TRAFFIC WITH FREQUENT BUSES

1,000-2,800/HR

TWO-WAY PROTECTED BIKEWAY

71,500/HR

DEDICATED TRANSIT LANES

4,000-8,000/HR

SIDEWALK

9,000/HR

ON-STREET TRANSITWAY, BUS OR RAIL
R I - i L

Kapacita jednoho jizdniho pruhu pro rlizné typy dopravy

v ase 17:00

Tento diagram Narodni asociace Urednik( méstské dopravy v USA ukazuje odhadovanou
kapacitu jednoho jizdniho pruhu pro riizné typy dopravy. Je prilis zjednoduseny, ale
vyjadfuje prvni zasadni zménu mysleni, ktera je nutna pro skutecné zlepseni efektivity
prepravy - pohyb co nejvétsiho poctu lidi misto co nejvétsiho poétu aut. Toto je dileZité
si uvédomit, protoZe pokud je vase dvouprouda silnice plna a jeji rozsifeni vyzaduje velmi
nakladny proces niceni domovd, tak proc byste volili néco z horni ¢asti tohoto diagramu,
kdyZ miZete zvolit néjakou moznost uvedenou niZe.

v Case 17:35

A to je to, co Casto vidite tady v Nizozemsku: silnice jako je tato s jednim pruhem pro auta
v kazdém sméru a stfedovym pruhem pro verejnou dopravu. Takové usporadani silnice
prepravi mnohem vic lidi nezZ to, které je urcené pouze pro auta.

ProtoZe tramvaje a autobusy maji svij vlastni vyhrazeny pruh, neuvaznou v zacpé, coz je
muZe oproti autdm urychlit. Jizda autem, zvlasté v dopravni Spicce, nevyhnutelné vyvolava
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poptavku po rychlodraze. A protoZe cyklisticka infrastruktura je mimoradné bezpecna,
podnécuje lidi, aby pro nékteré cesty také volili kolo. Nizozemské dopravni systémy jsou
navrhovany i s ohledem na mnoho dalSich faktord nez jen na kapacitu. Chcete-li se

o principech nizozemského navrhovani silnic dozvédét vice, stoji za to se podivat na YouTube
kanal Build the Lanes, ktery vytvoril jeden nizozemsky dopravni inzenyr. Odkaz v popisu.

v Case 18:30

Ale chiize a jizda na kole neni v mist€, jako je toto (ve videu), Zivotaschopnou alternativou,

a proto tu moc chodct ani cyklistl neuvidite. NemuZete tu jen tak placnout pruh pro cyklisty
a oCekavat, Ze jej vétsina lidi bude pouzivat. Aby byla chiize a jizda na kole pohodlna a
Zivotaschopna, musi byt cile blize u sebe. Namisto vylucujiciho tzemniho planovani, kdy
jsou obytné, komerc¢ni a obchodni ¢tvrti od sebe zcela oddéleny, umoziuje smisené Gzemni
planovani prolinani obytnych a komercnich nemovitosti s minimalnimi dopady. To byl
vlastné zpUsob, jakym jsme dfive navrhovali mésta, nez se v 50. letech objevila na autech
zavisla predmésti (suburbia).

.....

kole, neZ jet autem, a proto to tolik lidi déla. Na rozdil od suburbia, kde vSichni musi
projizdét stejnymi omezenymi dopravnimi tepnami, aby se dostali do cile. Proto mésta, ktera
to se snizovanim dopravnich zacp mysli vazné, pribliZuji cile k sobé a poskytuji lidem jiné
moznosti, jak se k nim dostat.

Mésto Arlington ve staté Virginia Uspésné snizilo dopravni zatéz diky smiSenému vyuZiti
Uzemi a rychlodraze, coz znamena, Ze lidé, ktefi tam Ziji ¢i tam jezdi, nemusi vZdy jezdit
autem. Vyzkumnici odhadli, Ze diky témto zlepsenim ubylo kazdy vSedni den na silnicich

v Arlingtonu asi 45 000 jizd autem. Kdyby misto toho silnice rozsifili, dosahli by pravy opak.

v Case 19:56

Méstem, které udélalo neuvéritelny pokrok ve snizovani dopravy, je Oslo.

Po zvoleni levicové vétsiny v roce 2015 magistrat vytvoril plan na sniZeni automobilové
dopravy o 1/3 do roku 2030. Toho dosahli tim, Ze usnadnili chiizi, jizdu na kole a verejnou
hromadnou dopravou. Oddélili tramvajové a autobusové linky, aby verejna doprava
neuvazla v zacpach. Vybudovali sit cyklostezek a systém Bike Share, diky nimz je jizda na
ulice pro pési a zvysili bezpecnost chodcd pridanim takovych véci, jako jsou vycnélky -
ostrlvky (u nds tzv. ,lego“) a retardéry. Presunuli a odstranili parkovaci mista v ulicich, aby


https://www.youtube.com/@buildthelanes
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=1110s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=1110s
https://www.youtube.com/watch?v=CHZwOAIect4&t=1196s
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poskytli vice prostoru a zvysili bezpecnost na silnicich. A rozsifili a zvysili svlij mytny systém,
aby odradili fidice od jizdy auty. Tim ucinili chizi, jizdu na kole a verejnou hromadnou
dopravu Zivotaschopnymi alternativami k jizdé autem. A také Ucinné eliminovali smrtelné
dopravni nehody.

Nebudu ted predstirat, Ze Oslo dopravu vyresilo, jako by to viibec bylo mozné... Dovolim si
vSak tvrdit, Ze Oslo sniZilo dopravu, jak to nejvice jde. A mohu fict, Ze pocet aut v centru
mésta je ted vyrazné nizsi, nez kdyZ jsem tam byl naposledy v roce 2017.

Mésta by byla Silena, kdyby neokopirovala néco z toho, co udélalo Oslo.

Jak se rika, kdyZ mate jen SUV, kazda jizda vypada pfi pohledu pres Celni sklo jako projizdka
a existuje pouze jediné fesSeni - udélat pro vSechna ta auta vice mista. Ale...



v Case 21:20

Skutecnym reSenim je stavét mésta, kde neni potreba tolik aut. Neznamena
to zbavit se jizdy autem, znamena tu udélat jizdu autem jen jednou z mnoha
moznosti a rozhodné ne jedinou dobrou volbou pro kaZzdou cestu, protoze
jediny zpusob, jak vyresit indukovanou poptavku po autech, jsou
Zivotaschopné alternativy k jizdé auty.

Na konci videa autor informuje o sponzorovi - nastroji Incogni.

A Gplné na zavér Cesky preklad nékolika vybranych komentara.

4.2.2023

Dékuji za velmi dobre vyargumentované video. Ve 14m 40s zmirujete skutecnost, Ze ve
Svycarsku je ve viacich prvni tfidy vidét spousta bohatych lidi. Jako pravidelny
ndvstévnik Svycarska, ktery cestuje po zemi na Swiss Travel Pass prvni tfidy, vim, Ze je to
pravda. V rusnych casech mizZe byt obtizné ziskat misto v prvni tfide.

V rijnu 2019 jsem nastoupil do preplnéného vlaku na cestu z Lausanne do Bernu a
podarilo se mi najit volné misto vedle velmi dobre oblecené Zeny zabrané do svého
notebooku. Lezérné obleceny mladik naproti (ochranka?) si mé podezrivavé prohliZel,
ale uklidnil se, kdyz zjistil, Ze jsem turista. Je ta Zena nékdo diileZity, pomyslel jsem si?

O tri hodiny pozdéji, kdyZ jsem sledoval zpravy svycarské televize, tam byla! Karin
Kellerova-Sutterova, clenka spolkového kabinetu. V roce 2024 se stala ministryni financi
a viceprezidentkou konfederace.

Ve Svycarsku je vynikajici vefejnd doprava, takZe nepotfebujete auto. A jak Fekl
komentdtor neddvného videa City Nerd, ve Svycarsku je pouZivani vefejné dopravy
soucasti svycarské ., kulturni DNA*
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Nékdo jiny napsal:

Uvést Svycarsko jako dobry pfiklad moZnd nebyl tak dobry ndpad. VIdda se v sou¢asné
dobé agresivné snaZi prosadit infrastrukturni projekt za 5,3 miliardy, jehoZ cilem je
rozsitit vsechny hlavni dalnice na Sest a vice pruhd. A nejhorsi na tom je, Ze se to témér
jisté uskutecni. Nenechte se zmdst, ve viadé mame také boomery.

12. 2. 2024

— VIDEA o Prazském okruhu

(na Facebooku, na YouTube i jinde)

— MEDI
(tam najdete odkazy na celé TV porady a filmy)

>

(zvefejnéno 7. 2.2024, doplnéno 12. 2. 2024 a revidovano 16. 2. 2024)

PouZivame WordPress (v ¢estind) = Sablonu od Themehaus


https://rozumnadoprava.cz/videa/
https://rozumnadoprava.cz/media/
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2024/02/VIDEO-Jeste-jeden-jizdni-pruh.pdf
http://cs.wordpress.org/
http://themehaus.net/

