Vytvorme si podminky ke spolupraci na udrzitelném rozvoji mésta

Dva organizacni pozadavky
Strategicky plan hl. m. Prahy musi navazovat na pozadavky
Strategického ramce CR 2030.

N 4

Vyhodnoceni vlivii na udrzitelny rozvoj tizemi musi byt provedeno
podle Strategického planu hl. m. Prahy.
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Dva praktické kroky
Prioritné vymezme do tzemniho planu spojeni pro méstskou dopravu.

Spojeni TEN-T neslucujme s méstskou dopravou =
aglomeracni okruh 2+2 pruhy.




Strategicky ramec CR 2030 — nas zavazek pro budoucnost

musi byt soucasti zavaznych dokumentu hl. m. Prahy

(zakonna povinnost — Narizeni vlady + Evropsky pravni ramec pro klima)

17 cil OSN — Agenda 2030

Polyfunkéni a polycentrické mésto — Praha
inovacni leader

Vse dostupné v blizkosti bydlisté — évrtové
planovani

Prostupné mésto pro pési a cyklodopravu,
propojené zelenymi pasy

ILUSTRACNiI SCHEMA VAZEB PUR CR

T

REGIONALNI ROZVOJ

ESDP RIDICI PRINCIPY UDRATELNEHO ROZVOJE UZEMI /
T UZEMNI AGENDA EU/ LIPSKA CHARTA LIPSKA CHARTA SEI..IJ?ZI'DS'I'I

F

UZEMNI ROZVOJ
EVROPSKY
PROSTOR
weznieoon |
UROVEN)
POLITIKA
UZEMNIHO
I rT ROZVOJE
STAT : R
(NUTS 0)
I UZEMNI ‘
I 1 ROZVOJOVY
==} PLAN
I
I
I
|
|| |
|
I
:
. A
TASADY
WTTSMJJ | UZEMNIHO
| ROZVOJE
I
I
|
I
|
I
I UzEMNI
OBEC | PLANY/
(LAU2) — — o REGULAEGNI

PLANY '

SEKTCI
IKY EU

Agenda
2030

PARTNERSTVI

REGIONALNI
POLITIKA

i
h J
DOHODA O |
i
i
I

STRATEGICI{‘?
STRATEGIE REGIONALNIHO
ROZVOJE CR
| ‘ t
I b4
RESORTHI

DLOUHODOBE RESORTNI
ROZVOJOVE ROZVOIOVE I
STRATEGICKE PROGRANY
DOKUMENTY

STRATEGIE
ROZVOJE (ZEMNICH OBVODU




Dokumentace EIA ukazuje, Ze nelze slucovat mezinarodni dopravu s méstkou dopravou na doteku centra mésta

Dalnice DO 518-519 hl. m. Prahu poskodi:

* likviduje nejcennéjsi zelené plochy dostupné pro
100 000 Prazanu,

e privadi kamiony do mésta a indukuje osobni
dopravuy,

e vedeni dalnice DO 518-519 brani rozvoji méstskych
funkci,

* EIA predikuje kolaps = nefunkcni drahé reseni,

e rozviji individudlni dopravu na ukor méstské.

D0 518-519 = zasadni rozpor s cili udrzitelného rozvoje

Meésto potrebuje méstské reseni dopravy:

Je v souladu s pozadavky UAP a strategickym ramcem CR

e pracovni prilezitosti

* navaznost na oddechové plochy, méstské spojeni
* rozvoj aktivni mobility

* rychla kolejova doprava




Dalnice D0 518-519

4 minuty uspory jizdy
X
na ukor Zivota obéanu Prahy
vedeni dalnice je v rozporu s cili
udrzitelného rozvoje

Dalni¢ni neregulovatelna doprava

pres mésto

1. 21,8 km pfi primérné
mm mm m rychlosti cca 95km/h
(tunely) 14 minut jizdy

Konkurenceschopna verejna
doprava

Méstska regulovatelna doprava

3 27,9 km pfi primérné
. rychlosti cca 64km/h

26 minut jizdy
4_ 23,8 km pfi primérné
o wm wm rychlosti cca 45km/h
32 minut jizdy
|

Méstsky bulvars TT

:> Zadrzeni dostfedné

dopravy

Rychlostni doprava mimo
hl. mésto 2+2 pruhy

2 26,5 km pfi primérné
* rychlosti cca 90km/h
mm mm = 18 minut jizdy
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Reseni — 11/240 (2+2 pruhy) + méstsky bulvar s TT  Méstské komunikace Utelnd distribuce zdrojové a
a zruéeni useku DO 518-519 tramvajova tangenta, sluzby, vybavenost, cilové dopravy
ndvaznost na zeleznici,

4 Zachovejme jedinetné Gzemi ) snizovani poptavky po mobilité
a individualni dopravé.
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Prioritni vymezeni méstské severni tangenty do tzemniho planu jako verejné prospésné stavby umozni
méstské propojeni severniho okraje Prahy pro viechny typy dopravy véetné rychlé tramvajové traté od Cakovic po Zli¢in.

1. Zivot 2. prostor 3. budovy

v tomto poradi, prosim (Jan Gehl)

vize

Méstsky bulvar pro vSechny t;lpy dopravy

vize

% Méstsky most navazujickaa Kamyckou ul.

SS




Vize hlavniho mésta Prahy * odkion D0 520
ve vazbé na terminal VRT bude mozné ¢ ozruseni D,O 518'§19
vytvorit funkcni regiondlni centrum ) prop(?jer.n zelene. . ..
* rozvoj mikromobility — zklidnéni dopravy
i presouvani zasobovani na Zeleznici — multimodalni preprava

| dalnice DO dsek 520 - tunel
------ MC Praha - Dablice
dalnice D2

méstska sbéma komunikace
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@ e ZKlidNENE Mstska sbéma
komunikace

@ . ZKidnEna hlavni étvrtova
komunikace
méstsky bulvar se viemi typy

@ dopravy, tramvaj (pfipadné
trolejbus)

@ — sbhéma komunikace

Zeleznice
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Ctvrtové planovani — Lipska charta
Institut pro dopravni a rozvojovou politiku
Vice jak 100 mést ve 40 zemich svéta
Rozvoj udrzitelné dopravy

WHERE CAN Safe “micromobility corridors” provide equitable
MICROMOBILITY GO? access to more places for more people.

Increasingly known as light individual

transport, or LIT lanes, PBLs physically | =)
separate micromobility users from vehicles
and pedestrians. PBLs should be designed to |
| accommodate electric and nonelectric |
- modes (minimum 2m wide for one-way,
2.5mwide for two-way lanes).

Only low speed
devices permitted.

with infrastructure designed for
longer distance micromobility trips, ke o
such as those between neighboring % @
urban centers.
All micromobllity devices
permitted.

Supplement urban protected lanes Jg

g ) % o~
Primary Streets .

=
(Vehicle speed limit N Qrv}\! |
up to 50km/h) Supportive Policies
Streets with higher speed limits and Structures
and traffic volumes should Deslgnated Parking:
* (Vehiclo spood limit: 30km/h) AL KL A Accomodate all types of
micromobility and keep
i Setslow speed limits for streets, Moderate speed devices should devicas out of pedestrian
- especially those without a protected self-regulate speed below 25km/h rights of way.

lane, where micromobility users to use the protected lane or i
will ride in an unprotected lane should ride In the road. STUAE M o1cyCles ]

Rkl other high-speed devices not
mixed traffic.
oo permitted in protected lanes.

Lodz — Polsko




Ctvrtové planovani — Dejvickd riviéra ‘ e

pro lidi

Vize rozvoje
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Udrzitelné mésto pro zivot — reSme problémy meésta méstskymi prostredky

Strategicky plan hl. m. Prahy musi navazovat na pozadavky Strategického ramce CR 2030.
Vyhodnoceni vlivii na udrZitelny rozvoj izemi musi byt provedeno podle Strategického planu
hl. m. Prahy.

Prioritné vymezme do tuzemniho planu spojeni pro méstskou dopravu.

Spojeni TEN-T neslucujme s méstskou dopravou = aglomeracni okruh 2+2 pruhy.

doprava motorova doprava kolejova a bus doprava motorova doprava

dopréva
bezmotorova regulovana preferenéni regulovana bezmotorova
| 1750 3500 . 1750 ‘
2000 1 1500 ‘ 325 ,,F I| 7000 W 2 0 250 1500 2000
21000
Q100 -186,5

Dékuji za pozornost
Ing. arch. Vladan Hodek
tel. 604 144 782
e-mail: hodk@axiohm.cz

01/2024
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