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REKAPITULACE RIiZENi

Ministerstvo pro mistni rozvoj (dale téz ,MMR") dne 06.03.2025 ozndmilo, Ze zverejnilo
navrh Zmény & 8 Politiky uzemniho rozvoje Ceské republiky (dale jen ,Z8 PUR CR“),
Vyhodnoceni vlivii ndvrhu Z8 PUR CR na udrzitelny rozvoj Gzemi (dale jen ,SEA Z8 PUR CR“) a
dalsi souvisejici materidly v Narodnim geoportalu tzemniho pod ¢. j.: MMR-19986/2025-81
(souhrnné také jako ,Navrh“).

Podatel je jako spolek Platforma za kvalitni dopravni infrastrukturu, z. s., dotéenou verejnosti
ve smyslu § 3 pism. i) bod 2, zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi
(dale jen ,,zakon SEA“), nebot je osobou soukromého prava, jejimz predmétem cinnosti je
podle zakladatelského prdvniho jednani ochrana Zivotniho prostfedi. Podatel je tudiz
dotéenou verejnosti, kterd je opravnéna podat pfipominky jak k ndvrhu zZ8 PUR CR, tak
k posouzeni SEA PUR CR.

OBECNE PRIPOMINKY K NAVRHU

Podatel jiz dlouhodobé opakované a aktivné upozornuje na to, Ze severni Cast prazské
aglomerace je jiz nyni silné zatizena hlukem a imisemi zejména ze silni¢ni a letecké dopravy.
PoZzaduje koncepcni reseni, které by sniZilo stavajici zatéz na mistni obyvatele a vyloucilo
umisténi dalSich zdroji hluku a znecisténi do dotéeného Uzemi. Nejen toto Uzemi neni

koncepéné uchopeno jako krajina uréend k Zivotu. Ignoruji se redlné obtize zde zijicich
statisict obyvatel.

PUR a nasledn& ZUR nesmi byt jen nastrojem prostfednictvim kterych se do UGzemi
autoritativné umistuji dopravni koridory s negativnim vlivem, jak to je dnes. Mélo by se
jednat o jasnou koncepci, kterda umozni komplexni ale prfedevSim jasné formulované a
konkrétni nastaveni podminek pro udrzitelny rozvoj Uzemi pfi zohlednéni stavajici zatéze.

Podatel proto v niZze uvedenych pfipominkach pozaduje predevsim doplnéni a prepracovani
Navrhu, tak aby bylo zajisténo dodrZovani platné legislativy, a to v souladu se zavazkem
jejiho eurokonformniho vykladu.

Podatel namita, Ze Navrh nebyl zpracovdn vsouladu se zakonem a je jako celek
neprezkoumatelny, jelikoz:

(i) nebyl zpracovan v souladu s poZadavky dle stavebniho zakona a Zakona SEA a
vsouladu s povinnosti zajiSténi jejich eurokonformniho vykladus pfislusSnymi
evropskymi predpisy a zavazky CR v ramci EU;

(ii) nebyl zpracovan odborné, komplexné, prezkoumatelné a objektivné.
BlizSi odGvodnéni pripominek je uvedeno nize:

ZAJISTENI SOULADU S EU NARIZENIM TEN-T

Navrh zmifnuje potfebu implementovat pfimo aplikovatelné Nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. Cervna 2024 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité (dale jen ,EU Nafizeni TEN-T“) pouze vtom smyslu, Ze



3.2

3.3.

3.4.

direktivné rozhoduje o tom, které trasy budou zarazeny do transevropské dopravni sité.
Navrh vSak pozadavky EU Nafrizeni TEN-T blize neidentifikuje a nedefinuje. To je zcela
nedostatecné. Této pristup nezajistuje naplnéni smyslu a Ucelu EU Nafizeni TEN-T.

V této souvislosti Podatel upozoriuje, Ze tento pfristup je zcela kontraproduktivni.
Nedostate¢nd implementace EU Narizeni TEN-T totiz paradoxné vede k prodrazeni nakladd
na vystavbu potrebnych transevropskych infrastrukturnich projekt(, a to kvlli nemoznosti Ci
ztizeni financovani z EU fond(, resp. prostfednictvim bankovnich avérl, kde se splnéni
pozadavk( legislativy EU rovnéz doklada.

Ze Zvlastni zpravy Evropského ucéetniho dvora zr. 2020 vyplyva, Ze finanéni prostfedky
uréené EU na budovani TEN-T infrastruktury nemohly byt Ceskou republikou doposud piné
erpany pro nesoulad v oblasti ochrany Zivotniho prosttedi. CR tak pfisla 0 moznost ¢erpat
dotace z evropskych fond(i na vystavbu transevropskych dalnic v obdobi 2014 — 2020. Podle
dat predloZzenych Evropskym ucéetnim dvorem lze tuto ztracenou pfileZitost vycislil aZz na cca
160 miliard K. *

Pfipominky

Silnice hlavni sit& TEN-T predstavuji pfibliZné jen 1 % viech silnic se zpevn&nym povrchem v EU, coZ vysvétluje, proc bylo 79 %
prostiedkl z EFRR pridélenych na silnice vyélenéno na silnice, které nepatii do sité TEN-T.

Vice nez 57 % prostiedkd piidélenych na silnice z Fondu soudrznosti bylo vyclenéno na hlavni sit TEN-T, zatimco 43 % na globalni
Sit TEN-T. Vezmeme-li v Uvahu rozdilnou délku hlavni a globalni sité TEN-T (globalni sit je 0 75 % deldi neZ hlavni), byla primérna
intenzita podpory z Fondu soudrinosti na hlavni silniéni sit TEN-T vice neZ dvojnasobna oproti globalni siti TEN-T (tj. 16% 000
EUR/km oproti 72 400 EUR/Kkm).

Finanéni prostfedky EU navic nejsou jedinym zdrojem financovani investic do hlavni sité TEN-T. V souladu se zasadou dopliikovosti
nesmi prispévky z evropskych strukturélnich a investi¢nich fond nahrazovat vydaje z verejnych zdrojd nebo rovnocenné
strukturalni vydaje €lenskych statd.

Ceské republice bylo na hlavni sit pfid&leno skuteéné& pouze 15 % prostiedki z ESI fondd, zatimco v&t3ina podpory z téchto
ondd byla pridélena mimo sit TEN-T. Nékolik dileZitych velkych projekti tykajicich se hlavni sit& TEN-T, u nichZ se plvodné s
podporou z ESI fond( poéitalo, nakonec z t&chto fond financovano nebylo. Organy Ceské republiky je stahly, protoZe nebyly zcela
souladu s acquis EU v oblasti Zivotniho prostiedi.

iz také odpov&d Komise k bodu 32
Dilci zavér 1.

Podatel pozaduje fadné odborné posouzeni a ovéifeni implementace vSech zakladnich
pozadavkd a cili EU Nafizeni TEN-T v Navrhu, tak aby byla zajisténa jejich efektivni
implementace v nizsi izemné-planovaci dokumentaci.

1 https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/core-road-network-9-2020/cs/#annexi
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IMPLEMENTACE EU SMERNIC

Podatel predeviim upozorfiuje na to, 7e CR systematicky neimplementuje zakladni
povinnosti vyplyvajici z EU smérnic, které podle ¢lanku 5 odst. 3 EU Narizeni TEN-T musi byt
dodrzeny, a to zejména:

smérnice Rady 92/43/EHS o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocich(
a plané rostoucich rostlin (dale jen ,EU Smérnice EVL“) — a to predevSim vtom
ohledu, Ze nestaci posuzovat ,,vyznamny negativni vliv“ na soustavu EVL, ale ma byt
zohlednén i, jen” negativni vliv na EVL;

se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2001/42/ES o posuzovani vlivi nékterych
pland a program( na Zivotni prostredi (dale jen ,,EU Smérnice SEA“) — a to predevsim
(ale nejen) vtom ohledu, Ze v rdmci posouzeni SEA (jako tomu je ostatné i v pripadé
tohoto Navrhu) nejsou tadné navrzeny, odborné posouzeny a sverejnosti
projedndvany varianty jednotlivych reseni;

se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES, o hodnoceni a fizeni hluku ve
venkovnim prostredi (dale jen ,EU Smérnice o hlukovém mapovani“) - a to
predevsim (ale nejen) v tom ohledu, Ze strategické hlukové mapovani se provadi Cisté
formalné, bez jakékoliv praktické implementace v Uzemné-planovaci dokumentaci;

se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2011/92/EU o posuzovani vlivi zamérud na
Zivotni prostredi (dale jen ,EU Smérnice EIA“) - a to predevsim (ale nejen) vtom
ohledu, Ze vramci fizeni SEA nejsou fadné navrieny, odborné posouzeny a
s vefejnosti projednavany varianty jednotlivych tfesSeni, nejsou navrhovany zadné
kompenzacni opatieni (zaménuiji se s eliminacnimi).

Dilci zavér 2:

4.2. Podatel pozaduje, aby Navrh vyslovné stanovil, Ze pfi upfesinovani navrhu jednotlivych
koridorl transevropské dopravni sité:

(i)

(i)

(iii)

bylo zajisténo vylouceni negativniho vlivu na EVL (pozn. nejen vyznamného
negativniho vlivu);

bylo provedeno Fadné zpracovani alternativnich variant vedeni koridort, a to ve
spolupraci s dotéenymi mistnimi samospravami, a nasledné bylo provedeno
jejich radné odborné vyhodnoceni a posouzeni v fizeni SEA resp. EIA;

byl podminén provedenim odpovidajicich kompenzacnich opatreni.

ZPRACOVANI PLANU UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY

Podle ¢lanku 41 odst. 1 pism. b) EU Natizeni TEN-T ma tzv. 424 méstskych uzlG v siti TEN-T —
tj. méstské uzly dle PUR, do konce roku 2027 vypracovat plany udrzitelné méstské mobility
na podporu mobility s nulovymi emisemi a na zvySeni a zlepSeni verejné dopravy a
infrastruktury pro pési a cyklistickou dopravu.



5.2.

5.3.

6.2.

7.2.

Je povinnosti Clenskych statl sladit stémito cili celostatni a mistni politiky a tomu
odpovidajici smérovani verejnych investic. Tak, aby vnitrostatni dopravni a investi¢ni plany
byly v souladu s prioritami pfipravovaného nafizeni, aby tyto plany byly realizovany v praxi.

Dilci zavér 3:

Podatel pozaduje, aby Navrh vyslovné stanovil, Ze nové definované méstské uzly primarni
sité TEN-T maji povinnost zpracovat do konce roku 2027 plan udrzitelné méstské mobility,
a to vsouladu s pozadavky EU Nafizeni TEN-T. Podatel pozaduje, aby Navrh rovnéz
vyslovné stanovil povinnost promitnout pozadavky vyplyvajici z téchto pland do PUR a
pfislusnych ZUR, a to v pfiméiené lhGté, napt. s povinnosti zpracovat navrh do konce roku
2028.

ZMIRNENI EXPOZICE HUSTE OSIDLENYCH OBLASTI

Podle ¢lanku 12 odst. 2 EU Natizeni TEN-T je tfeba vénovat zvlastni pozornost opatfenim, jez
jsou nezbytna ke zmirnéni expozice méstskych oblasti a pripadné husté osidlenych citlivych
oblasti negativnim ucinklm tranzitni Zeleznicni a silni¢ni dopravy.

Dilci zaveér 4:

Podatel pozaduje, aby Navrh vyslovné stanovil, Ze upfesnéni dopravnich koridori musi
vést k prokazatelnému zmirnéni negativnich Gcinka tranzitni dopravy na husté osidlené
oblasti. Zmirnéni vlivu musi byt radné odborné prokazano pred schvalenim pfislusného
koridoru provedenim kvalifikovanych vypoctlu vlivu na verejné zdravi realné dotcenych
obyvatel. Verejné ndklady na predpokladana predcasnd umrti, na zdravotni péci a na
snizenou produktivitu prace pfitom musi byt transparentné pricteny ktizi celkovych
nakladl na realizaci jednotlivych zaméra. PFi planovani dopravnich koridori musi byt
v souladu s EU Nafizenim TEN-T rovnéz zohlednény negativni vysledky socioekonomické
analyzy nakladl a pfinosi nebo vyznamnych negativnich dopad( na Zivotni prostredi Ci
biologickou rozmanitost.

POSOUZENIi ROZUMNYCH A REALIZOVATELNYCH VARIANT

Jak jiz bylo uvedeno vyse, ani samotny Navrh nespliiuje pozadavky EU Smérnice SEA, a to
v tom ohledu, Ze pfi navrhu novych dopravnich koridorl nebyly zpracovany varianty téchto
koridor(, které by byly odborné posouzeny a vyhodnoceny v SEA.

Dilci zavér 5:

Podatel pozaduje, aby nové navrzené dopravni koridory byly ve spolupraci s dotcenymi
mistnimi samospravami zpracovany vrozumnych a realizovatelnych variantach, které
nasledné budou odborné posouzeny a vyhodnoceny v SEA/EIA, zejména s dlirazem na
minimalizaci negativnich dopadu na vefejné zdravi obyvatelstva.



8.2.

8.3.

9.2.

9.3.

9.4.

NEVYKONATELNOST PODMINEK PRO MITIGACI A KOMPENZACI

Podatel upozorfiuje na to, Ze stavajici znéni zdsad udrzitelného rozvoje tak, jak je
formulovano vPUR CR, resp. Z8 PUR CR neni dostateéné konkrétni a vykonatelné.
Naplfiovani tam uvedenych zasad udrzitelného rozvoje nelze kontrolovat, jelikoz neobsahuje

evvs

Jediné konkrétni a kontrolovatelné uUkoly, véetné stanoveni dat do kdy, jsou vymezené pravé
jen s ohledem na uptesiiovani dopravnich koridord. To je zcela neakceptovatelné. PUR CR se
tak diky tomu totiz stdvaji autoritativnim ndastrojem moci vykonné, ktera bez navrzeni
odpovidajicich konkrétnich opatfeni pro mitigaci a kompenzaci negativnich vlivli dopravnich
koridord tyto koridory do Uzemi pouze autoritativné umistuje a to bez odpovidajici
konzultace s dotéenymi samospravami a dotéenou verejnosti.

Dilci zavér 6:

Podatel pozaduje, aby Navrh obsahoval konkrétni a vykonatelné podminky pro mitigaci a
kompenzaci negativnich vlivli dopravnich koridort, véetné Ihit pro jejich naplnéni, jejichz
plnéni lze kontrolovat.

UPRESNOVANI KORIDORU AZ NA ZAKLADE POSOUZENI SEA/EIA

Podatel upozoriuje na to, ze Navrh neodpovida stavajici legislativé, kdyz ignoruje, Ze navrh
resp. upresnovani jednotlivych dopravnich koridorli nemlze byt zpracovavano
Ministerstvem dopravy, pfipadné jinymi ministerstvy, jak je stanoveno. Upfesfiovani
koridori musi byt vidy zpracovavano formou pofizeni Uzemné-planovaci dokumentace
nizéiho stupné&. V tomto pfipadé konkrétné formou Uzemniho rozvojového plénu, a to jeho
pfislusnym pofrizovatelem, na zdkladé posouzeni jednotlivych variant v fizeni SEA v souladu
s pozadavkem EU Smérnice SEA.

Dilci zavér 7:

Podatel poZaduje, aby upfesifiovani jednotlivych dopravnich koridori Navrhu probihalo
vsouladu se zdkonem, tj. prostfednictvim poftizeni Uzemniho rozvojového planu, na
zakladé navrhu rozumnych variant zpracovaného ve spolupraci s dotéenymi
samospravami, a to vcetné radného odborného vyhodnoceni rozumnych variant
v SEA/EIA.

Podatel rovnéz namitd, Zze ani podminky pro mozné zkapacitnéni a modernizaci dalnic DO,
D4, D5, D8, D10 a D11 v okoli Prahy (bod 209) nemohou byt vyhodnocovany jen na zakladé
predanych podkladli od Ministerstva dopravy. Vyhodnoceni musi probéhnout predlozenim
uplné dokumentace k jejimu odbornému posouzeni v ramci fizeni EIA u jednotlivych zaméra.

Dilci zavér 8:

Podatel pozaduje, aby rozvoj dalnicni sité vcetné zkapacitnéni dalnic dle Navrhu probihal
vsouladu se zakonem, tj. prostfednictvim pofizeni Uzemniho rozvojového planu, na
zakladé navrhu rozumnych variant zpracovaného ve spolupraci s dotéenymi



10.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

samospravami, a to vcetné fadného odborného vyhodnoceni rozumnych variant
v SEA/EIA.

NOVE VYMEZENi OKRUHU KOLEM PRAHY

Stavajici vymezeni okruhu kolem Prahy dle Navrhu je v zasadnim rozporu s celostatnimi
prioritami Uzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje uzemi (18), (20), (21),
(23), (24a), (29), dale s podminkami Koncepce rozvojové oblasti (38) a s podminkami
Koncepce zdmérl dopravni infrastruktury (79).

Vymezeni okruhu kolem Prahy dle Navrhu je rovnéz v rozporu s pozadavky a cili EU nafizeni
TEN-T zejména z hlediska udrzitelnosti, ochrany Zivotniho prostfedi a priorit pro méstské
uzly.

Vymezeni okruhu kolem Prahy dle Navrhu je vrozporu scili udrZitelného rozvoje
strategickych dokumenta, napr.: Plan udrZitelné mobility Prahy a okoli, Strategicky plan hl.
m. Prahy, Strategicky ramec 2030, Statni politika Zivotniho prostiedi, Koncepce méstské a
aktivni mobility CR 2021-2030, Dopravni politika CR, Zelena dohoda pro Evropu a Evropska
strategie pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu.

Dle aktudlni studie ,MozZnosti a pfrilezitosti rozvoje dalni¢ni sité po roce 2050“, kterou
v dubnu 2025 schvilila Centralni komise Ministerstva dopravy, je Zadouci posoudit novy
koridor okruhu kolem Prahy (D99). Novy okruh kolem Prahy ma pfispét ke snizeni dopravni
zatéze prazské aglomerace a nabidnout tangencidlni propojeni mést a obci v metropolitni
oblasti.

Tato studie, ale i vySe zminéné davody (viz 10.1 - 10.3) potvrzuji, Ze desitky let stary koridor
okruhu kolem Prahy trasovany skrz husté osidlené ctvrti, chranéné pfirodni pamatky a
rekreacni lokality prevainé na uzemi hl. mésta, je naprosto nevhodny a nemUze efektivné
plnit své funkce: prevedeni tranzitni dopravy mimo intenzivné zastavéné c¢asti mésta a
ucelna distribuce zdrojové a cilové dopravy v metropolitni oblasti.

Nové vymezeni okruhu kolem Prahy ve vzdalenéjsi poloze od metropole by mélo vést
k prehodnoceni mozného zkapacitnéni dalnic DO, D4, D5, D8, D10 a D11 v okoli Prahy.
Uvedenym dalniénim Usekim se vyrazné ulevi diky poklesu tranzitni nakladni a osobni
dopravy, kterd nema cil v prazské aglomeraci.

Dilci zavér 9:

Podatel pozaduje, aby v Navrhu byl zrusen stary koridor DO a nové vymezen koridor
okruhu kolem Prahy ve vzdalenéjSi poloze od metropole vsouladu s celostatnimi
prioritami pro zajisténi udrzitelného rozvoje uzemi, s podminkami Koncepce rozvojové
oblasti a zdmérd dopravni infrastruktury, dale v souladu s poZadavky a cili EU Nafizeni
TEN-T, scili udriZitelného rozvoje strategickych dokumentli a v navaznosti na studii
»MoZnosti a prileZitosti rozvoje dalnicni sité po roce 2050“.
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11.1.

11.2.

11.3.

11.4.

11.5.

12.

12.1.

12.2.

ZRUSENI VYMEZENI NOVE PARALELNI VZLETOVE A PRISTAVACI
DRAHY LETISTE PRAHA-RUZYNE

Podatel upozornuje, Ze vymezeni nové paralelni vzletové a pristavaci drahy (VPD), vzletovych
a priblizovacich prostor (VPP) letisté Praha-Ruzyné dle Navrhu je v rozporu s celostatnimi
prioritami Uzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje GUzemi (18), (21), (24a) a
podminkami Koncepce rozvojové oblasti (38).

Vymezeni VPD a VPP je rovnéz v rozporu s cili udrziteIného rozvoje strategickych dokumentt
a klimatickymi zavazky Prahy, CR a EU napf.: Klimaticky plan hl. m. Prahy do roku 2030,
Zelena dohoda pro Evropu, Strategicky ramec CR 2030.

Realizace VPD a VPP povede k dalsi koncentraci ekonomickych aktivit v Praze a prohloubeni
regionalnich nerovnosti. V souladu s prioritou vyvazeného a polycentrického rozvoje sidelni
struktury je Zadouci sméfrovat financni prostfedky do regiond za ucelem tvorby novych
pracovnich mist, rozvoje obcanské vybavenosti a infrastruktury a zvySovani Zivotni Urovné
obyvatel.

Ministerstvo dopravy by mélo prepracovat Koncepci letecké dopravy s ohledem na plnéni
klimatickych zdvazk(i a sniZzovani regiondlnich nerovnosti. Jednim zcilh by méla byt
optimalizace leteckého provozu tak, aby byla vice vyuZita regiondlni letisté, kde pfinosy
(zejména ekonomické) rozvoje letecké dopravy vyrazné prevazi nad negativy (hluk, vyssi
dopravni zatéz).

Dilci zavér 10:

Podatel pozaduje, aby v Navrhu bylo zruseno vymezeni nové paralelni vzletové a pristavaci
drahy (VPD) a vzletovych a priblizovacich prostor (VPP) letisté Praha-Ruzyné. Dale
pozaduje, aby Ministerstvo dopravy piepracovalo Koncepci letecké dopravy s ohledem na
plnéni klimatickych zavazka a sniZovani regionalnich nerovnosti.

ZAVER
S ohledem na vyse uvedené Podatel pozaduje:

(i) zajisténi naplnéni vsech Dilcich zavérti 1 - 10
nebo

(ii) vydani nesouhlasného stanoviska k Navrhu.

S ohledem na nizkou kvalitu odborného posouzeni SEA Navrhu, poklada Podatel posouzeni
SEA Navrhu minimalné za nehospodarné a Zzada proto provéreni postupu zadani posouzeni

v v

SEA ze strany Nejvyssiho kontrolniho ufadu.



PRILOHA 1
NOVE VYMEZENIi OKRUHU KOLEM PRAHY

(99) SD4

Vymezeni:

Ddlnice DO Silni¢ni okruh kolem Prahy (PraZsky okruh, silni¢ni okruh kolem Prahy) propojuje
na rozhrani Hlavniho mésta Prahy a Stfedoceského kraje jednotlivé mezindrodni a
republikové trasy do Prahy.

Ddvody vymezeni:

Prevedeni tranzitni silnicni dopravy mimo intenzivné zastavéné ¢dsti mésta, ucelna distribuce
zdrojové a cilové dopravy v metropolitni oblasti. Soucdst TEN-T.

PoZadujeme upravit text a schéma SD4 nasledovné:

Vymezeni:
Dalnice DO Silnicni okruh kolem Prahy propojuje v metropolitni oblasti jednotlivé

mezinarodni a republikové trasy do Prahy.

Davody vymezeni:

Pfevedeni tranzitni silni¢ni dopravy mimo tuzemi hl. mésta Prahy a intenzivné zastavéné ¢asti
stfedoCeskych mést a obci, ucelna distribuce zdrojové a cilové dopravy v metropolitni
oblasti. Soucdst TEN-T.

Ukoly pro Gzemni pldnovani:

Vymezit koridor v ZUR.
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Fralsid metropalim
oblas:

B tlavni misio Praha

Silnicni okruh kolem Prahy = -

WL

Koridor silni¢niho okruhu délnice D0, aby zajistil efektivni obsluhu
a vyvazeny polycentricky rozvoj Prazské metropolitni oblasti,
musi pokryt nikoliv hranici a izemi hlavniho mésta,

ale nejlépe celou metropolitni rozvojovou oblast.

Cilem Prazského okruhu je prevedeni tranzitni silni¢ni dopravy
mimo uzemi hl. mésta Prahy a intenzivné zastavéné casti
stredoc¢eskych mést a obci a ucelna distribuce zdrojové a cilové
dopravy v metropolitni oblasti.

Odavodnéni:

Vymezeni koridoru SD4 na rozhrani Prahy a Stfedoceského kraje a jeho konkrétni vymezeni
v Zasadach Uzemniho rozvoje je v rozporu:

e s celostatnimi prioritami Uzemniho planovani pro zajisténi udrzitelného rozvoje uzemi
(18), (20), (21), (23), (244a), (29)

s podminkami Koncepce rozvojové oblasti (38)

s podminkami Koncepce zaméra dopravni infrastruktury (79)

s pozadavky a cili EU natizeni TEN-T

s cili udrzitelného rozvoje strategickych dokument

Vzhledem k dynamickému rozvoji hlavniho mésta a pfilehlych obci v poslednich 30 letech je
nevhodné vést koridor silni¢niho okruhu, ktery ma propojit mezindrodni a republikové trasy,
na rozhrani Prahy a Stfedoceského kraje. Realizace dalni¢ni komunikace v navrhovaném
koridoru by se stala vyraznou bariérou v Uzemi zejména z hlediska moznosti posilit pfirodni
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zazemi nebo pro rozvoj dotéenych méstskych ¢asti a obci a zaroven by méla velmi negativni
dopady na dopravni situaci, Zivotni prostifedi a zdravi obyvatel. Na tizemi hl. mésta Prahy a
v nejblizSim okoli je naopak Zadouci pfedchazet potfebam po mobilité (napf. budovanim
mésta kratkych vzdalenosti, podpory prace zdomova) a vytvaret Uzemni podminky pro
upfednostiiovani verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy.

Je veden intenzivné zastavénymi ¢astmi mésta: Na severu je velmi problematické vedeni
skrz méstskou cast Praha — Suchdol, kde Zije, studuje a pracuje témér 30 000 lidi (véetné
studentd Ceské zemédélské univerzity) a také v té&sné blizkosti rezidenéni zastavby dalSich
méstskych &asti a obci: Praha 8, Dolni Chabry, Horoméfice, Praha- Cakovice, Mirovice
(Velen), Prezletice, Podolanka, Vinof, Radonice. Navic tyto oblasti maji velky potencial
rezidencniho rozvoje a podle Uzemnich plant se pocita s dalsi reziden¢ni zdstavbou. Na
vychodé Prahy DO protind husté obydlenou oblast sidli§té Cerny Most a Horni Poéernice
s vice nez 40 000 obyvateli.

7 s v

Nezajisti ucelnou distribuci zdrojové a cilové dopravy v metropolitni oblasti, kterd zahrnuje
nékolik okresu Stredoceského kraje. Vzhledem k nevhodnému umisténi nezajisti ani efektivni
dopravni obsluhu hl. mésta Prahy, nebot zde bude dochazet k nezadoucimu miseni tranzitni
a meéstské dopravy s negativnimi dopady na plynulost a bezpeénost provozu. Pfi cesté mezi
sttredoceskymi mésty a obcemi (napf. Kladno - Brandys) budou fidi¢i jezdit pres Prahu
namisto toho, aby se hlavnimu méstu vyhnuli.
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(18) Podporovat vyvdZeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Vytvdaret uzemni
predpoklady pro posileni vazeb mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi s ohledem na jejich
rozdilnost z hlediska pfirodniho, krajinného, urbanistického i hospoddrského prostredi.

3/13



Priloha 1

Nepodporuje vyvaieny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Namisto propojeni
stfedoCeskych mést a obci, ktera nejsou napojenda na kvalitni dopravni infrastrukturu,
zlepsSuje dostupnost Prahy automobilem a slouzi jako pfijezdova komunikace do hl. mésta.
Tim degraduje stfedoceské obce (bez dostatecné obcanské vybavenosti, nabidky pracovnich
mist a dopravni infrastruktury) na pouhé noclehdrny a zvysuje zdvislost jejich obyvatel na
dojizdéni do Prahy. Za ucelem ochrany Zivotniho prostredi a zlepSeni dopravni situace
v Praze je naopak zadouci, aby lidé nemuseli dojizdét, tj. aby mohli uspokojit své potfeby
v misté bydlisté a v pfipadé dojizdéni pouzili vefejnou hromadnou dopravu.

(20) Chrdnit prirodni funkce a krajinné hodnoty pred negativnimi vlivy vytvdrenim podminek
pro umistovdni rozvojovych zaméri do co nejméné konfliktnich lokalit a podporovat potfebnd
zmirnujici a pripadné kompenzacni opatreni. S ohledem na to pri uzemné pldnovaci ¢innosti
respektovat verejné zdjmy ochrany biologické rozmanitosti a kvality Zivotniho prostfedi,
zejména formou dusledné ochrany zvldsté chranénych uzemi, lokalit soustavy Natura 2000,
mokradd, ochrannych pdsem vodnich zdroji, chrdnénych oblasti pfirozené akumulace vod a
nerostného bohatstvi, ochrany zemédélského a lesniho pldniho fondu. Ddle vytvdret uzemni
podminky pro zvysovdni a udrZovdni ekologické stability volné krajiny, zajisténi ekologickych
funkci prirodnich stanovist a jejich obnovu, implementaci a respektovdni tzemnich systému
ekologickeé stability, ochranu krajinnych prvki prirodniho charakteru v zastavénych tuzemich a
zvySovdni a udrZovdni rozmanitosti venkovské krajiny. V ramci uzemné planovaci ¢innosti
vytvdaret podminky pro ochranu krajinného rdzu s ohledem na cilové kvality krajiny a vytvdret
podminky pro vyuZiti prirodnich zdroja.

Tento rozvojovy zamér, ktery by vyznamné ovlivnil charakter krajiny, je umistén do vysoce
konfliktnich lokalit. Vede skrz soustavu Natura 2000 (Kanon Vltavy u Sedlce) a dalsi
hodnotné ptirodni lokality (napf. PP Sedlecké skdly, PR Roztocky haj, PP Zdmky, pfirodni park
Drahan-Troja, atd.). Vyznamné& poskodi krajinny raz Trojské kotliny a Cimického a
Drahanského udoli. Dle vyjadfeni Ceské inspekce Zivotniho prostfedi v ramci procesu EIA
2001-2002 varianta J (SOKP 518 a 519) ,nepfimo zasahuje a dotyka se nejvétsSiho poctu
zvlasté chranénych Uzemi a omezuje, v nékterych pripadech dokonce likviduje, nejvice
stanovist s vyskytem zvlasté chranénych druhd Zivocichl. Z pohledu vlivu na krajinny raz je
rovnéz varianta J nepfijatelna,...”

41713



Priloha 1

Vizualizace dalnice DO na severu Prahy (zdroj: RSD)

D0 518 a 519 vedouci skrz chranéné

Zdroj: Dokumentace EIA DO 518 a 519, rok 2023

(21) Vymezit a chranit ve spoluprdci s dotéenymi obcemi pred zastavénim pozemky nezbytné
pro vytvoreni souvislych ploch verejné pristupné zelené v rozvojovych oblastech a
v rozvojovych osdch a ve specifickych oblastech, na jejichZ uzemi je krajina negativné
poznamendna lidskou cinnosti, s vyuZitim jeji prirozené obnovy; cilem je zachovdni souvislych
ploch nezastavéného uzemi v bezprostrednim okoli velkych mést, zpisobilych pro nendrocné
formy kratkodobé rekreace a ddle pro vznik a rozvoj lesnich porostt a zachovdni prostupnosti
krajiny.

Zamér DO ohrozi vytvoreni souvislych ploch verejné pfistupné zelené, znici cast lesnich
porostli a omezi prostupnost krajiny zejména na severu Prahy. DotCené prirodni lokality
jsou Casto vyuzivany mistnimi obyvateli, ale i navstévniky ze vzdalenéjsich ¢asti Prahy pro
kratkodobou rekreaci a odpocinek. Umisténi koridoru DO predstavuje nepfiméreny zasah do
této oblasti s negativnimi dopady na Zivotni prostredi, krajinny raz a kvalitu Zivota obyvatel.
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Obrazky nize zachycuji pfirodni a rekreacni lokality na severu Prahy, kudy by méla vést
dalnice DO.
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(23)... Zmirriovat vystaveni méstskych oblasti nepfiznivym ucinkGim tranzitni Zeleznicni a
silnicni dopravy, mimo jiné i prostrednictvim obchvati méstskych oblasti, nebo zajistit
ochranu jinymi vhodnymi opatrenimi v tzemi...

Nezmiriiuje vystaveni méstské oblasti nepfiznivym ucinkim tranzitni silnicni dopravy.
Nejedna se o obchvat, ale o pritah méstem. Realizace tohoto dalni¢niho pritahu by méla
velmi negativni dopady na cca 100 000 lidi na severu a vychodé Prahy.

(24a) Na uzemich, kde dochdzi dlouhodobé k prekracovdni zdkonem stanovenych hodnot
imisnich limitG pro ochranu lidského zdravi, je nutné predchdzet dalsimu vyznamnému
zhorsovani stavu. V uzemich, kde nejsou hodnoty imisnich limiti pro ochranu lidského zdravi
prekracovdny, vytvdret uzemni podminky pro to, aby k jejich pfekroceni nedoslo.

Realizace DO ve vymezeném koridoru povede k dalSimu vyznamnému zhorSovani stavu na
uzemich, kde dochazi dlouhodobé k prekracovani zdkonem stanovenych meznich hodnot
imisnich limitQ pro ochranu lidského zdravi. Jedna se zejména o lokality na severozapadé a
na vychodé Prahy.
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Tab. 1 Pfehled lokalit na izemi hlavniho mésta Praha, pro které jsou stanoveny cile

Procento pfekroéeni

Spravni obvod imisniho limitu po

Méstska East aplikaci stavajicich

opatfeni
benzo[a]pyren

Praha 5 Praha 5 2
Praha 5 Praha-Slivenec 66
Praha 6 Praha 6 17
Praha 6 Praha-Lysolaje 72
Praha 6 Praha-Predni Kopanina 78
Praha 6 Praha-Suchdol 96
Praha 13 Praha 13 70
Praha 13 Praha-Reporyje 56
Praha 16 Praha-Lipence 3
Praha 17 Praha 17 100
Praha 17 Praha-Zlicin 76
Praha 19 Praha-Vinof 50
Praha 21 Praha-Klanovice 9
Praha 21 Praha 21 25

Zdrgj: PZKO 2020+

B zcmi s piekrodenim LV 54,9 %
méstska éast

0 5 10 20km R R

(29) Zvlastni pozornost vénovat ndvaznosti ruznych druhl dopravy. Vytvdret uzemni
podminky pro uprednostriovdni verejné hromadné, cyklistické a pési dopravy. S ohledem na
to vymezovat zaméry nezbytné pro efektivni integrované systémy verejné dopravy nebo

méstskou hromadnou dopravu, umoziujici ucelné propojeni ploch bydleni, ploch rekreace,
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obcCanského vybaveni, verejnych prostranstvi, vyroby a dalSich ploch, s poZadavky na kvalitni
Zivotni prostredi. ZlepSovat prostupnost mést a obci pro environmentdlné sSetrné formy
dopravy a vytvaret podminky pro rozvoj ucinného a dostupného systému, ktery bude
poskytovat obyvateliim rovné mozZnosti mobility a dosaZitelnosti v tzemi. S ohledem na to
vytvdret podminky pro vybudovdni a uZivdni vhodné sité pésich a cyklistickych cest, vcetné
doprovodné zelené v mistech, kde je to vhodné.

Realizace DO naopak vytvofri podminky pro uprednostnéni automobilové dopravy. Pfitom
v dotéenych lokalitdch je ucelné a Zadouci podporovat zejména verejnou hromadnou,
cyklistickou a pési dopravu a umoznit tak ucelné propojeni ploch bydleni, ploch rekreace,
obcanského vybaveni, verejnych prostranstvi, vyroby a dalSich ploch, s pozadavky na kvalitni
Zivotni prostredi.

(38) Podminky pro navazujici izemné pldnovaci ¢innost:
PFi vymezovadni zdméru vytvdret podminky pro:

b) rozvoj bydleni pfi uprednostnéni rozvoje uvniti zastavéného uzemi a predchdzeni
prostorové socidlni segregaci, fragmentaci krajiny nové vymezenymi zastavitelnymi plochami
a zabortim ploch verejné zelené a dalsich prvk( prirodniho charakteru slouZici svému ucelu,

f) ochranu a vyuziti rekreacniho potencidlu krajiny,
g) minimalizovdni ovlivnéni prirodnich a krajinnych hodnot tzemi.

Zamér DO ve vymezeném koridoru naopak zabere plochu pro bydleni uvniti zastavéného
uzemi a zpusobi fragmentaci krajiny a zabor ploch verejné zelené. Vyrazné snizi vyuziti
rekreacniho potencialu krajiny a negativné ovlivni pfirodni a krajinné hodnoty uzemi.

(79) Podminky pro navazujici uzemné pldanovaci ¢innost:
Pri vymezovadni zaméru vytvdaret podminky pro:

b) minimalizovani konflikti s ochranou prirody a krajiny véetné ochrany ptactva, kulturnimi
a civilizacnimi hodnotami v uzemi,

c) respektovdni poZadavki mezindrodnich dohod a Narizeni Evropského parlamentu a Rady
o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité TEN-T.

Zamér DO ve vymezeném koridoru je v zasadnim konfliktu s ochranou pf¥irody, krajiny,
kulturnimi a civilizacnimi hodnotami. V oblasti se nachazi chranéné pfirodni pamatky
(Karion Vltavy u Sedlce — EVL NATURA 2000, PP Zamky, PP Sedlecké skaly) se vzacnymi
rostlinnymi a ZivociSnymi druhy, hradisté Zamka s archeologickym nalezistém, jehoz historie
sahd do doby kamenné a také archeologicka nalezisté a kulturni pamatky v Dolnich
Chabrech.
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i j}

http://www.archeopraha.cz/bohnice-hradiste-zamka
http://portalzp.praha.eu/public/c4/6f/85/1727142 422100 letak pp drahan.pdf
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Nerespektuje Nafizeni Evropského parlamentu a Rady o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité TEN-T.

Nezajisti plynulé propojeni mezi infrastrukturou transevropské dopravni sité a
infrastrukturou regionalni a mistni dopravy, nebot slucuje v jedné velkokapacitni
komunikaci dalkovou, regionalni a mistni dopravu (napf. stavajici problematicky usek
510 u Cerného Mostu).

Nechrani méstskou oblast pred nepfiznivymi Ucinky tranzitni silni¢ni dopravy, nebot
se nejednd o obchvat, ale prlitah méstem. Vede skrz silné urbanizovanou oblast
Hornich Poéernic a Cerného Mostu a skrz rezidenéni, rekreacni a p¥irodni lokality na
severu Prahy pouhych 6 km od centra.

Nepodporuje ucinnou dopravu a mobilitu s nizkou hlukovou zatézi a nulovymi
emisemi, naopak hlukova a emisni zatéz DO bude obrovska.

Povede ke snizeni podilu verejné dopravy a aktivnich druh( dopravy, nebot vyrazné
snizuje jejich konkurenceschopnost a odsava financni prostfedky pro realizaci zamér(
udrzitelné dopravy.

Neprispiva k plnéni zasadniho cile ,,udrZitelnosti sité TEN-T“, spiS naopak:

zvySuje emise CO2, nizsi vyuzivani udrZitelnych druhl dopravy, poskozuje Zivotni
prostredi, zvysuje externi nakladd, sniZuje energetickou bezpecnost (vétsi zavislost na
fosilnich palivech).

Rozpor vymezeni DO s cili udrzitelného rozvoje strategickych dokumentu

Plan udrzitelné mobility Prahy a okoli: zvySeni prostorové efektivity dopravy, snizeni

uhlikové stopy, zvySeni bezpecnosti, zvyseni finanéni udrzitelnosti, zlepSeni lidského zdravi

DO: snizeni prostorové efektivity dopravy, zvysSeni uhlikové stopy, sniZzeni bezpecnosti

(vdUsledku miseni méstské a tranzitni dopravy a vyssi rychlosti jizdy na okruhu a

privadécich), snizeni financni udrZitelnosti (extrémné vysoké investicni a provozni naklady),

zhorseni lidského zdravi (v dlisledku narlstu IAD, zavedeni kamion(i do obydlenych lokalit,

snizeni atraktivity zdravi prospésnych druhl dopravy)

https://poladprahu.cz/wp-content/uploads/2019/10/PDopravni politika 2017-09-

19.pdf#tpage=7

Strategicky plan hl. mésta Prahy: mésto kratkych vzddalenosti, podpora Setrné dopravy,

rozvoj priméstské krajiny

DO: ddlnice nenapliuje koncept mésta kratkych vzdalenosti, ohrozuje konkurenceschopnost

Setrné dopravy a likviduje pfiméstskou krajinu zejména na severu Prahy

Strategicky ramec CR: omezeni tempa suburbanizace, snizovéani dojizdky autem, omezeni
emisi CO2

DO: prohloubi problém suburbanizace, usnadni dojizdku autem, povede ke zvyseni emisi CO2

www.cr2030.cz/strategie/
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Koncepce méstské a aktivni mobility CR 2021 - 2030: snizeni potieb po mobilité planovanim
rozvoje mésta, zména chovani lidi k vétSimu vyuzivani alternativ k autu

DO: zvysuje mobilitu pro cesty autem a nemotivuje lidi k vyuZivani ekologickych druh
dopravy

https://www.mdcr.cz/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-MFDI/Koncepce-mestske-a-
aktivni-mobility-pro-obdobi-202

Dopravni politika €R: rozvoj dopravy v energeticky nendro¢né a environmentalné Setrné
podobé

DO: rozvoj dopravy v energeticky nejndrocnéjsi a environmentalné nejskodlivéjsi podobé

https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Strategie/Dopravni-politika-a-
MFEDI/Dopravni-politika-CR-pro-obdobi-2014-2020-s-
vvhled/Dopravni Politika CR CZ.pdf.aspx

Statni politika Zivotniho prostiedi CR 2030 s vyhledem do 2050: piechod ke klimatické
neutralité: rozvoj nizkoemisni hromadné a nemotorové dopravy, rozvoj vozidel
s alternativnim pohonem, udrzitelné Uzemni planovani, postupny presun nakladni dopravy
ze silnicni na Zelezniéni; adaptace sidel na zménu klimatu: potfeba zachovani ¢i obnovy
funkéniho propojeni pfirodnich a urbannich struktur v SirSich krajinnych souvislostech

DO: zvySovani emisi CO2, zvySovani konkurenceschopnosti energeticky a prostorové
nejndarocnéjsi formy dopravy oproti nizkoemisni hromadné a nemotorové doprave,
neudrzitelné Uzemni planovani podporujici suburbanizaci a mono (resp. prago-) centricky
rozvoj, zvysSeni konkurencechopnosti silni¢ni nakladni dopravy oproti Zeleznicni; vazené
naruseni funkéniho propojeni pfirodnich a urbannich struktur v prazské aglomeraci

https://www.mzp.cz/C1257458002F0DC7/cz/statni politika zivotniho prostredi/SFILE/OPZ
PUR-statni politika zp 2030 s vyhledem 2050-20220615.pdf

Zelena dohoda pro Evropu: zavadéni CistSich, levnéjsich a zdravéjsich forem soukromé a
verejné dopravy, sniZzeni emisi CO2 z dopravy o 90% do roku 2050

DO: prosazovani nejvice znecistujici, nejdrazsi a pro zdravi nejhorsi formy dopravy, zvyseni
emisi CO2

https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/european-green-deal/transport-

and-green-deal cs#opaten

Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu: sniZeni soucasné zavislosti na fosilnich
palivech, presunu vétsi aktivity k udrzitelnéjsim druhdm dopravy
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DO: zvysSeni zavislosti na fosilnich palivech, presun vétsi aktivity k nejméné udrzitelnému
druhu dopravy

https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/HTML/?uri=CELEX:52020DC0789&from=CS

Pozadavky

(99) SD4

Vymezeni:

Ddlnice DO Silni¢ni okruh kolem Prahy (PraZsky okruh, silni¢ni okruh kolem Prahy) propojuje
v metropolitni oblasti jednotlivé mezindrodni a republikové trasy do Prahy.

Ddvody vymezeni:

Prevedeni tranzitni silnicni dopravy mimo uzemi hl. mésta Prahy a intenzivné zastavéné cdsti
stfedoceskych mést a obci, ucelna distribuce zdrojové a cilové dopravy v metropolitni oblasti.
Soucdst TEN-T.

Ukoly pro tzemni pldnovdni:

Vymezit koridor v ZUR.

Upravit vymezeni silnicniho okruhu kolem Prahy tak, aby jeho koridor nezasahoval do
uzemi hl. mésta a pfilehlych obci, zajistil efektivni dopravni obsluhu a vyvazeny polycentricky
rozvoj celé prazské metropolitni oblasti.

(40) OB1 Metropolitni rozvojovd oblast Praha

a) Koordinovat rozvoj a vyuZiti izemi hlavniho mésta Prahy a Stiedoceského kraje s dirazem
na reseni problémi suburbanizace, véetné odpovidajici vefejné infrastruktury.

b) Poridit uzemni studie resici zejména vzdjemné vazby verejné infrastruktury.

¢) Poridit ve vzdjemné koordinaci uzemni studie fesici problémy suburbanizace, zejména
hierarchizaci sidelni struktury a nekoncepcni rozvoj.

Doplnit: Navrhnout opatreni ke snizeni poptavky po mobilité v souladu s cili Dopravni
politiky a Strategickym rdamcem CR 2030.

Zodpovidd: Ministerstvo pro mistni rozvoj, Hlavni mésto Praha, Stfedocesky kraj
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Zruseni vymezeni nové paralelni vzletové a pristavaci
drahy letisté Praha-Ruzyneé

Letisté
(131) L1

Vymezeni:
Novd paralelni vzletovd a pristdvaci draha (VPD), vzletové a pribliZovaci prostory (VPP) letisté

Praha-Ruzyné vcetné souvisejicich odbavovacich kapacit, modernizace zdzemi a bezpecnosti
provozu letisté.

Duvody vymezeni:

Zvyseni kapacity mezindrodniho letisté, zlepseni bezpecnosti letového provozu (ve smyslu
provozni bezpecnosti i ochrany letectvi pred protipravnimi ¢iny). Soucdst TEN-T.

Podminky pro navazujici uzemné pldnovaci ¢innost:

Zamér nové paralelni vzletové a pristdvaci drahy koordinovat se zamérem napojeni letisté
Praha-Ruzyné na Zeleznicni sit. Po realizaci nové paralelni vzletové a pfistdvaci drahy provérit
moZznost dalSiho vyuZiti dréahy 12/30.

Ukoly pro tzemni pldnovdni:

a) V zdvislosti na potfebdch rozvoje letisté Praha-Ruzyné resit uzemni rozvoj dotcenych obci.
b) Resit napojeni letisté na dalsi druhy dopravy (prfednostné Zelezniéni sit).

Zodpovidd: Ministerstvo pro mistni rozvoj, pfipadné Hlavni mésto Praha a Stredocesky kraj
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Pozadujeme zrusSit vymezeni koridoru nové paralelni vzletové a
pristavaci drahy (VPD), vzletovych a priblizovacich prostor (VPP)
letiSté Praha-Ruzyné.

Oduvodnéni:

Vymezeni nové paralelni vzletové a pfistavaci drahy (VPD), vzletovych a pfibliZovacich
prostor (VPP) letisté Praha-Ruzyné dle Navrhu je v zdsadnim rozporu
e s celostatnimi prioritami Uzemniho planovani pro zajisténi udrziteIného rozvoje Uzemi
(18), (21), (24a)
e s podminkami Koncepce rozvojové oblasti (38)
e scili udrzitelného rozvoje strategickych dokument.

(18) Podporovat vyvdZeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Vytvdret uzemni
predpoklady pro posileni vazeb mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi s ohledem na jejich
rozdilnost z hlediska pfirodniho, krajinného, urbanistického i hospoddrského prostredi.

Rozsifeni letisté Vaclava Havla nepodporuje vyvazeny a polycentricky rozvoj sidelni
struktury. Naopak povede k nezadoucimu posileni monocentrické struktury. Namisto této
kontroverzni stavby v nejbohatSim Ceském mésté by bylo mnohem pfinosnéjsi smérovat
financ¢ni prostfedky do regionu za Ucelem tvorby novych pracovnich mist, rozvoje obcanské
vybavenosti a infrastruktury a zvySovani Zivotni Urovné obyvatel. Podpora regiont bude mit
vyrazné vyssi prinos pro Ceské hospodarstvi nez dalsi koncentrace ekonomickych aktivit
v hlavnim mésté. Problém pragocentrismu a jeho negativni dopady na kvalitu Zivota obyvatel
Prahy ilustruje obrazek nize:
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T —
Praha vytvori dvojnasobek bohatstvi, nez je v EU HDP na obyvatele, EU28 = 100 % ‘
bézné. V zebficku premiantl je sedma —— 137'1
: ‘ Stfedni Cechy . 84

Jihovychod i 81
Jihozéapad | 77
Severovychod 75
Moravskoslezsko I 74
Stfedni Morava | 73
Severozapad . 63

Pragocentrismus _a vysoka koncentrace ekonomickych aktivit v Praze - pfiliv obyvatel z regiond, pretizeni
dopravni infrastruktury, bytova krize, tlak na zastavbu zelenych ploch, zhorseni Zivotniho prostredi

Podpora rozvoje regioni - investice do dopravni infrastruktury, obéanské vybavenosti, nabidka pracovnich mist,
presun casti ekonomickych aktivit z Prahy

2 i

Zdroj: ; e , Eurostat

(21) Vymezit a chranit ve spoluprdci s dotéenymi obcemi pred zastavénim pozemky nezbytné
pro vytvoreni souvislych ploch verejné pristupné zelené (zelené pdsy) v rozvojovych ...; cilem
je zachovadni souvislych pdst ploch nezastavéného uzemi v bezprostiednim okoli velkych
mést, zpusobilych pro nendrocné formy krdatkodobé rekreace...

(38) Podminky pro navazujici izemné pldnovaci ¢innost:
PFi vymezovdni zdméru vytvdret podminky pro:

f) ochranu a vyuZiti rekreacniho potencidlu krajiny,

Vystavba paralelni drahy sice nepredstavuje stavebni zdsah do verejné zelené, avsak jeji
provoz bude mit negativni dopady na vyuziti rekrea¢niho potencialu krajiny. Nadmérnému
hluku budou vystaveni navstévnici mnoha prirodnich lokalit na severu Prahy: pfirodni park
Sarka — Lysolaje, PP Housle, Kozi Hibety, Tiché tdoli, Roztocky haj, Sedlecké skaly, Trojska
kotlina, pfirodni park Drahan — Troja.

(24a) Na uzemich, kde dochdzi dlouhodobé k prekracovdni zdkonem stanovenych hodnot
imisnich limitG pro ochranu lidského zdravi, je nutné predchdzet dalsimu vyznamnému
zhorsovdni stavu. V uzemich, kde nejsou hodnoty imisnich limit pro ochranu lidského zdravi
prekracovdny, vytvaret uzemni podminky pro to, aby k jejich prekroceni nedoslo.

V lokalitach na severu Prahy jiZz v souc¢asnosti dochazi k prekracovani imisnich limitt
benzo(a)pyrenu (zdroj CHMU). V piipadé vystavby paralelni drahy (navic v kombinaci
s dalnici DO) by doslo k vyznamnému zhorseni stavu.

Zvyseni kapacity prazského letiSté bude mit za ndsledek nardst emisi Skodlivych latek
a sklenikovych plyna a zhorseni hlukové situace pro desitky tisic obyvatel na severu Prahy.
Dalsi negativa spojena s rozsifenim letisté zahrnuji narQst turistd (pfed pandemii COVID 19
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byl cestovni ruch vcentru Prahy za hranici Unosnosti) a navazujici dopravy (zejména
automobilové) v okoli letisté a smérem do centra.

Vystavbu paralelni drahy odmitd i Komise pro Zivotni prostfedi Akademie véd CR, jejiz
predsedkyné prof. RNDr. Eva Zazimalova, CSc. vyjadfila nesouhlas se zamérem na jednani
zastupitelstva hl. m. Prahy 17. 12. 2020. Komise uvedla, Ze vystavba predstavuje vyznamna
rizika v Zivotnim prostredi, turismu, doprave, ale i v kvalité Zivota v Praze. Zamér je v rozporu
s klimatickymi zdvazky hlavniho mésta. Praha se zavazala Cinit kroky pro snizeni emisi CO2
0 45 procent do roku 2030 a stat se do roku 2050 uhlikové neutralni. NarlGst odbavenych
letadel je vSak podle komise s takovym planem v pfimém rozporu - mimo jiné proto, Ze pravé
letecka doprava je velkym zdrojem emisi CO2. Rozsifeni letisté sice vyplyva z dokumentu
Koncepce letecké dopravy CR, ta viak neni v souladu napfiklad s aktualnimi klimatickymi cili
Evropské unie. Proto se o ni nelze opfit. Komise doporucila koncepci aktualizovat. V zavéru
také konstatuje, Zze se zamér paralelni drahy jevi jen jako "partikuldrni byznys", ktery Praze
ani zemi neprospéje a jeho prinosy nevyvazi djmu.
https://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/odbornici-z-akademie-ved-nesouhlasi-s-vystavbu-
nove-drahy-na-ruzynskem-letisti

Vystavba paralelni drahy je vrozporu s klimatickymi zavazky CR a strategickymi
dokumenty:

e Klimaticky plan hl. m. Prahy do roku 2030 — zavazek Prahy sniZit emise C02 0 45% do
roku 2030 a klimaticka neutralita v roce 2050. Vystavba paralelni drahy, ktera povede
k vyznamnému navyseni letecké dopravy, ztéZuje napliovani klimatickych cilG.

e Zelena dohoda pro Evropu (Green Deal) — stanovuje povinnost statl EU sniZit emise
zdopravy o 90 % do roku 2050 a jejim cilem je klimaticky neutralni ekonomika
s nulovymi emisemi sklenikovych plyn(.

e Pafizskd dohoda - Ceska republika jako ¢len EU se zavazala ke spole¢nému snizovani
emisi sklenikovych plynl o nejméné 40 % do roku 2030 ve srovnani s rokem 1990.
V prosinci 2020 EU svUj zavazek z Pafizské dohody jesté posilila a navysila cile do roku
2030 na 55 %.

e Strategicky ramec CR — vystavba paralelni drahy je v rozporu s cili snizovani emisi
sklenikovych plynG a sniZzovani regionalnich nerovnosti (rozsifeni prazského letisté by
posililo ekonomickou roli Prahy na Ukor region().
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Pozadavky

V souladu s celostatni prioritou

(18) Podporovat vyvdZeny a polycentricky rozvoj sidelni struktury. Vytvdret uzemni
predpoklady pro posileni vazeb mezi méstskymi a venkovskymi oblastmi s ohledem na jejich
rozdilnost z hlediska pfirodniho, krajinného, urbanistického i hospoddrského prostredi.

e ZrusSit vymezeni koridoru nové paralelni vzletové a pfistavaci drahy (VPD),
vzletovych a pfiblizovacich prostor (VPP) letisté Praha-Ruzyné.

e \Vypracovat novou koncepci letecké dopravy s ohledem na vyvazeny a polycentricky
rozvoj CR a v souladu se strategickymi dokumenty (Zelend dohoda, Pafizska dohoda,
Strategicky rdmec CR 2030). Jednim zcilG by méla byt optimalizace stavajiciho
provozu tak, aby byla vice wvyuZita regiondlni letisté, kde prinosy (zejména
ekonomické) letecké dopravy vyrazné prevazuji nad negativy (hluk, emise a dopravni
zatéz prilehlych lokalit).
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